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http://nl.wikipedia.org/wiki/Dessel
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schoten_%28Belgi%C3%AB%29
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0% 1% 0% 1% 0% 6% 46% 46%

0% 1% 0% 1% 0% 3% 36% 16%

1% 0% 1% 2% 2% 57% 1% 36%

1% 0% 1% 3% 4% 25% 1% 13%

0% 1% 0% 71% 1% 5% 0% 23%

0% 0% 0% 39% 0% 1% 0% 3%

0% 4% 50% 0% 2% 3% 1% 40%

0% 2% 54% 0% 2% 1% 1% 9%

2% 16% 3% 2% 0% 8% 1% 69%

1% 7% 2% 2% 0% 2% 0% 11%

4% 17% 4% 1% 2% 0% 1% 71%

5% 26% 11% 2% 5% 0% 1% 36%

Sint-Corneliusstraat 44% 0% 0% 1% 1% 3% 0% 50%

30% 0% 0% 1% 1% 1% 0% 12%

14% 13% 4% 7% 10% 35% 17% 0%

63% 63% 32% 52% 87% 69% 62% 0%

TOTAAL 402 375 225 242 212 921 505 3982

AUTO'S
Rijpercent

Kolomerpercent

BEERSE

390

395

133

242

173

560

268

Brug 6

Brug 5

Brug 4

Hofeinde

Beukenlaan

Bisschopslaan (N13)
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0% 0% 0% 0% 0% 3% 80% 17%

0% 0% 0% 0% 0% 2% 67% 9%

4% 0% 0% 4% 0% 85% 0% 8%

3% 0% 0% 11% 0% 42% 0% 3%

0% 0% 0% 21% 21% 29% 0% 29%

0% 0% 0% 33% 60% 8% 0% 6%

0% 0% 36% 0% 9% 18% 0% 36%

0% 0% 22% 0% 20% 4% 0% 6%

0% 0% 20% 20% 0% 0% 0% 60%

0% 0% 6% 11% 0% 0% 0% 4%

7% 27% 13% 0% 0% 0% 0% 54%

10% 60% 39% 0% 0% 0% 0% 43%

Sint-Corneliusstraat 56% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 40%

72% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 29%

10% 16% 10% 6% 2% 34% 23% 0%

15% 40% 33% 44% 20% 40% 33% 0%

TOTAAL 39 25 18 9 5 52 42 259

50

BEERSE

Hofeinde 11

Beukenlaan 5

Bisschopslaan (N13) 56

VRACHT
Rijpercent

Kolomerpercent

Brug 6 35

Brug 5 26

Brug 4 14



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 

Conclusie van deze actualisatie van het mobiliteitsluik van het Plan-MER:  

- Actueel aantal vrachtwagens in Nieuwe Dreef: 291 vrachtwagen/dag 

- Bijkomend aantal vrachtwagens in Nieuwe Dreef (of parallelweg): 1270 vrachtwagens/dag indien er geen weg aangelegd zou worden 

tussen Kanaalzone-Oost en de R13. Dit is te verminderen met 129vrachtwagens/dag door het LOC, of een saldo van 1141 

vrachtwagens/dag. 

- Bijkomend aantal vrachtwagens in Nieuwe Dreef (of parallelweg): 1118 vrachtwagens/dag indien er een weg aangelegd zou worden tussen 

Kanaalzone-Oost en de R13. Dit is te verminderen met 129vrachtwagens/dag door het LOC, of een saldo van 989 vrachtwagens/dag. 

- Totaal aantal vrachtwagens in Nieuwe Dreef of parallelweg:  

o 1280 vrachtwagens/dag bij economisch herstel, indien er ook een weg zou worden aangelegd tussen Kanaalzone Oost en R13 

o 1432 vrachtwagens/dag bij economisch herstel, indien er geen weg zou worden aangelegd tussen Kanaalzone Oost en R13 

- Ter vergelijking in het goedgekeurde Plan-MER werden de volgende verkeersintensiteiten gebruikt: 

o Actueel aantal vrachtwagens: 446 vrachtwagens/dag 

o Extra vrachtwagens zonder economisch herstel: 782vrachtwagens/dag 

o Extra vrachtwagens met economisch herstel: 1303vrachtwagens/dag 

o Totaal aantal vrachtwagens zonder economisch herstel: 1228 vrachtwagens/dag 

o Totaal aantal vrachtwagens met economisch herstel: 1749 vrachtwagens/dag 
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