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0 

WOORD VOORAF TEN AANZIEN VAN DE PAC (29/08/2003) 


Om het draagvlak voor het project R6 te vergroten, werd door de auditor van de Provinciale Auditcommissie aanbevolen 
een bovengemeentelijk actieplan te maken om de nieuwe hiërarchie van de wegen op streekniveau te organiseren in een 
samenhangend pakket. Verschillende gemeenten gaven immers niet ten volle hun steun aan het project R6 omwille van de 
vrees dat dit project bestaande problemen op hun wegennet zou verergeren, temeer daar sommige van hun wegen een 
nieuwe functie kregen die belangrijke aanpassingen aan de infrastructuur noodzaakte, met een zware druk op de financiële 
draagkracht van de gemeente (b.v. Berlaarbaan). Op andere plaatsen was men afhankelijk van de goodwill van andere 
wegbeheerders (b.v. provincie m.b.t. de N15 doortochten Putte en Peulis). 

Het concept achter het bovengemeentelijk actieplan ging uit van het bij elkaar brengen van de engagementen van alle 
betrokken partners in het ‘stroomgebied’ van de R6, om ‘zekerheid te krijgen’ over de financiële engagementen, en ten 
tweede, als toegevoegde waarde een afstemming en synergie te krijgen van de lokale maatregelen uit de verschillende 
mobiliteitsplannen (wegenhiërarchie van de lokale wegen, fietsroutenetwerken...). 

In het kader van de subsidiariteit werd de provincie belast met een driedubbele rol: afstemmen van de 
gemeentegrensoverschrijdende projecten, organiseren van de gesprekken, en adviseren over een gemeenschappelijke visie. 
In de loop van de studie werd hiervoor zelfs een haalbaarheidsonderzoek gedaan naar alternatieve tracés, en werden 
ministreefbeelden gemaakt van de secundaire wegen in het gebied. Onder meer om de kostprijs van de maatregelen te 
kunnen inschatten. 

Eén probleem heeft geen oplossing gekregen die op consensus kan rekenen, nl. de rol van de secundaire wegen 
Berlaarbaan - Mechelbaan – Sander De Vosstraat en de N15 tussen R6 en N10. Daarachter gaat echter ook een discussie 
schuil over de verdeling van de lasten van het vrachtverkeer. Lier hanteert hier het model van een concentratie op de N15 
(de ‘oostrand’) en de N14 (Lier Duffel Mechelen). De provincie Antwerpen (cf. Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan) en de 
gemeenten Sint-Katelijne-Waver en Putte hanteren het model van een spreiding van de druk over twee tracé’s op 
bestaande wegen, of desnoods met kleine omleidingswegen (b.v. Koningshooikt). Een grote omleidingsweg over een nieuw 
tracé of bestaande wegen (Zoetwei, Pieter Michielslei) komt niet in aanmerking (zie studie in bijlage). De 
vrachtwagenstroom1 op zich verantwoordt immers geen nieuwe tracés. Wat overigens zou neerkomen op een verlenging 

1	 De vrachtwagenstromen liggen tussen 160 (referentie) tot 220 (duurzaam) vrachtwagens voor de Mechelbaan, waarbij geen rekening 

is gehouden met de tonnenmaatbeperking Koningshooikt, de capaciteit van de weg werd overschat, herinrichting doortocht. 
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van de R6 tot de N10. Deze maaswijdteverkleining is niet gewenst (cf. Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen) en de 
ruimtelijke aantasting van het open gebied is niet in verhouding tot de getroffen woningen. In de discussie wordt 
gemakkelijkheidshalve gewezen op de Veilingzone, waarbij de doortrekking van de R6 wél een verkeersgeneratie in het 
gebied zou doen ontstaan (richting A2). Het verkeersmodel Antwerpen (zwaar verkeer) heeft in de verkeersplanologische 
studie van de R6 dit fenomeen niet in die mate waargenomen. Andere geven aan dat niet alleen de veiling, maar de 
bedrijventerreinen langsheen de hele N10 eveneens zwaar verkeer in alle richtingen genereren. 

Uiteindelijk zijn geen juiste cijfers over herkomst en bestemming beschikbaar. Wel is vastgesteld dat de heraanleg van de 
doortocht in Putte een verschuiving in de verkeersstroom met zich meebrengt (alsook herinrichting doortocht Duffel), 
richting Koningshooikt vooral voor het vrachtverkeer. Om die reden voorziet het actieplan ook gelijkaardige maatregelen in 
Koningshooikt, waarbij de mogelijkheid van een kleine omleidingsroute niet moet worden uitgesloten (een onderzoek dat 
niet in deze studie vervat zit). 

De projectleiding van deze studie heeft geoordeeld dat het desondanks zinnig is dit actieplan aan de PAC voor te leggen 
met de bedoeling op basis van dit actieplan een protocol op te maken tussen de partners die wel akkoord gaan. Dit om 
volgende redenen: 

− Vier van de vijf betrokken gemeenten gaan wel akkoord. 

− Het actieplan strookt volledig met de visie van de provincie Antwerpen (Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan 
Antwerpen). 

− Het Vlaamse Gewest heeft de intentie uitgesproken dat een globale regeling op streekniveau inderdaad verschuivingen 
in wegbeheer kan verantwoorden (Berlaarbaan en N15 als gewestweg)2. 

− Het actieplan heeft voor afstemming gezorgd van het statuut van de lokale wegen. (Lokale wegen I vormen nu een 
samenhangend netwerk.) Er is eveneens een akkoord over de routes van het zwaar verkeer op lokale wegen (alvast 
tussen Bonheiden, Sint-Katelijne-Waver, Putte, Mechelen). 

− De visie van Lier maakt niet dat het Provinciaal Structuurplan Antwerpen wordt herzien. Een overname van de 
Berlaarbaan vanaf R6 tot het kruispunt ‘t Sterreke (grens Lier en Sint-Katelijne-Waver) past in de rol van een secundaire 
weg II als verzamelende weg naar het net van hogere orde (R6 als primaire weg II). Gelet op de verkeersstroom die er 
de facto rijdt en zal rijden, is een aanpassing zinvol (cf. maatregelen verder in dit plan). 

− Overigens trekt de R6 geen verkeer aan van buiten het plangebied. Selected-linkanalyse op het doorgetrokken wegvak 
R6 geeft aan dat het merendeel van het personenverkeer zijn herkomst heeft in de streek (betrokken gemeenten). Het 

2 Formele standpunten worden actueel enigszins bemoeilijkt omwille van het ‘Kerntakendebat’. 
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3 
BELEIDSVISIES OP GEMEENTELIJK NIVEAU 

3.1 
BONHEIDEN 

De gemeente Bonheiden voorziet geen enkel probleem bij de doortrekking van de R6, uitgezonderd de ontsluiting van een 
drietal woningen ter hoogte van de aansluiting R6 - N15. Dit zal in het uitvoeringsdossier van de R6 in detail bekeken 
worden. Hiervoor wordt een oplossing gezocht die tegelijk met de aanleg van de R6 uitgevoerd zal worden (middellange 
termijn). In de startnota van het Ruimtelijk Structuurplan wordt aangegeven dat een bedrijventerrein kan worden gecreëerd 
in de omgeving van de door te trekken R6. 

3.2 
LIER 

De stad stelt dat de omleidingsweg Koningshooikt waarvan sprake niet is opgenomen in het mobiliteitsplan van de stad. Een 

alternatieve omleidingsweg voor Koningshooikt werd niet weerhouden omwille van bezwaren door de gemeente Putte. 

Volgens de stad Lier is door de aanleg van een retentiebekken de ooit voorziene omleidingsweg niet meer mogelijk.  


De opwaardering van de Mechelbaan tot een secundaire weg type II en de aansluiting met de N10 baart de stad zorgen. 

Hiervoor zal in dit planproces een oplossing voor gezocht moeten worden. In het structuurplan voor Lier wordt 

vooropgesteld dat Koningshooikt als volwaardig hoofddorp wordt uitgebouwd. In het mobiliteitsplan wordt voorgesteld de 

selectie in het RSPA van de Mechelbaan als secundaire weg type II te herzien. De draagkracht van de kern van 

Koningshooikt wordt overschreden omdat de Mechelbaan – Sander De Vosstraat slechts doorheen het dorpscentrum met de 

N10 verbonden is. De secundaire wegenstructuur tussen Mechelen en de N10 is immers reeds voldoende fijnmazig. Het 

College van burgemeester en schepenen sluit zich hierbij aan in de zitting van 21 juli 2003 met als besluit: 


− niet akkoord met selectie van Mechelbaan – geen overdracht van deze weg naar het Vlaams Gewest; 


− plaatsen van verkeerslichten aan het kruispunt ’t Sterreke; 


− bewegwijzering vanuit R6 richting Heist-op-den-Berg aan te geven via de N15 en niet via Berlaarbaan –Mechelbaan. 


− In de begroting 2004 worden kredieten opgenomen voor de realisatie van verkeerslichten op volgende kruispunten: 

Mechelbaan, Fruithoflaan en Fruithoflaan, Sander De Vosstraat. 
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3.3 
MECHELEN 

Het actieplan van het mobiliteitsplan Mechelen (2002) legt het accent op de voltooiing van grootschalige infrastructuren ter 
ontsluiting van bestaande en nieuwe ontwikkelingspolen, waarvan de R6 er één is. De inplanting van een bijkomend 
bedrijventerrein ter hoogte van Mechelen-Noord, alsook de eventuele inplanting van een ziekenhuis, worden voorzien. De 
doortrekking van de R6 moet bijdragen tot een betere bereikbaarheid van Mechelen door de relaties met de omliggende 
gemeenten te verbeteren. Dit laat eveneens toe de woonlobben en vesten van Mechelen te ontlasten van doorgaand 
verkeer. Een aantal maatregelen op lokale schaal zijn hierbij belangrijk: 

− weren van sluipverkeer in de omliggende kernen (vooral de woongebieden ten zuiden van de R6 zoals Kretenborg en 
Pasbrug); 

− optimale ontsluiting van de Veilingzone te Sint-Katelijne-Waver, de nieuwe bedrijventerreinen en het hoofdwegennet. 

Op basis van deze inzichten werd een nieuwe wegencategorisering voorgesteld: R6 als primaire weg type II tussen E19 en 
Berlaarbaan en secundaire weg type I tussen Berlaarbaan en N15. 

Volgende onderdoorgangen voor fietsers worden vooropgesteld: ter hoogte van het spoor (Kasteellaan), de Berlaarbaan en 
Heiken. Aandacht voor doorstromingsmaatregelen voor het openbaar vervoer en fietsverkeer zijn noodzakelijk ter hoogte 
van de Antwerpsesteenweg (N1) en de Liersesteenweg. Doorstroming van het zwaar verkeer moet voorzien worden ter 
hoogte van de aansluiting met de Heisbroekweg. 

De invalsweg Mechelen - Nekkerspoel (N15) en de Uilmolenweg (Mechelen-Noord) worden geselecteerd als lokale weg 
type I. De Liersesteenweg, de Mechelsesteenweg en de Grote Nieuwedijkstraat worden geselecteerd als lokale weg type II. 

In het fietsroutenetwerk wordt een tracé langsheen de spoorlijn Mechelen - Antwerpen voorzien voor de uitbouw van een 
non-stop hoofdroute. Bovenlokale fietsroutes zijn: Antwerpsesteenweg, Liersesteenweg, Nekkerspoelstraat – Putsesteenweg, 
Grote Nieuwedijkstraat en de route langsheen Vrouwvliet en Uilmolenweg. 

Een groene zachte as (Tivolipad) vertrekkende vanuit het centrum van Mechelen richting Walem is geselecteerd als rustig 
alternatief voor fietsers langs de N1 of N14. Deze as loopt onder de R6 door tussen N1 en N14. 
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3.4 
PUTTE 

Op het vlak van vrachtvervoer opteert de gemeente Putte ervoor om in de volgende straten een vrachtverbod in te voeren:  


− Weynesbaan en Peulistraat te Peulis; 


− Hoogstraat te Beerzel; 


− Leuvensebaan te Putte, tussen de N15 en de Tinstraat; 


− Meester Van de Borghtstraat te Grasheide. 


Het vrachtverkeer ten zuiden van de N15 wordt daarbij afgeleid langs Vaatjesstraat - Tinstraat - Schrieksesteenweg enerzijds 

en langs Heistsesteenweg anderzijds. 


Voor de zachte weggebruiker worden nieuwe fietspaden voorzien in de Vaatjestraat, Lierbaan (centrum Putte) en 

Heistsesteenweg. Langs een voormalige kerkweg werd reeds een verkeersvrije doorsteek voorzien tussen Bredestraat, 

Lierbaan en Mechelbaan. Het fietspad van de Schrieksesteenweg zal op korte termijn heraangelegd worden. Bestaande 

fietspaden zullen worden verbeterd. Bestaande fietsroutes zullen verkeersarm gemaakt worden door o.a. het afsluiten voor 

doorgaand verkeer in volgende straten: 


− Hulzen, aan de grens met Sint-Katelijne-Waver; 


− Oude Putsebaan, ter hoogte van Scherpstuklei; 


− Pachtersdreef, locatie nog te bepalen. 


In de Vogelstraat zal het autoverkeer ontmoedigd en vertraagd worden met het oog op de fietsers. De oversteekbewegingen 

op de N15 dienen verbeterd te worden volgens een op te maken streefbeeld. Oversteken aan volgende straten dient zeker 

opgenomen te worden: Eksterstraat, Pachterdreef, Jan De Cordestraat en aan het Gemeenschapscentrum Klein Boom 

(verlichte oversteek voorzien door de provincie Antwerpen). Ook in andere straten dienen de oversteekbewegingen 

bekeken te worden met het oog op de veiligheid: Tinstraat (tussen parkgebied en Greenhill), kruispunt Lierbaan – 

Kapelstraat – Clemensstraat, kruispunt Lierbaan – Bredestraat – Waversesteenweg, Leuvensebaan ter hoogte van de Alice 

Nahonschool en Lierbaan ter hoogte van de Kleuterstraat. 


Om de verkeersleefbaarheid te garanderen, worden een aantal ingrepen voorzien op middellange termijn. Zo zal een zone 

30 ingericht worden: 


− op de Lierbaan in Putte-centrum; 


− in de woonwijken ten noorden en ten zuiden van de N15; 


− in het centrum van Beerzel; 
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− in de woonwijken in Beerzel; 


− in de woonwijken en het centrum van Grasheide; 


− in het centrum van Peulis. 


Op de Weynesbaan wordt een poort voorzien bij het naderen van het centrum van Peulis. Ook bij de kernen van Putte, 

Beerzel en Grasheide worden poorten voorzien. Tevens wordt een aanpassing voorzien van de kruispunten 

Schrieksesteenweg – Meester Van der Borghtstraat, Lierbaan – Peter Michielslei (haakse aansluiting om de snelheid te 

minderen) en Lierbaan – Waversesteenweg. 

In de Kruisstraat wordt een regime van plaatselijk verkeer ingevoerd. In de Peulisbaan worden ter hoogte van de Pieperstraat 

snelheidsremmers voorzien. Geschrankt parkeren zal mee moeten zorgen om de snelheid te verlagen in de Lierbaan, 

Heuvel en Heistsesteenweg. 


Om de veiligheid en de doorstromen op de N15 te waarborgen zal een geconcentreerd invoegen nagestreefd worden op 

enkele plaatsen. Tegelijk zullen een aantal smalle zijwegen enkel nog voor fietsverkeer toegankelijk blijven van op en naar 

de N15. Waar, wanneer en op welke plaats deze afsluitingen kunnen komen, dient tot op het niveau van de straat 

onderzocht te worden. 


Zowel voor de N10 als de N15 wordt in het mobiliteitsplan een streefbeeld gevraagd. Putte verwerpt eveneens het voorstel 

van een grote omleidingsweg voor Koningshooikt; een kleine omleidingsweg voor deze kern lijkt wel haalbaar, ondanks de 

aanleg van het retentiebekken. 


3.5 
SINT-KATELIJNE-WAVER 

In verband met de opwaardering van de Berlaarbaan tot secundaire weg type II zijn de belangrijkste aanpassingen gericht 
op het beveiligen van kruispunten voor het lokale verkeer en de beveiliging van het gehucht en de schoolomgeving 
Hagelstein. Ook de fietspaden dienen over de gehele lengte te worden beveiligd. De verkeersfunctie van het zuidelijke deel 
(ten opzichte van de R6) van de Berlaarbaan (richting Pasbrug) dient te worden afgebouwd als lokale ontsluitingsweg. De 
doortrekking van de R6 impliceert dat op het onderliggende wegennet: 

− een sterke klemtoon wordt gelegd op snelheidsbeheersing in alle woonwijken en doortochten; 

− het sluipverkeer geweerd wordt (Elzenstraat – Nieuwendijk – Pasbrug). 

De ontsluiting van de Veilingzone wordt hoofdzakelijk georganiseerd via de Heisbroekweg. De Mechelsesteenweg krijgt 
een halve aansluiting, waardoor de activiteiten langs de Mechelsesteenweg deels bereikbaar zijn via de R6. Dit 
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vrachtverkeer zal moeten verzoend worden met het wensbeeld voor de Mechelsesteenweg als belangrijkste structurerende 
as op gemeentelijk niveau voor het openbaar vervoer, fietsers en lokaal autoverkeer tussen Mechelen en het station 
Nekkerspoel. De ontsluiting van de KMO-zone Dreefvelden wordt georganiseerd via de Mechelsesteenweg – 
Kempenarestraat – Heisbroekweg, gezien dit een kortere route is naar het hoofdwegennet. 

De Lombaardstraat wordt vanaf de Berlaarbaan beperkt voor zwaar verkeer door middel van een lengtebeperking (12 m). 
Langsheen de zijde van de Mechelsesteenweg geldt een tonnenmaatbeperking (3.5 ton). Er wordt eveneens (net als in het 
mobiliteitsplan Mechelen) een afwijkend voorstel gedaan om de R6 vanaf de Berlaarbaan tot aan de N15 te categoriseren 
als secundaire weg type I. Een lengtebeperking geldt eveneens op de Duffelsesteenweg en de Stationsstraat. 

Voor het fietsverkeer is er één non-stop hoofdroute langsheen het spoor Mechelen – Antwerpen (sluit aan op het tracé op 
Mechels grondgebied). Het fietspad moet toegevoegd worden aan de spoorbruggen over de N14 en de Nete. Onder de R6 
kan gebruik gemaakt worden van het tunneltje van het vroegere veilingspoor. 

Bij de upgrading van de Berlaarbaan zijn vrijliggende fietspaden aan weerszijden wenselijk. Het deeltraject aan de 
noordzijde tussen Mechelen en Hagelstein (school) moet langs de zijde van de school in twee richtingen bereden worden. 
Ter hoogte van Hagelstein wordt een beveiligde oversteek voorzien. Dit geldt ook voor overige rustige tracés die de 
Berlaarbaan kruisen (Donderheide, Waverstraat…). 

Volgende recreatieve routes zijn van belang: station – Sint-Katelijne-Waver – Hagelstein – Heiken, Mechelen – Kauwendaal 
– Elzenstraat – Rozendaal – fietsroute langs de Nete, fietsweg langs Vrouwvliet. 

De fietsoversteekplaats ter hoogte van Mussepi moet worden beveiligd voor fietsers, liefst met een ongelijkvloerse kruising. 

Sint-Katelijne-Waver is, ondanks standpunt Lier (21/07/2003) vragende partij voor de overdracht van de Berlaarbaan aan de 
hogere overheden (provincie/Vlaams Gewest) op het grondgebied van de gemeente, hierbij vraagt zij dan ook een 
effectieve herinrichting zoals voorgesteld en overeengekomen tijdens dit planproces. 
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4 
VOORLOPIGE PROBLEEMSTELLING 
VISIE BELEIDSPLAN 

Dit was een voorlopig hoofdstuk dat in eerste instantie discussiepunten tussen de actoren duidelijk maakte en terug op de 
agenda staat na het besluit van het CBS van Lier. 

Op basis van de vergaderingen van de projectgroep kan per discussiepunt reeds een voorstel voor het bovengemeentelijk 
beleidsplan worden aangegeven in functie van de stuurgroep. Het bovengemeentelijk karakter van de voorgestelde 
maatregelen blijft behouden, enkel de stad Lier neemt hieraan niet deel. 

4.1 
STATUUT/CATEGORISERING VAN WEGEN EN WEGBEHEERDER 

Op basis van de plannen en visies op het hogere planniveau zijn er enkele verschillen met het lagere planniveau. 
Deze kunnen als volgt worden samengevat: 

− 	 RSV en RSPA versus stedenbouwkundige studie / Mobiliteitsplan Sint-Katelijne-Waver: opsplitsing R6 in een primair 
gedeelte tussen E19 - Berlaarbaan en een secundair gedeelte tussen Berlaarbaan – N15, en de extra selectie van 
Heisbroekweg als primaire weg, type II. 

De project- en stuurgroep stelt voor deze selectie voor te dragen bij herziening van het Ruimtelijk 
Structuurplan Vlaanderen. 

− 	 Overdracht van de Berlaarbaan naar het Vlaamse Gewest of de provincie, indien uitrusting van de wegen moet voldoen 
aan selectie van de wegen als secundaire weg type II (grondgebied Sint-Katelijne-Waver) – overdracht Mechelbaan – 
Sander De Vosstraat niet gewenst door stad Lier (21/07/2003* indien geen overdracht, geen mogelijkheid tot gebruik 
module 3 voor de stad Lier); 

− 	 Overdracht Putsesteenweg (N15) van provincie naar het Vlaamse Gewest. 

-	 Voorlopig is het antwoord van AWV en provincie Antwerpen niet gekend. Dit is wellicht afhankelijk van 
de beslissingen over het kerntakendebat op niveau van de Vlaamse regering. 

-	 De project- en stuurgroep dringt aan op snelle uitklaring omwille van het cruciale karakter van deze 
maatregelen in deze maas. 
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-	 Dit ontslaat Putte en Lier niet van de verantwoordelijkheid om het doortochtdossier op te volgen (indien 
gewestweg, via module 3), kosten voor voetpaden en straatmeubilair te begroten en de afstemming met 
rioleringswerken te onderzoeken. 

− 	 Afstemming van lokale wegen gemeentegrensoverschrijdend: 
1 Leemstraat – Groenstraat: Sint-Katelijne-Waver type 2, Putte type 1; 
2 Slameuterstraat: Sint-Katelijne-Waver type 3, Putte type 2. 

De projectgroep stelt voor dat het mobiliteitsplan de logica van het mobiliteitsplan Sint-Katelijne-Waver volgt: 

-	 Ad 1. In Onze-Lieve-Vrouw-Waver wordt bewust een filter ingebouwd om doorgaand verkeer te weren. 
Tussen Peulis en Onze-Lieve-Vrouw-Waver zijn er onvoldoende structurele banden. Onze-Lieve-Vrouw-
Waver wordt door Leemstraat en Groenstraat zo snel mogelijk naar het hoger net ontsloten: vandaar lokale 
weg type 2 (ontsluitend voor een gebied). 

-	 Ad 2. De Slameuterstraat loopt parallel aan een secundaire weg III (N15) en een lokale weg I (Molenstraat 
vandaar een erftoegangsweg type III). 

De stuurgroep heeft dit bekrachtigd. 

De projectgroep, uitgezonderd Lier stelt volgend tracé voor voor de secundaire weg II tussen N10 en R6: 

-	 Berlaarbaan, Mechelbaan, Sander de Vosstraat met een doortocht in Koningshooikt. Deze verfijning van 
de tracékeuze wordt ook voorzien in het streefbeeld N10 en het mobiliteitsplan van Lier. Op het 
knooppunt N10 - Sander de Vosstraat wordt een rotonde gepland. 

-	 Hoewel een kleine omleidingsweg vanuit verkeersplanologisch standpunt het meest aangewezen is, was 
dit niet in overeenstemming te brengen met de visie van Lier. De optie van een doortocht van 
Koningshooikt is dan de ‘second best’ en wordt als dusdanig in dit beleidsplan opgenomen. Een ‘grote’ 
omleiding die gebruikt maakt van lokale wegen (Pieter Michielslei - Soetewei) is immers niet verantwoord. 
Om de eerste variant op lange termijn niet onmogelijk te maken, is de project- en stuurgroep, 
uitgezonderd Lier van oordeel dat een reservatiestrook moet worden bestudeerd door de toekomstige 
wegbeheerder. 
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Over volgende voorstellen is een consensus in de project- en stuurgroep: 

− doortocht Onze-Lieve-Vrouw-Waver met het oog op verhogen weerstand op lokaal wegennet (sluiproute) 
(aansluitend op openstelling R6); 

− weren van sluipverkeer doorheen Nieuwendijk (opwaardering plein, poorteffect brug Vrouwvliet, zone 30) en Pasbrug 
(beveiligen schoolomgeving); 

− implementatie van het fietsroutenetwerk (non-stop hoofdfietsroute langs spoorlijn, Tivolipad, Heiken); 

− implementeren van maatregelen om sluipverkeer te weren op het onderliggende wegennet (onderzoek naar 
maatregelen per maas, b.v. zone 30-maatregelen tussen N1 en N14); 

− coördinatie routes zwaar verkeer. 

De projectgroep heeft kennis genomen van de bestaande en voorgestelde maatregelen om het zwaar verkeer aan banden 
te leggen op het lokale wegennet en in de dorpskernen. Op het eerste zicht zijn er geen tegenstrijdigheden. Wel is het 
noodzakelijk in Mechelen een duidelijker netwerk voor zwaar verkeer te ontwikkelen. 

In de stuurgroep is consensus gegroeid over het organiseren van de ontsluiting KMO-zone Dreefvelden (Sint-Katelijne-
Waver) via Mechelsesteenweg - Kempenaerestraat – Heisbroekweg; 

Overgebleven aandachtspunt: brug onder spoorweg Liersesteenweg zou niet geschikt zijn voor zwaar verkeer, waardoor 
wegencategorisering in de praktijk niet werkt (grondgebied Duffel). 
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4.2 
OVER DE PRIORITEIT VAN HERAANLEG 

Eerste idee is de verlenging van de R6, waarna aanpak van de kruispunten (SKW) versus idee van AWV Antwerpen die stelt 
dat het organisatorisch beter is de zwaarst belaste kruispunten aan te leggen alvorens een verhoogde verkeersstroom te 
moeten verwerken. 

De project- en stuurgroep stelt voor beide dossiers – gelet op hun hoogdringendheid - gelijktijdig aan te 
pakken en het onderscheid te maken tussen een bouwfase en een openstelling. 

De project- en stuurgoep steunt volgende voorstellen van de partners: 


− herinrichting doortocht Putte en Peulis (passage Beerzel) in het kader van de doortrekking van de R6 (opvang effect 

toename verkeersstroom); 

− 	 herinrichting Berlaarbaan met gescheiden fietsvoorzieningen en aanpassingen aan de kruispunten; 

− 	 herinrichting en beveiligen kruispunten Heisbroekweg + beveiligen fietsoversteekplaats Mussepi; 

− 	 herinrichting kruispunt Kempenarestraat – Mechelsesteenweg + aanpak doortocht Sint-Katelijne-Waver (weren 
sluipverkeer Leliestraat – Mechelsesteenweg) + continuïteit fietspaden en beveiliging fietsers langs de 
Mechelsesteenweg (beveiligen naar Dreefvelden, poorteffect met beveiligde oversteekvoorziening richting 
Nieuwendijk). 
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5 
KRITISCH PAD VOOR HET ACTIEPLAN 

Om de verkeersleefbaarheid en de verkeersveiligheid te verbeteren, dienen enkele projecten in het uitvoeringsproces naar 
voren geschoven te worden. De projecten die dienen gerealiseerd te worden vóór de openstelling van de R6 met 
aansluiting op de N15 noemen we projecten op korte termijn. Projecten die na (her)aanleg van de R6 kunnen gerealiseerd 
worden, zijn projecten op middellange termijn (zie kaart kritisch pad). 

PROJECTEN OP KORTE TERMIJN 

1) Overdracht Berlaarbaan – Mechelbaan – Sander De Vosstraat (secundaire weg type II) en Putsesteenweg naar het 
Vlaamse Gewest * wordt niet meer gedragen door de stad Lier (CBS 21/07/2003) – enkel overdracht Berlaarbaan 
van R6 tot kruispunt ‘t Sterreke 

2) Studie bewegwijzeringsplan (in functie van werken en in functie van definitieve routes) 

3) Herinrichting kruispunt Vaatjesstraat – N15 en kruispunt Vaatjesstraat en Tinstraat, Tinstraat - Schrieksesteenweg 

4) Doortocht Putte, inclusief doorstromingsmaatregelen busverkeer (toeritdosering buiten bebouwde kom) 

5) Doortocht Peulis en passage Beerzel (idem) 

6) Ontwerp en herinrichting Berlaarbaan – Mechelbaan – Sander De Vosstraat met doortocht Koningshooikt (zie 
structuurschets Berlaarbaan) * door de stad Lier te voorzien zonder gewestelijke bijdrage – geen overdracht (CBS 
21/07/2003) 

7) Herinrichten kruispunten Heisbroekweg (Mussepi, Fortsesteenweg) 

8) Aanleg non-stop hoofdroute Mechelen – Sint-Katelijne-Waver – Antwerpen via tunnel ex spoorlijn veiling 
(Kasteellaan): verharden bosweg en aftakking naar Heisbroekweg en onderdoorgang voor fietsers en 
landbouwverkeer (Mussepi) en andere fietsroutes (station – Hagelstein – Heiken) aanpassen en inrichten 

9) Herinrichten kruispunt Kempenarestraat – Mechelsesteenweg (met zorg voor doorstroming busvervoer Mechelen – 
Sint-Katelijne-Waver) 
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10) Om- en uitbouw tracé R6: 

a Aanleg nieuwe gedeelte tot aan N15 

b Kruispunten Liersesteenweg, Antwerpsesteenweg, Heisbroekweg heraanleggen voor openstelling R6 tussen 
Mechelsesteenweg en N15 (opgenomen in aanpak zwarte punten 2003) 

c Opwaardering onderliggende fietsroutenetwerk (zie punt 11, maar ook Tivolipad) 

d Aandacht voor de doorstroming van het openbaar vervoer ter hoogte van de ongelijkvloerse kruispunten (N1, 
N14, Mechelsesteenweg en Berlaarbaan) 


e Openstelling volledig tracé R6 


PROJECTEN OP MIDDELLANGE TERMIJN 

11) Invoeren zone 30 / afsluiten van lokale wegen type III in verblijfsgebieden van Putte, Sint-Katelijne-Waver, 
Mechelen, Bonheiden en Lier (ook mogelijk op korte termijn in functie van weren sluipverkeer) 

12) Snelheidsbeperking in Lombaardstraat en tonnen- en lengtemaatbeperking  

13) Afbouw verkeersfunctie Mechelsesteenweg 

14) Afbouw verkeersfunctie – doortocht Elzenstraat 

15) Afstemming fietspaden tussen Koningshooikt en Putte (Putsesteenweg – Lierbaan) 

16) Doortocht Onze-Lieve-Vrouw-Waver 

Na het realiseren van deze 16 stapstenen van het kritische pad, moet de bijkomende verkeersdruk, gegenereerd door de 
aanleg van de R6, op een gelijkmatige en draagbare wijze verdeeld zijn over het projectgebied. De verkeersleefbaarheid, de 
verkeersveiligheid en de bereikbaarheid van de betrokken gemeenten voor de verschillende modi worden hierdoor 
gewaarborgd. 
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6 
ACTIEPLAN 

zie hierna 
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