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Inleiding
 

Maart 2023



Aanleiding
 

• Nieuw afwegingskader voor snelheidsregimes binnen de bebouwde kom (2021)

• Traject verkeersveilige gemeente (opgestart 2021)

• Mobiliteitsplan Lille (2022)



Waarom zone 30?
 

• Leefbaarheid vergroten – woonfunctie vs. verkeersfunctie

• Verkeersveiligheid verbeteren – minder kans op (dodelijke) ongevallen

• Ultieme ambitie: geen verkeersdoden of zwaargewonden meer in her verkeer (Vision Zero). 

• Duurzame mobiliteit bevorderen



De weg naar verandering

Weerstand

• Weerstand tegen verandering 

Van belangengroepen oa bewoners, automobilisten

Als belemmering voor de eigen mobiliteit

Belangenconflicten (automobilisten vs. voetgangers en fietsers)

• Politieke tegenstand

Ideologische verschillen en onder druk van belangengroepen

• Gebrek aan bewustzijn

Niet op de hoogte van de voordelen

“Mensen zijn vaak terughoudend tegenover veranderingen 
die invloed hebben op hun dagelijkse routine.”



De weg naar verandering
 

Uitdagingen 
Hoe weerstand aanpakken en draagvlak creëren?

• Educatie en bewustwording

De voordelen benoemen en blijven benadrukken

• In dialoog gaan met belanghebbenden

Luisteren naar bezorgdheden, suggesties om tot een gedragen compromis te gekomen

• Communicatie als essentiële tool

Transparante communicatie via website, facebook, gemeentelijk infoblad,..

Contact met Ouders van Verongelukte Kinderen (OVK) - Getuigenis in infoblad



De weg naar verandering
 



Implementatie
 

Van weerstand naar actie!Van 

• Gezocht naar het juiste evenwicht

• Over korte afstanden op de juist plaats 

In de dorpskernen en aan jeugd- en sportterreinen

Zowel op gewest- als gemeentewegen

Een logisch en samenhangend geheel van zones 30, 
fietsstraten en woonerven

Weergave in kaart

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1XBFia5LJ9W_VNvJ0JQ5SWaiu6rGspWs&usp=sharing


Implementatie
 

Van weerstand naar actie!Van 

• Een duidelijk signaal geven als gemeente

• Open communiceren

• Affiche in infoblad voor gedragenheid en betrokkenheid

• Continue monitoring dmv snelheidsmetingen

• Handhaving door snelheidscontroles

• Tussentijdse evaluatie na 2 maanden

Kort op de bal spelen, bijsturen waar nodig.



Evaluatie - impact
 

Evaluatie na 2 maanden

• Het begin van de zone 30 is niet altijd duidelijk ondanks correcte bebording

• Niet iedereen houdt zich aan de snelheidsbeperking

• Sommige bewoners klagen van meer sluipverkeer in achterliggende straten om doortocht N153 
te vermijden. 



Evaluatie - impact
 

Acties en maatregelen die hieruit zijn voortgevloeid

• Grondmarkeringen en nadarbanners om de zone 30 beter te accentueren

• Zichtbaarheid borden optimaliseren (verplaatsen, snoeien, grotere borden waar mogelijk)

• Gerichte snelheidscontroles op basis van snelheidsmetingen

• Sluiproute

• Verkeersmetingen om een objectief beeld te krijgen (monitoren)

• Verkeersmaatregelen (oa asverschuivingen)



Evaluatie - impact
 

Evaluatie na 8 maanden (eind 2024)

Bevraging bij meer dan 600 volwassenen en kinderen

Via public minds, kindergemeenteraad, politie, mobiliteitswerkgroep, input bewoners, 
snelheidsmetingen en ongevallenstatistieken.

• Meerderheid is positief

• Iets meer dan 60% vindt de zone 30 een goede maatregel

• Bijna 70% van de kinderen voelt zich te voet of met de fiets veiliger in een zone 30

Traject kindvriendelijk beleid (kindnorm!)

• Ongeveer de helft vindt de grootte van de zone 30 prima



Evaluatie - impact
 

 

• Het is niet altijd voor iedereen duidelijk waar een zone 30 begint of eindigt 

• De gemiddelde snelheid is gedaald 

• Het aantal ongevallen is licht gedaald

Dashboard verkeersongevallen provincie Antwerpen

• De parallelle sluiproute blijft een gevoelig punt

Besluit:

• We zijn er nog niet maar we gaan in de juiste richting 

• Verdere acties zijn aangewezen.



Verdere acties

• Bijkomende wegmarkeringen

• Waar mogelijk en nodig poorteffecten creëren

Wegversmallingen, het insnoeren en verhogen van kruispunten, wegmarkering,…

• Infrastructurele aanpassingen

Zelfverklarende wegen creëren

Dit vergt helaas meer tijd

• Blijven inzetten op sensibilisering 

• Snelheidsmetingen blijven uitvoeren (delen van resultaten via website)

• Gerichte flitscontroles op basis van snelheidsmetingen en ongevallen

• Fietssuggestiestroken langs doortocht N153-Wechelderzande (AWV)

• Bevraging lopende voor mogelijke verkeersfilter langs sluiproute



Verdere acties

De evaluatie dient als basis voor verder evaluatie. 

Ook toekomstgericht zullen we blijven evalueren en bijsturen waar nodig

Het volledige evaluatierapport lees je op www.lille.be/evaluatie-zone-30.

http://www.lille.be/evaluatie-zone-30


 

Ondanks weerstand toch blijven volharden!

Lessen uit het proces



Vragenronde
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