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Leeswijzer

Dit plan-MER wordt opgesteld in opdracht van de Dienst Ruimtelijke Planning van de Provincie
Antwerpen in het kader van de opmaak van een provinciaal RUP (PRUP) ‘Regionale ontsluiting Geel
bis’.

Deel 1 geeft algemene inlichtingen i.v.m. het MER, zoals de co6rdinaten van de initiatiefnemer, MER-
deskundigen en MER-codrdinator, de toetsing aan de MER-plicht en een toelichting van de te volgen
m.e.r.-procedure.

Deel 2 beschrijft het plan dat voorligt in relatie tot de milieuaspecten. Hierbij wordt de ruimtelijke
situering besproken, samen met de historiek en de doelstelling.

Deel 3 geeft een beschrijving van de aanpak van de studie i.v.m. alternatieven die in het MER kunnen
bestudeerd worden.

Deel 4 beschrijft de juridische en beleidsmatige randvoorwaarden, waarbij de verschillende
wetgevingen die relevant zijn i.v.m. de voorziene plannen worden opgesomd.

Deel 5 geeft aan met welke geplande en lopende ontwikkelingen in de omgeving van het plangebied
rekening dient gehouden te worden in de effectenbeoordeling.

Deel 6 geeft een beschrijving weer van de algemene methodologie die zal gevolgd worden voor de
verschillende disciplines.

Delen 7 tot en met 16 behandelen voor de verschillende disciplines de bronnen en de methoden voor
de beschrijving en beoordeling van de referentiesituatie. De methodologie wordt aangegeven die
gebruikt wordt in het MER om de effecten van de voorziene plannen op mens en leefmilieu te
voorspellen en te beoordelen. Tot slot wordt de uiteindelijke effectbespreking gedaan en worden
eventuele milderende maatregelen geformuleerd.

Deel 17 beschrijft de conclusies van de milieubeoordeling van de alternatieven G1, G2, G3, G5 en
G9.

In deel 18 wordt beschreven dat er op basis van de milieubeoordeling een keuze is gemaakt uit de 5
alternatieven. Vervolgens is er een plancontour afgebakend waarbinnen een gedetailleerd tracé voor
de geplande weg is ingetekend (G1 plus). Voor dit alternatief zijn er 2 varianten waarvoor een
milieubeoordeling is uitgevoerd.

Deel 19 beschrijft de eventuele te verwachten grensoverschrijdende effecten die in het MER
bestudeerd en geévalueerd worden.

Deel 20 is de aftoetsing aan de noodzaak voor de passende beoordeling en de verscherpte natuurtoets.

Deel 21 zijn de bijlagen.
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1. Inleiding

1.1. Initiatiefnemer van het plan

Provincie Antwerpen

Dienst Ruimtelijke Planning

Koningin Elisabethlei 22, 2000 Antwerpen
ruimte@provincieantwerpen.be

1.2. Toetsing plan-MER-plicht

Voor het wijzigen van bestemmingen of de verdere verfijning en invulling van stedenbouwkundige
voorschriften is een ruimtelijk uitvoeringsplan nodig. Een ruimtelijk uitvoeringsplan vormt een plan of
programma in de zin van het decreet van 5 april 1995 houdende algemene bepalingen inzake
milieubeleid. Het is van rechtswege plan-MER-plichtig indien:

A) de plannen of programma’s tegelijk:
- een kader vormen voor de toekenning van een vergunning voor de in bijlage I, II of
III van het besluit van de Vlaamse Regering van 10 december 2004 opgesomde
projecten (project-MER-plicht);
- niet het gebruik regelen van een klein gebied op lokaal niveau noch een kleine wijziging
inhouden;
- betrekking hebben op landbouw, bosbouw, visserij, energie, industrie, vervoer,
afvalstoffenbeheer, waterbeheer, telecommunicatie, toerisme en ruimtelijke ordening
of grondgebruik.

B) een passende beoordeling moet opgemaakt worden voor plannen die niet het gebruik
regelen van een klein gebied op lokaal niveau noch een kleine wijziging inhouden.

Voor de plannen en programma’s die enkel onder groep A vallen en voor de plannen en programma’s
die zowel onder groep A als B vallen dient een plan-MER opgesteld te worden.

Voorliggend plan is MER-plichtig: Het vormt een kader voor de toekenning van een vergunning voor
de in bijlage II en III van het project-MER besluit opgesomde werken.

De opmaak van het plan kan niet beschouwd worden als het regelen van een klein gebied op lokaal
niveau, noch een kleine wijziging.

Aangezien voorliggend plan een invloed kan hebben op omliggende Habitat- en Vogelrichtlijngebieden,
is de opmaak van een passende beoordeling vereist.
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1.3. Kort overzicht van de MER-procedure

In deze paragraaf wordt een kort overzicht gegeven van de MER-procedure. Daarbij kan ook verwezen
worden naar de Wegwijzer voor initiatiefnemers en MER-deskundigen, Handleiding plan-MER en RUP
van Team Mer.

Milieueffectrapportage (MER) is een juridisch-administratieve procedure waarbij de milieugevolgen
van plannen of projecten op een wetenschappelijk verantwoorde wijze bestudeerd, besproken en
geévalueerd worden. De milieueffectrapportage gebeurt geintegreerd met de opmaak van een RUP,
zodat de procedures gelijktijdig lopen en het MER wordt opgenomen in het openbaar onderzoek en de
inspraak- en adviesronde. Via het milieuonderzoek wordt getracht om de voor het milieu/de omgeving
mogelijk negatieve effecten in een vroeg stadium van de besluitvorming te kennen zodat ze kunnen
worden voorkomen. Op die wijze kan het plan worden bijgestuurd. MER geeft dus invulling aan één
van de basiseisen uit het Europese en Vlaamse milieubeleid, namelijk de toepassing van het
voorzorgsbeginsel.

Het decreet betreffende milieueffect- en veiligheidsrapportage van 18 december 2002 (het
zogenaamde MER-/VR-decreet, hierna "het decreet” genoemd) beschrijft de m.e.r.-procedure (B.S.
13/02/03).

Het traject dat wordt gevolgd voor de opmaak van het MER, is verweven in de procedure voor de
opmaak van een ruimtelijk uitvoeringsplan (RUP) conform het Integratiedecreet van 1 juli 2016, Met
dit decreet besliste de Vlaamse Regering om het traject van een plan-milieueffectrapport (plan-MER)
en diverse andere effectbeoordelingen te integreren in het planningsproces van een RUP. Met een
uitvoeringsbesluit van 17 februari 20172 liet de Vlaamse Regering die maatregel ingaan op 1 mei
2017.

De volledige procedure verloopt in 5 fasen die resulteren in de volgende documenten:

Startnota

Scopingnota

Voorontwerp PRUP en ontwerp plan-MER
Ontwerp PRUP en ontwerp plan-MER
Definitief PRUP

uhwnN e

In de startnota van het RUP is een eerste oplijsting van de te overwegen alternatieven opgenomen.
Daarnaast is een beschrijving gegeven van de te onderzoeken effecten en een voorstel gedaan voor
de inhoudelijke aanpak van de effectbeoordelingen.

Adviesinstanties en het publiek krijgen vervolgens 60 dagen de tijd om opmerkingen te geven over
de startnota. De richtlijnen van Team Mer voor het plan-MER zijn geintegreerd in de scopingnota.

Vervolgens maken de MER-deskundigen, onder leiding van een erkend MER-codrdinator, het
(ontwerp) plan-MER op. Parallel aan dit proces krijgt ook het RUP vorm.

Vervolgens zal er een plenaire vergadering of een schriftelijke adviesronde plaatsvinden en daarna
kan het ontwerp RUP én het (ontwerp) plan-MER in openbaar onderzoek.

1 Decreet van 1 juli 2016 tot wijziging van de regelgeving voor ruimtelijke uitvoeringsplannen teneinde de planmilieueffectrapportage en andere
effectbeoordelingen in het planningsproces voor ruimtelijke uitvoeringsplannen te integreren door wijziging van diverse decreten (BS 19/08/2016)
2 Besluit van de Vlaamse Regering van 17 februari 2017 betreffende het geintegreerde planningsproces voor ruimtelijke uitvoeringsplannen,
planmilieueffectrapportage, ruimtelijke veiligheidsrapportage en andere effectbeoordelingen (BS 28/03/2017)
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Opmerkingen en adviezen kunnen aanleiding geven tot aanpassingen en aanvullingen aan het RUP en
het plan-MER. V6ér de definitieve vaststelling van het RUP, zal Team Mer de kwaliteit van het plan-
MER beoordelen.

Onderstaand schema geeft een overzicht van de manier waarop het plan-MER geintegreerd is in de
procedure voor de opmaak van een RUP (bron: Team Mer).

De integratie van het plan-m.e.r. in het planningsproces voor ruimtelijke uvitvoeringsplannen (vanaf 1 mei 2017)

Opmaak scopingnota

Raadplegen
publiek Schriftelijke

Openbaar
onderzoek

Opmaak adviezen
startnota (60 dagen) Opmaak ontwerp RUP en/of

door - plenaire
T o A
planteam Sontwerp sivect vergadering

Opmaak procesnota

Definitieve
vaststelling RUP en

definitieve
kwaliteitsbeoordeling
van de
effectbeoordelingen

(60 dagen)

Adviesvragen

beoordelingen

dny Buyasisea adidopioop

De startnota omvat onder andere: n-MER: Indien geen plan-MER: Bij plan-MER:

- ofwel een beschrijving van de te onderzoeken effecten en Het Team Mer integreert haar Ulterlijk voor de voorlopige Team Mer beoordeelt de
de inhoudelijke aanpak van de effectbecordelingen met richtiijnen over de vaststelling bevestigt het kwaliteit van het plan-MER

inbegrip van de methodologie (bij opmaak plan-MER) inhoudsafbakening van het Team Mer dat de opmaak van voor de definitieve
plan-MER in de scopingnota. een plan-MER niet nodig is. vaststelling van het ruimtelijk
uitvoeringsplan,

- ofwel de analyse en motivatie waarom geen plan-MER moet
worden opgemaakt.
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1.4, Voorgesteld team van erkende mer-deskundigen

Het team van MER-deskundigen dat
in de onderstaande tabel.

weergegeven

ingeschakeld

is voor de milieueffectbeoordeling,
Hanne Carlens (erkend als MER-deskundige Bodem,

wordt

Landschap en Mens - ruimtelijke aspecten, EDA-817) stond in voor de codrdinatie (erkenningsnummer
GOP/ERK/MER/2019/00043). Ze is hierin bijgestaan door Marian Lauwers. De discipline klimaat zal
uitgewerkt worden door de codérdinator.

Tabel 1-1: Team van MER-deskundigen

(Arcadis Belgium)

Deskundige Discipline Erkennings-nummer Handtekening
Adel Lannau Mens - mobiliteit EDA-611 s —
(Arcadis Belgium) T
Hanne Carlens Bodem EDA-817
(Arcadis Belgium) Landschap, bouwkundig o PP

erfgoed & archeologie T

Mens - ruimtelijke

aspecten
Nele Dhaese Water GOP/ERK/MER/2019/0000 o

(Ul o ye

Guy Putzeys Geluid & trillingen EDA-393 -
(dBA-Plan) S —
Frank Van Daele Lucht EDA-481

(Arcadis Belgium)

Wouter Rommens Biodiversiteit EDA-593

(Arcadis Belgium) }V
An Tombeur Mens - gezondheid LNE/ERK/MER/201 / e
(Arcadis Belgium) 6/00001 f*”
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2. Planbeschrijving

2.1. Ruimtelijke situering

Kaart 2-1: Topografische kaart
Kaart 2-2: Orthofoto

Het onderzoeksgebied is het gebied dat in eerste instantie aan een MER wordt onderworpen en
waarbinnen de uiteindelijke RUP-contour (plangebied) zal worden afgebakend.

Het onderzoeksgebied is gelegen op het grondgebied van Geel. De Ring van Geel (R14) met in het
verlengde de N19g en de N71 wordt als grens genomen. In het noorden geldt het kanaal Bocholt-

Herentals als grensstellend natuurlijk element. Langsheen de gemeentegrens in het oosten wordt het
onderzoeksgebied vervolledigd.

Ezaa

Larum

Figuur 2-1: Situering van het onderzoeksgebied

15
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



2.2. Voorgeschiedenis

De woonkernen in Geel, Mol, Dessel en Retie krijgen heel wat doorgaand (vracht)verkeer te slikken.
In 2007 onderzocht de provincie Antwerpen a.d.h.v. een mobiliteitsstudie®* de mogelijkheden om de
verkeersleefbaarheid in de woonkernen te herstellen.

De belangrijkste conclusie van de studie was dat het verkeer op de N18 meer gebruik moet maken
van de N118. Daarvoor zijn er verbindingen nodig tussen de ring van Geel (R14) en de N118, en
tussen de N18 en de N118 ter hoogte van het kanaal.

De conclusies uit de mobiliteitsstudie werden vertaald naar acties in een actieplan, waaronder de
volgende 2 acties:

- Opmaak PRUP nieuwe verbinding N118 - R14 (Regionale ontsluiting Geel);

- Opmaak RUP nieuwe verbinding van de N118 - N18 Donk - Goormansdijk.

In het kader van de afbakening van het kleinstedelijk gebied Geel werd in 2011 reeds een PRUP
‘Regionale Ontsluiting” te Geel opgemaakt. Dit PRUP werd op 16 mei 2014 vernietigd door de Raad
van State.

Op 29 juni 2016 besliste de deputatie om voor de regionale ontsluiting van Geel een nieuw PRUP-
proces op te starten. Voorliggend planinitiatief betreft een nieuw proces, dat dus losstaat van het
voorgaande, vernietigde PRUP. Het bouwt hier niet op voort en bijgevolg wordt de volledige decretale
procedure opnieuw doorlopen.

Tezelfdertijd besliste de deputatie een PRUP op te maken voor een verbinding tussen de N18 (Mol-
Retie) en de N118 (Geel-Retie). Beide planningsprocessen werden gelijktijdig opgestart en zullen
parallel naast elkaar lopen.

2.3. Beschrijving plan

Het planningsproces voor de regionale ontsluiting van Geel heeft tot doel om een nieuwe verbinding
tussen het primair wegennet rond Geel (N19g - R14 - N71) en de N118 (secundaire weg type II) te
realiseren. Om dit te bereiken is het noodzakelijk om, boven op de bestaande ruimtelijke
bestemmingen die vastgelegd zijn door het Gewestplan, een reservatiestrook aan te duiden
waarbinnen de wegverbinding en grachten kunnen worden uitgevoerd.

Het PRUP (provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan) vormt een bestemmingsplan dat de correcte
ruimtelijke bestemming(en) binnen het plangebied zal vastleggen om er het uiteindelijke
voorkeursalternatief van de wegverbinding te kunnen realiseren. Aan deze ruimtelijke bestemmingen
worden voorschriften gekoppeld, mede op basis van de resultaten uit voorliggende
milieueffectenbeoordeling. In deze fase is er nog geen voorkeursvariant bepaald en liggen er nog 7
alternatieven op tafel.

De nieuwe wegverbinding zal worden ingericht als een primaire weg type II, net zoals de huidige
N19g, of als een secundaire weg type II, net als de huidige N118. De weg zal een profiel krijgen van
een 2x1 weg, dit wil zeggen één rijstrook in iedere rijrichting. De rijrichtingen worden bij het primaire
wegtype gescheiden door een middenberm, terwijl er bij het secundaire wegtype enkel een
onderbroken witte lijn wordt voorzien.

3 Mobiliteitsstudie voor de rol van de N118 (Geel - Mol - Dessel - Retie) voor de omgeving en de ontsluiting van de kleinstedelijke gebieden Geel en Mol.

(https://www.provincieantwerpen.be/aanbod/drem/dienst-mobiliteit/mobiliteitsplanning/mobiliteitsstudies/n118--geel--mol--retie--dessel.html)
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Primaire weg type 11

De rijweg zal een breedte hebben van 3,10m binnen de witte lijnen. Buiten deze lijnen wordt aan
beide zijden een uitwijkstrook van 60cm voorzien, zodat bestuurders eventuele stuurfouten kunnen
corrigeren. Hierdoor is de weg geschikt voor een snelheid van 90km/h. Om de veiligheid te waarborgen
wordt er naast beide rijrichtingen een strook in waterdoorlatende verharding voorzien met op
regelmatige afstand pechhavens. Zo blijft de weg steeds open voor hulpdiensten. Er wordt geen
pechstrook voorzien langsheen de nieuwe weg. Langs de omleidingsweg worden ook geen fiets- of
voetpaden voorzien. Fietsverkeer zal via (optimalisatie van) bestaande wegen van en naar de kern
van Geel geleid worden.

Secundaire weg type I1

De rijweg zal een breedte hebben van 3,00m binnen de witte lijnen. Buiten deze lijnen wordt aan
beide zijden een uitwijkstrook van 30cm voorzien, zodat bestuurders eventuele stuurfouten kunnen
corrigeren. Hierdoor is de weg geschikt voor een snelheid van 70km/h. Er worden geen pechstroken
voorzien langsheen de nieuwe weg. Langs de omleidingsweg worden ook geen fiets- of voetpaden
voorzien. Fietsverkeer zal via (optimalisatie van) bestaande wegen van en naar de kern van Geel
geleid worden.

De weg met alle mogelijke aanhorigheden en de landschappelijke inpassing ervan (groenstroken,
bomen, geluidsbermen, grachten,...) heeft een breedte van 33,55m bij de primaire varianten en een
breedte van 25,15m bij de secundaire varianten. Het is nog niet duidelijk waar en of er fietspaden
komen.

De bovenstaande vormgeving van de weginfrastructuur is gebaseerd op de volgende documenten:
- Vademecum vergevingsgezinde wegen (VVW) deel gemotoriseerd verkeer, Agentschap Wegen
en Verkeer, 2020;
- Dienstorder MOW/AWV/2020/13, Rijstrook-, rijbaan- en verhardingsbreedtes op
gewestwegen, 2020.
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Figuur 2-2: Type dwarsprofiel voor een primaire weg type II aan 90km/h
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Figuur 2-3: Type dwarsprofiel voor een secundaire weg type II aan 70km/h

De nieuwe weg zal, afhankelijk van het gekozen alternatief, aansluiten op de N19g (ten noordwesten
van de kern van Geel) of de R14 (ten oosten van de kern van Geel) met behulp van een kruispunt
met verkeerslichten. Aan het andere uiteinde van de wegverbinding wordt aangesloten op de N118
via een kruispunt met verkeerslichten, waarbij de nieuwe wegverbinding via een bocht zo direct
mogelijk zal aansluiten op de bestaande N118. Het gedeelte van de N118 richting Geel-centrum wordt
hierdoor een zijtak van het kruispunt. Bij het secundaire wegtype wordt er een aansluiting voorzien
van de nieuwe weg op de bestaande N19, via een kruispunt met verkeerslichten.

Alle overige kruisende wegen zullen afgesloten worden ter hoogte van de nieuwe wegverbinding. Via
beperkte ingrepen in het onderliggende wegennet zal de bereikbaarheid van deze wegen
gegarandeerd blijven. Op enkele cruciale verbindingen zal een ongelijkvloerse kruising worden
voorzien voor wandel- en fietsverkeer en, indien noodzakelijk, voor autoverkeer. Deze en andere
bijkomende maatregelen zullen volgen vanuit de resultaten van voorliggend plan-MER en het verdere
ontwerpend onderzoek.

In deze fase wordt de weg uitgewerkt op maaiveld, met uitzondering van de onderdoorgang van de
N19 bij het primaire wegtype (zie Figuur 2-4) en de overbrugging van het spoor bij beide wegtypes.
Vanuit de resultaten van voorliggend plan-MER kan blijken dat het lokaal nodig is om de weg verdiept,
dan wel verhoogd aan te leggen. Deze resultaten worden dan meegenomen in het verdere ontwerpend
onderzoek binnen het voorontwerp-RUP.

Figuur 2-4: Schematische weergave van de kruising tussen de nieuwe weg (ter illustratie alternatief G1) en de bestaande N19
ten zuiden van de Fittelaarsdijk, bij primair (tunnel) vs. secundair (kruispunt) wegtype.
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2.4. Doelstelling

Het planproces voor het PRUP ‘Regionale ontsluiting Geel bis’ onderzoekt op welke wijze de regionale
ontsluiting van Geel geoptimaliseerd kan worden, en meer specifiek waar een nieuwe weg tussen de
N118 (secundaire weg type II) en het primair wegennet rond Geel (N19g - R14 - N71) gerealiseerd
kan worden.

De nieuwe verbindingsweg heeft als primaire doelstelling de verbetering van de
verkeersleefbaarheid van de kern van Geel, en meer specifiek Sint-Dimpna. De nieuwe weg maakt
het eveneens mogelijk om de geplande bedrijventerreinen Kievermont en Stenehei te voorzien
van een verbeterde ontsluiting.

De ontwikkeling van de site Kievermont is vastgelegd in het provinciaal RUP ‘Kievermont’. Onder
‘artikel 3 - zone voor stedelijke ontwikkeling’” van dit plan werden twee voorwaarden opgenomen,
waaraan voldaan moet worden voordat de zone voor het lokale bedrijventerrein en stadsmagazijn in
gebruik genomen kunnen worden: De realisatie van een nieuwe wegverbinding N118 en N19g/R14
rond Geel en de verlenging van de ring rond Retie (reeds gerealiseerd). Dit betekent echter niet dat
als gevolg van de opmaak van voorliggend PRUP de zone ‘Kievermont’ ontwikkeld zal worden. Een
ontwikkeling van deze zone zal steeds worden voorafgegaan aan een onderzoek naar de nood aan
ruimte voor KMOQO’s in de regio, de toetsing aan duurzaam ruimtegebruik etc. De ontwikkeling van de
zone voor stadsrandbos (natuur- en bosontwikkeling en speelbos) is niet gekoppeld aan deze
voorwaarden.

Het resultaat van het planinitiatief is het vastleggen van het uiteindelijk gekozen tracé in een
bestemmingsplan, waarbij de nodige voorwaarden worden verankerd in het grafisch plan en de
stedenbouwkundige voorschriften.
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3. Overwogen alternatieven

3.1. Nulalternatief

Het nulalternatief betreft de situatie waarbij er geen PRUP zou worden opgemaakt. Dit is de meest
waarschijnlijk te achten ontwikkeling die zal plaatsvinden in geval het plan (nieuwe regionale
ontsluiting rond Geel) niet wordt uitgevoerd. Dit betekent dat er voor de verkeersafwikkeling terug
wordt gegaan naar de huidige situatie en de mogelijke verkeersgeneratie door ruimtelijke
ontwikkelingen volgens de huidige gewestplanbestemmingen.

Een beoordeling van het nulalternatief gebeurt niet als dusdanig in voorliggend plan-MER. Het
nulalternatief komt echter overeen met de referentiesituatie en de effecten ten opzichte van die
situatie zullen in die zin dus onderzocht worden in het plan-MER.

3.2. Locatiealternatieven

Een locatiealternatief is een alternatief dat erin bestaat het plan of project (of delen ervan) te
realiseren op een andere locatie dan die voorzien in het basisalternatief.

In vorige studies en in de online bevraging* en inspraakperiode® zijn een aantal locatiealternatieven
aangeduid. Deze zijn onderworpen geweest aan een trechtering. Bij de trechtering is de volgende
methodiek gehanteerd. Deze bestond uit 3 stappen:

Stap 1:
Er werd getoetst aan 2 elementen:

A. Er werd bekeken wat de mogelijke en de gewenste functies zijn van de regionale ontsluiting
rond Geel. Deze functies hingen sterk samen met de categorisering van de wegen, en de
inrichtingsprincipes voor deze categorieén. Er werd een uitspraak gedaan over de mogelijke
wegcategorieén, en hun wenselijkheid.

B. De alternatieven werden ook getoetst aan de meest bepalende juridische randvoorwaarden.

Op basis van een gecombineerde afweging van A en B werd een selectie van alternatieven gemaakt.

Stap 2:
De selectie van alternatieven die het resultaat was van de afwegingen in stap 1 werd doorgegeven

aan het Vlaams Verkeerscentrum om door te rekenen met het Provinciaal Verkeersmodel Antwerpen.
Dit werd gedaan om na te gaan hoe de geselecteerde alternatieven bijdragen aan de realisatie van de
doelstellingen van het PRUP.

Stap 3:
Om te bepalen welke alternatieven overwogen worden om mee te nemen naar de volgende fase in

het planningsproces werden de resultaten van beide stappen (stap 1 + stap 2) samen beoordeeld.

Zoals blijkt uit deze methodiek, werd geen rekening gehouden met de kosten die nodig zijn om de
verschillende alternatieven te realiseren. Kostprijs zal met andere woorden geen criterium zijn waarop
de selectie van alternatieven zal gebaseerd worden. Globaal primeert immers het vinden van een
geschikte mobiliteitsoplossing voor de regio, waarbij wordt gefocust op de milieueffecten van ieder
alternatief via de effectvoorspelling en -beoordeling in de plan-MER. In een latere fase, wanneer de
geselecteerde alternatieven verder verfijnd worden, wordt wel een raming opgemaakt die mee in
overweging kan worden genomen in de selectie van een geschikt alternatief.

4 Voor meer informatie m.b.t. het participatieproces voorafgaand aan de opmaak van de startnota wordt er verwezen naar de procesnota.
5 De inspraakperiode vond plaats van 4 oktober 2019 tot en met 2 december 2019. De resultaten zijn terug te vinden onder hoofdstuk ‘1. Resultaat

publieke raadpleging’.
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Uit de trechtering bleven voor het PRUP ‘Regionale ontsluiting Geel bis’ de volgende alternatieven

over:

alternatief G1 maakt de verbinding tussen de N118 ter hoogte van Kievermont en de R14 ten
noorden van de kern van Geel. Dit is een alternatief dat reeds was opgenomen in het vorige
plan-MER.

alternatief G2 maakt de verbinding tussen de N118 en de R14 ten noorden van de kern van
Geel, met een meer zuidelijke aansluiting op de N118 in vergelijking met alternatief G1 (ter
hoogte van N142 Katersberg). Dit is een alternatief dat reeds was opgenomen in het vorige
plan-MER.

alternatief G3 maakt de verbinding tussen de N118 en de R14 ten oosten van de kern van
Geel. Dit is een alternatief dat reeds was opgenomen in het vorige plan-MER. Binnen dit
alternatief wordt de spoorweg ongelijkgronds gekruist.

alternatief G5 maakt de verbinding tussen de N118 en de N19g ten noorden van de kern van
Geel (ten noorden van ‘Elzen’).

alternatief G9 maakt zowel een verbinding tussen de N118 en de R14 ten noorden van de kern
van Geel, als een verbinding tussen de N118 en de R14 ten oosten van de kern van Geel. Als
zodanig combineert dit alternatief de alternatieven G1 of G2 met G3. Binnen dit alternatief
wordt de spoorweg ongelijkgronds gekruist.

De overwogen (= overgebleven en dus redelijke) alternatieven staan indicatief aangeduid op
onderstaande figuur. De aanduiding van de alternatieven is indicatief, en doet geen uitspaak over
het exacte tracé. In de volgende fase van het planningsproces zullen de alternatieven worden herleid
tot tracés met een meer exacte ligging.
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Figuur 3-1: Overwogen alternatieven na trechtering
—— Als primaire weg II
— — Als secundaire weg II

Van de 5 locatiealternatieven worden voor G1 en G2 telkens 2 varianten beschouwd: een primaire
weg type II en secundair weg type II. Voor de overige alternatieven wordt enkel de secundaire
weg type II in rekening gebracht. Hiervoor zijn er geen varianten.
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3.3. Uitvoeringsalternatieven

Een uitvoeringsalternatief is een alternatief dat slechts van het basisalternatief verschilt door de
manier waarop het wordt uitgevoerd (bv door middel van een gestuurde boring of cut & cover).

Een uitvoeringsalternatief heeft betrekking op de aanlegfase. In een plan-MER is er echter nog
geen duidelijkheid over de wijze waarop de nieuwe weg aangelegd zal worden. Er worden daarom
geen uitvoeringsalternatieven beschouwd.

3.4. Inrichtingsalternatieven

Een inrichtingsalternatief is een alternatief dat erin bestaat binnen eenzelfde plan- of projectgebied
een andere (ruimtelijke) configuratie van dezelfde bouwstenen te voorzien.

Ieder alternatief wordt in deze fase beschouwd als een weg met ligging op maaiveldniveau, wat
betekent dat de weginfrastructuur het reliéf van de omgeving maximaal volgt. Uitzondering hierop
zijn de onderdoorgang van de N19 bij het primaire wegtype (zie Figuur 2-4) en de overbrugging van
het spoor bij beide wegtypes.

Op basis van de effectvoorspelling en -beoordeling in het plan-MER, kunnen milderende maatregelen
worden voorgesteld om de weg verdiept (deels ingegraven), verhoogd, in tunnel of als brug uit te
voeren en/of te voorzien van geluidsschermen of -taluds over delen van het betreffende alternatief.
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4. Juridische en beleidsmatige context

4.1. Relatie met het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)

Op 23 september 1997 werd het eerste Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) definitief
vastgesteld door de Vlaamse Regering. Het grondbeginsel van het RSV is het realiseren van een
duurzame ruimtelijke ontwikkeling. Het tegengaan van de verdere verspreiding van stedelijke functies
en de versnippering van de open ruimte is daarbij een belangrijke doelstelling.
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Figuur 4-1: situering van Geel op de schematische weergave van de ruimtelijke visie op Vlaanderen (bron: RSV, 1997)

Geel wordt binnen het RSV geselecteerd als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied, als
onderdeel van het stedelijk netwerk ‘Kempische As’ en als onderdeel van het netwerk van het
Albertkanaal. De gebieden die niet onder één van de stedelijke gebieden vallen, worden aangeduid
als buitengebied.

4.1.1. STRUCTUURONDERSTEUNEND KLEINSTEDELIJK GEBIED

In stedelijke gebieden wordt door het RSV een beleid van groei, concentratie en verdichting van
toepassing. De provincie Antwerpen kreeg de taak om de grenzen van het stedelijke gebied verder af
te bakenen, in overleg met de betrokken steden en het Vlaams gewest.
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4.1.2. ONDERDEEL VAN HET STEDELIJK NETWERK ‘KEMPISCHE AS’

Het stedelijk netwerk ‘Kempische As’ is het gebied dat gevormd wordt door de
structuurondersteunende kleinstedelijke gebieden Herentals, Geel en Mol, kleinstedelijke gebieden op
provinciaal niveau Lommel en Pelt en de gemeenten Olen en Hamont-Achel®. Dit gebied is ruimtelijk
van belang vanwege de industrieel-economische functie maar ook de ontwikkeling van de elkaar
aanvullende (intensieve) toeristisch-recreatieve activiteiten die sterk gelinkt zijn aan de
landschappelijke troeven van het gebied.

4.1.3. GEEL ALS ECONOMISCH KNOOPPUNT (STEDELIJK GEBIED EN ALS ONDERDEEL VAN HET NETWERK
VAN HET ALBERTKANAAL)

- Als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied werd Geel automatisch ook als economisch
knooppunt geselecteerd.

- Het netwerk Albertkanaal is van belang omwille van de performante ruimtelijk- economische
structuur, onder andere door de aanwezigheid van hoogwaardige vervoers- en
verkeersinfrastructuur waaronder het Albertkanaal en de E313 snelweg. Daarnaast heeft het
gebied langsheen het Albertkanaal en de E313 potenties voor de verdere ruimtelijk-
economische ontwikkeling van Vlaanderen, zowel voor watergebonden als niet—watergebonden
activiteiten als voor bijkomende infrastructuur (o.a. spoor en leidingen).

4.1.4. HET BUITENGEBIED TE GEEL EN MOL

Op Vlaams niveau is het buitengebied dat gebied waarin de open (onbebouwde) ruimte overweegt.
Elementen van bebouwing en infrastructuur die in functionele samenhang zijn met de niet-bebouwde
ruimte maken er onderdeel van uit en kunnen plaatselijk doorwegen, bv. in de dorpskernen, de
verstedelijkte rand etc. Voor het ruimtelijk beleid in het buitengebied wordt uitgegaan van de
uitgangshouding ‘duurzame ruimtelijke ontwikkeling’. Dit is slechts mogelijk indien bij de ontwikkeling
van de structurerende activiteiten en functies (landbouw, natuur, bos, wonen en werken) het bestaand
fysisch systeem mee als uitgangspunt wordt gehanteerd (eigenschappen, processen en onderlinge
relaties van klimaat, lucht, bodem en water).

Om het buitengebied te vrijwaren voor de structuurbepalende functies moet de versnippering van het
buitengebied en de verbrokkeling van haar structuur door bebouwing en infrastructuren tegengegaan
worden. Door het nemen van gerichte structuurondersteunende maatregelen, zowel naar natuur, bos
en landbouw als naar de woon- en werkfunctie toe, moet de eigenheid van het buitengebied behouden
blijven.

4.1.5. LIJNINFRASTRUCTUUR

Het RSV stelt een beleid voorop voor een verregaande optimalisering van het bestaande wegennet.
Daartoe kan plaatselijk verdere afwerking van de infrastructuur noodzakelijk zijn. Vanuit die
doelstelling werd een categorisering uitgewerkt, gebaseerd op het selectief prioriteit geven aan de
verbindingsfunctie, verzamelfunctie en/of de functie van toegang geven. De wegencategorisering werd
opgebouwd vanuit de gewenste ruimtelijke structuur en de toewijzing van de gewenste functies op
Vlaams niveau (verbinden, verzamelen, toegang geven). Zodoende kwamen richtinggevende en
bindende selecties tot stand van hoofdwegen, primaire wegen I en primaire wegen II.

De N19 vanaf de E313 snelweg tot de R14 in Geel en de N71 vanaf de aansluiting met de R14 in Geel
tot de N74 in Neerpelt worden geselecteerd als primaire weg type I. De R14 vanaf de N19 (nhoord) tot
de N71 (Geel-Oost) is aangeduid als primaire weg II. Dit geldt tevens voor de N19 vanaf Turnhout tot

6 De structuurondersteunende kleinstedelijke gebieden en de kleinstedelijke gebieden op provinciaal niveau worden in provinciale ruimtelijke
uitvoeringsplannen afgebakend of op voorstel en op vraag van de betrokken provincie en in samenspraak met de betrokken bestuursniveau’s door het
Vlaams Gewest in de gewestplannen afgebakend. (RSV p 447)
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aan de aansluiting met de N19g in Kasterlee, en de N19g vanaf de aansluiting met de N19 tot de
aansluiting met de R14 in Geel.

Het RSV legt voor de selectie en inrichting van de secundaire wegen de rol bij de provincies met
selecties in de provinciale ruimtelijke structuurplannen. Het RSV schuift enkele
ontwikkelingsperspectieven voor secundaire wegen naar voor. Hierbij stelt het RSV dat de inrichting
van de secundaire wegen wordt bepaald door:

- de verbindingsfunctie op bovenlokaal en lokaal niveau;

- de eisen vanuit het gebruik als toegangverlenende weg voor de aanpalende bestemmingen

- de eisen vanuit de leefbaarheid en de ruimtelijke inpassing.
Hierbij wegen deze laatste belangen in de afweging bij conflictsituaties zwaarder dan de kwaliteit van
de verkeersafwikkeling en is dus de verbindende functie van secundaire wegen ondergeschikt aan de
ontsluitende functie en de verblijfsfunctie.

Het RSV geeft ook aan dat: “Diverse voormalige ‘steenwegen’ (bv. N70, N43, N8, N9, N6, ...) moeten
worden omgebouwd om genoemde belangen recht te doen. In uitzonderlijke gevallen kunnen er
omwille van de leefbaarheid nieuwe tracés worden aangelegd. Deze zullen in het algemeen uitgevoerd
worden als autowegen of wegen met gescheiden verkeersafwikkeling zonder uitritten. Deze
rondwegen kunnen toegestaan worden op basis van een verbetering van de verkeersleefbaarheid
maar niet omwille van de verbetering van de verbindingsfunctie. Nieuwe trajecten kunnen alleen
worden opgenomen in een provinciaal ruimtelijk structuurplan als:

- het traject ruimtelijk wordt ingepast en rekening houdt met de ontwikkelingsperspectieven
voor de structuurbepalende functies landbouw, natuur en bos en de aanleg geen bijkomende
dynamiek veroorzaakt die in het gebied niet gewenst is;

- het nieuwe traject meer dan andere alternatieven leidt tot een betere verkeersleefbaarheid;

- er geen afbreuk wordt gedaan aan het functioneren van het hoofdwegennet (incl. de primaire
wegen) en er de taak niet van overneemt.

4.2. Relatie met het Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen (RSPA)

In het ruimtelijk structuurplan provincie Antwerpen (RSPA) (MB 10/07/2001) en de herziening ervan
(MB 04/05/2011) geeft de provincie haar toekomstvisie over de ruimtelijke ontwikkeling van de
provincie Antwerpen. Het beantwoordt aan de eisen van het beleid inzake ruimtelijke ordening van de
Vlaamse regering en is tegelijk het referentieckader voor de gemeentelijke ruimtelijke
structuurplannen.

Het RSPA vertrekt vanuit het streven naar ruimtelijke kwaliteit en duurzame ruimtelijke ontwikkeling.
Binnen het provinciaal ruimtelijk structuurplan wordt de Antwerpse ruimte ingedeeld in vier
hoofdruimtes. Geel maakt deel uit van de hoofdruimte ‘oostelijke netwerken’, waarbinnen een beleid
van stedelijke en economische concentratie wordt gevoerd, en ‘Netegebied’ waarbinnen men een
beleid hanteert van beheersing van de verschillende activiteiten in functie van de beperkte draagkracht
van het gebied.

4.2.1. DE OOSTELIJKE NETWERKEN

Het ruimtelijk concept van deze hoofdruimte bestaat uit de twee netwerken Kempische as en het
Economisch Netwerk Albertkanaal.
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Figuur 4-2: Geel binnen de hoofdruimte 'Oostelijke netwerken’ binnen de provincie Antwerpen

Binnen de Kempische as en het Economisch Netwerk Albertkanaal worden hoogdynamische
activiteiten geconcentreerd. Herentals-Geel-Punt wordt het knooppunt van beide netwerken en wordt
geselecteerd als ‘Kempische poort’. Vanwege de aanwezige natuurwaarden in de omgeving van
Herentals dient de uitbouw van deze poort echter zeer omzichtig te gebeuren.

4.2.2. HET NETEGEBIED

Deze hoofdruimte is een morfologisch, functioneel en historisch sterk samenhangend gebied. Deze
samenhang wordt bedreigd door verschillende ontwikkelingen zoals de steeds verdere verstedelijking
en versnippering. Ze doorbreken de historische structuur en bemoeilijken een optimale ontwikkeling.
In het gebied geldt een beleid van beheersing, concentratie, verdichting en goede locatiekeuze voor
de verschillende activiteiten en functies.

4.2.3. AFBAKENING KLEINSTEDELIJKE GEBIEDEN EN DE PROVINCIALE RUIMTELIIKE
UITVOERINGSPLANNEN

De provincie is bevoegd om de kleinstedelijke gebieden af te bakenen:

- In uitvoering van het RSPA werd het kleinstedelijk gebied Geel in 2011 afgebakend. In het
kader van de afbakening van het kleinstedelijk gebied Geel werden er 8 PRUP’s opgemaakt,
waaronder het PRUP ‘Regionale ontsluiting” en PRUP *Kievermont'.

o Op 14 december 2011 werd het PRUP ‘Regionale ontsluiting’ te Geel door de
provincieraad definitief vastgesteld. Dit PRUP voorziet in het aanduiden van een
tracé waar een nieuwe secundaire weg kan aangelegd worden.

o Op 14 december 2011 werd het PRUP ‘Kievermont’ door de provincieraad definitief
vastgesteld. Het PRUP voorziet een herbestemming van militair domein naar
stadsrandbos en gebied voor kleinstedelijke ontwikkeling (op lokaal niveau). Als
verordenend voorschrift (binnen Art.3) werd onder meer opgenomen dat het lokale
bedrijventerrein en het stadsmagazijn in de zone voor stedelijke ontwikkeling binnen
het PRUP pas in gebruik kan genomen worden indien een nieuwe wegverbinding
tussen de N118 en de N19g/R14 rond Geel is aangelegd.

o Op 16 mei 2014 werd het PRUP ‘Regionale ontsluiting’ te Geel vernietigd door de
Raad van State. De juridische basis voor de aanleg van een regionale ontsluiting viel
hierdoor weg.
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- In uitvoering van het RSPA werd het kleinstedelijk gebied Mol in 2012 afgebakend (MB d.d.
10 juli 2012). In het kader van de afbakening van het kleinstedelijk gebied Mol werden er
11 PRUP’s opgemaakt, waaronder het PRUP ‘Stenehei fase II".

o Op 22 maart 2012 werd het PRUP ‘Stenehei fase II' door de provincieraad definitief
vastgesteld. Het PRUP kwam er om een uitbreiding van het bedrijventerrein
Stenehei in Dessel mogelijk te maken. Als verordenend voorschrift (binnen Art. 1)
werd onder meer opgenomen dat de zone voor gemengd lokaal en regionaal
bedrijventerrein pas in gebruik genomen kan worden indien een nieuwe

wegverbinding tussen de N118 en de N19g/R14 rond Geel is aangelegd.

4.2.4. DE GEWENSTE VERKEERS- EN VERVOERSSTRUCTUUR

Relevant voor het PRUP Regionale ontsluiting Geel bis is de ingeschreven mogelijkheid tot het voorzien
van omleidingen op secundaire wegen. Het RSPA verwoordt het als volgt: “Indien in de toekomst blijkt
dat de leefbaarheid van een kern op een secundaire weg in de verdrukking komt en door een
herinrichting van de weg zelf niet kan worden gegarandeerd, dan moet de aanleg van omleidingen
mogelijk blijven. De omleiding neemt dan de taak en de functie van de secundaire weg doorheen de
kern over.”

Bij de herziening van het RSPA in 2011 werd de selectie van secundaire wegen aangevuld en
aangepast. In Maas 5 werd de N118 als secundaire weg type II geselecteerd vanaf Geel (ter hoogte
van een nieuw aan te leggen verbinding naar het primaire wegennet) tot E34 met inbegrip van de
ringweg van Retie, voor de aansluiting van deze as op de E34.

In de inleiding van het Addendum RSPA wordt dit gekaderd:

“De provinciale mobiliteitsstudie voor de rol van de N118 voor de omgeving en de ontsluiting van de
kleinstedelijke gebieden Geel en Mol heeft als doel de rol van deze weg duidelijk te bepalen binnen
een visie op de regionale ontsluiting. (...) Als studiegebied werd het gebied tussen de E34 en de E313
onderzocht. Vandaag kent het projectgebied een diffuse ontsluitingsstrucuur. Dit heeft tot gevolg dat
heel wat doortochten doorheen kernen en woonlinten te zwaar belast worden met (vracht)verkeer.
Dit is onder andere het geval in Geel centrum, voornamelijk ter hoogte van de doortocht St. Dimpna,
de verbindingsstraat Katersberg (die niettegenstaande de inrichting met talrijke verhoogde
kruispunten als sluiproute wordt gebruikt) en Ten Aard. In Mol zijn er, ondanks de tonnagebeperking
die geldt op de doortocht van de N18 doorheen het centrumgebied problematische doortochten van
vrachtverkeer in deelkernen Sluis, Achterbos, Millegem, Ginderbuiten en Ezaart. Daarnaast vormt ook
het vrachtverkeer doorheen de recreatiepool (0.a. Zilverstrand, Zilvermeer, Sunparks) een probleem.
De knelpunten in Dessel worden gevormd door de doortocht van de N18 doorheen het centrumgebied
en de doortocht Witgoor die op de verbinding N18 en N136 is gelegen. In Retie ten slotte vormen
zowel de doortocht van de N18 als de doortocht van de N118 in het centrumgebied vandaag een
probleem voor de leefbaarheid van de kern.

Vanuit het RSV kan de aanleg van nieuwe rondwegen enkel gemotiveerd worden vanuit de
leefbaarheid van kernen. Uit de mobiliteitsstudie blijkt duidelijk dat de leefbaarheid van de
verschillende kernen in het gedrang komt indien geen infrastructuuroplossingen (o0.a. een nieuwe
verbinding tussen de N118 en het hoger wegennet worden voorgesteld. (...)

Ook uit het planMER-onderzoek dat wordt opgemaakt in het kader van het PRUP regionale ontsluiting
te Geel blijkt dat de leefbaarheid van Sint-Dimpna en Katersberg in het gedrang komt ook zonder
nieuwe ontwikkelingen langs de N118 (referentiesituatie). (...)
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Een tweede aandachtspunt voor de inpassing in het RSV is dat de nieuwe infrastructuuringrepen geen
maasverkleinend effect tussen E34 en E313 mogen veroorzaken. Met het multimodaal model is een
selected link-analyse gedaan van het mogelijk maasverkleinend effect van de N118. Uit de analyse
kan worden afgeleid dat de noordelijke meetpunten ter hoogte van de E34 geen of slechts een zeer
beperkt aandeel verkeer aantrekken dat de verbinding tussen de E313 en E34 maakt. Hetzelfde besluit
geldt voor de selected link ter hoogte van de nieuw voorgestelde oostelijke verbinding. Hier kan
worden vastgesteld dat slechts een beperkt aandeel verkeer vanaf de E34 langsheen de N118 de
verbinding met de R14 maakt.

(...) Daarnaast blijkt ook dat de noord-zuidverbinding langsheen de N19/N19g in alle scenario’s een
gelijkaardige belasting kent. Ook hieruit kan worden afgeleid dat een geoptimaliseerde ontsluiting van
het projectgebied geen of slechts verwaarloosbare invioed heeft op de verbindende functie van de
primaire weg.

Op basis van de gevoerde onderzoeken en modelberekeningen wordt volgende herziening in de
wegencategorisering voorgesteld:

- de selectie van de N18 tussen Mol en Turnhout als secundaire weg type III (...) met behoud
van de weerstandsfunctie voor het overige gemotoriseerde verkeer in Mol;

- de selectie van de N118 vanaf Geel (ter hoogte van een nieuw aan te leggen verbinding naar
het primair wegennet) tot de E34 met inbegrip van de ringweg van Retie als secundaire weg
type II met verzamelfunctie op bovenlokaal niveau.

Daarbij dient een nieuw tracé gezocht te worden op niveau van een secundaire weg type II tussen de
N118 en het hoger wegennet op het grondgebied van de gemeente Geel.”

Dit laatste kent een doorvertaling in de selectie van secundaire wegen en in de kaartenbundel bij het

RSPA.
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Figuur 4-3: Wegencategorisering (Bron: Partiéle herziening van het Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen - Addendum
— kaart 50 en kaart 50a)

4.3. Relatie met Gemeentelijke Beleidsplannen
4.3.1. BELEIDSPLAN RUIMTE GEEL

De gemeenteraad van de stad Geel stelde op 16 december 2021 het Beleidsplan Ruimte Geel definitief
vast. Dit plan bestaat uit de strategische visie ‘Geel 2040’ en vijf beleidskaders: ‘Leefbare dorpen,
‘Veelzijdige stad’, ‘Duurzame bedrijvigheid’, ‘Publieke Ruimte en Mobiliteit’ en (Open Ruimte’.
Daarnaast is er een actieprogramma aan gekoppeld dat de acties beschrijft die de stad op korte en
middellange termijn wil uitvoeren om het gewenst toekomstbeeld voor Geel te realiseren. Deze acties
vloeien voort uit zowel de strategische visienota als de diverse beleidskaders.

4.3.1.1. Strategische visie

In de strategische visie wordt als belangrijke uitdaging geformuleerd dat de (auto)mobiliteit de
komende jaren niet zal afnemen en dat er oplossingen moeten worden gevonden voor problemen
zoals het doorgaand verkeer door Sint-Dimpna en een goed systeem van verkeers- en
parkeercirculatie in het stadscentrum. Tegelijkertijd moeten nieuwe projecten en ontwikkelingen de
mobiliteitsbehoefte niet verder doen stijgen en moet er voldoende aandacht gaan naar alternatieve
vervoerwijzen, zoals deelsystemen en verbindingen voor de fiets, te voet of met het openbaar vervoer.

Als gewenste ruimtelijke ontwikkeling worden onder andere vijf strategische projecten voorgesteld in
het beleidsplan. Het terugdringen van het doorgaand autoverkeer ter hoogte van de kern van Sint-
Dimpna is volgens de gemeente essentieel voor de leefbaarheid van deze stedelijke kern. Het
onderzoek naar mogelijke alternatieven en de realisatie van het gekozen alternatief om dit doel te
bereiken vormen één van de vijf strategische projecten. Als concrete actie zal de stad, in samenhang
met het project voor de regionale ontsluiting van Geel, de kern van Sint-Dimpna herinrichten als een
aangename en veilige publieke ruimte.

4.3.1.2. Beleidskader Publieke ruimte en mobiliteit

In dit beleidskader stelt de stad opnieuw dat de leefbaarheid en verkeersveiligheid van de kern van
Sint-Dimpna zwaar onder druk staat door doorgaand verkeer dat via de N118 vanuit

Retie en Dessel zijn weg zoekt naar de E313. De aanwezigheid van bedrijventerreinen op het
grondgebied van Retie en Dessel maakt bovendien dat er veel doorgaand zwaar verkeer deze weg
gebruikt als maasdoorsnede tussen de E314 en E313 snelwegen.
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De stad heeft plannen om op korte termijn de leefbaarheid in Sint-Dimpna te verbeteren door een
beperkte herinrichting samen met de aanleg van fietspaden in de Gasthuisstraat. Aangezien de
provincie Antwerpen bevoegd is voor het opstellen van een nieuw provinciaal ruimtelijk
uitvoeringsplan voor de realisatie van de verbindingsweg als lange termijnoplossing, schuift de stad
volgende suggesties naar voren:

- Het project moet maximaal inzetten op het elimineren van het doorgaand verkeer door Sint-
Dimpna. Het moet de leefbaarheid van deze stadskern van Geel verbeteren, de
verkeersveiligheid op de gewestweg en op de omliggende straten sterk verhogen en het
sluipverkeer op wegen zoals Katersberg sterk laten verminderen. Door het nemen van
passende maatregelen moet ook nieuwe overlast als gevolg van de aanleg van een
verbindingsweg worden voorkomen.

- Voor de stad is het van groot belang dat er een gedegen en onafhankelijk onderzoek wordt
uitgevoerd naar alle mogelijke alternatieven voor de verbetering van de regionale ontsluiting
van Geel. Door de sterk gewijzigde verkeerssituatie in de regio, na onder andere de aanleg van
N19g, is het actualiseren van het alternatievenonderzoek belangrijk en moet men werken met
actuele verkeersgegevens en projecten in de regio.

- Om te komen tot een goed project, gedragen oplossingen en om juridische procedures te
voorkomen is het van groot belang dat het project voor de regionale ontsluiting in Geel via een
open planproces verloopt. Daarbij moeten bewoners en ondernemers uit Geel en uit de regio
de mogelijkheid krijgen om op belangrijke momenten mee te denken over knelpunten en
oplossingen en steeds goed worden geinformeerd over de gemaakte keuzes.

- Voor de stad heeft het project voor de regionale ontsluiting de hoogste prioriteit omdat het
groot aandeel doorgaand verkeer in het centrum van Geel een zware hypotheek legt op de
leefbaarheid van de stad. Een snelle voortgang in het dossier is dan ook van het grootste
belang.

Tegen het Beleidsplan Ruimte Geel is momenteel een vernietigingsprocedure lopende. Indien het zou
komen tot een vernietiging van dit beleidsplan, wordt het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van
Geel opnieuw van kracht.

4.3.2. GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN GEEL

Het nieuwe Beleidsplan Mobiliteit (of mobiliteitsplan) van de stad Geel werd goedgekeurd door de
Gemeenteraad op 12 december 2022. Centraal staat het bevorderen van duurzame mobiliteit en gaat
uit van de beleidsdoelstellingen die de stad Geel in het beleidsakkoord 2018-2024 heeft geformuleerd,
nl. leefbaarheid, veiligheid en duurzaamheid. De realisatie van een regionale ontsluitingsweg staat als
operationele doelstelling in het mobiliteitsplan ingeschreven: “"De missing link regionale ontsluiting
Geel bis (R14xN118) in het regionale verkeersnetwerk wordt zo snel mogelijk weggewerkt.”
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4.4, Juridische tabel

Tabel 4-1: Juridische tabel

RUIMTELIJK

Gewestplannen

Origineel gewestplan nr. 17 Herentals - Mol (KB 28/07/1978)

Gewestelijke ruimtelijke
uitvoeringsplannen

Geen

Provinciale ruimtelijke
uitvoeringsplannen

- PRUP Afbakeningslijn (PR 14/12/2011)

- PRUP Brukel (PR 14/12/2011)

- PRUP Laar (PR 14/12/2011)

- PRUP Gansakker (PR 14/12/2011)

- PRUP Woon-werkpark (PR 14/12/2011)

- PRUP Kievermont (PR 14/12/2011)

- PRUP Garage Lavrijsen (MB 26/11/2013)

- PRUP Genzyme - site Technologiezone (MB 27/09/2012)

Bijzondere plannen van aanleg

- BPA St. Dimphnaplein (KB 25/06/1975, MB 6/12/2000)
- BPA Stelenseweg (03/12/1980)

- BPA Werft (29/08/1997)

- BPA Werft (15/10/1998)

- BPA Statieplein (10/01/2000)

- BPA Wijdbosch (26/09/2001)

- BPA Technologiezone (01/03/2002)

- BPA Herziening Wijdbosch (23/12/2005)

- BPA Sport- en spelpark St. Dimphna (12/06/2006)

- BPA Nieuwstraat (03/10/2006)

Gemeentelijke ruimtelijke
uitvoeringsplannen

- RUP Garage Van Houdt Kempen (def. vaststelling 07/05/2007)
- RUP Schrijnwerkerij Van Lommel (def. vaststelling 07/05/2007)
- RUP Zonevreemde bedrijven (def. vaststelling 20/12/2012)

- RUP Zonevreemde recreatieve voorzieningen (def. vaststelling
04/02/2013)

- RUP Zonevreemde recreatieve voorzieningen fase 2 (def.
vaststelling 06/02/2017)

- RUP Zonevreemde Woningen (def. vaststelling 03/11/2008)
- RUP De Werft (def. vaststelling 19/01/2009)

- RUP Kollegestraat 25 (def. vaststelling 29/03/2018)

- RUP Noordelijke wand Werft (def. vaststelling 11/09/2011)
- RUP Veiligheidszone (def. vaststelling 28/06/2007)

- RUP Wijdbosch (def. vaststelling 13/03/2012)
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Gebieden met recht van voorkoop

Gebieden RVV De Vlaamse Waterweg nv
Gebied RVV Speciale beschermingszones natuur
- Habitatrichtlijngebied ‘Bovenloop van de Grote Nete met
Zammelsbroek, Langdonken en Goor’

Gebied RVV Vlaams Ecologisch Netwerk en Integraal Verwevings-
en Ondersteunend Netwerk

SECTORAAL

Natuur

Vogelrichtlijngebieden

Geen
AANPALEND: Geen

Habitatrichtlijngebieden

BE2100040 ‘Bovenloop van de Grote Nete met Zammelsbroek,
Langdonken en Goor’ (BVR 23/04/2014)

AANPALEND: Geen

Beschermde gebieden van het
duinendecreet

Geen
AANPALEND: Geen

Ramsargebieden

Geen
AANPALEND: Geen

Gebieden van het Vlaams Ecologisch
Netwerk (VEN)

GEN: ‘De Molse Nete’ (BVR 31/10/2003)
GENO: Geen
AANPALEND: Geen

Vlaamse of erkende Geen
natuurreservaten AANPALEND: Geen
Bosreservaten Geen

AANPALEND: Geen

Natuurinrichting

Geen
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Water

Beschermingszones
grondwaterwinningen

Geen
AANPALEND: Geen

Bevaarbare waterlopen

Kanaal van Bocholt naar Herentals (VHAG-code 5)

Onbevaarbare waterlopen (klasse)

1ste categorie: Molse Nete (VHAG-code 8506)
2de categorie:

- Dalemansloop (VHAG-code 8589)

- Millegemloop (VHAG-code 8747)

- Helzenloop (VHAG-code 8977)

- Waterschaploop (VHAG-code 8887)

- Roosbroekenloop (VHAG-code 8533)

- Rijnloop (VHAG-code 8940)

- Graafloop (VHAG-code 8735)

- Wolfskamerloop (VHAG-code 8873)

- Zeggeloop (VHAG-code 8926)

- Ossemeirloop (VHAG-code 8946)

- Laarloop (VHAG-code 8591)

- Bleekenloop (VHAG-code 8692)

- Brederijloop (VHAG-code 8927)

- Laarbeek (VHAG-code 8960)

- Fortloop (VHAG-code 8556)

3de categorie: Geen

Niet geklasseerd:

- Roosbroekenloop (VHAG-code 43211)

- Laarloop (VHAG-code 8591)

- Gansakkerloop (VHAG-code 42303)

- Vlasmeerloop (VHAG-code 42341)

- Wolfskamerloop (VHAG-code 8873)

- Sannendreefloop (VHAG-code 42370)

- Speenvijverloop (VHAG-code 42372)

- Vertakking Holvense Heideloop (VHAG-code 43218)
- Weewyckloop (VHAG-code 49901)

- Rendervennenloop (VHAG-code 41225)
- Bisschopse Hoeveloop (VHAG-code 8781)
- Borgerhoutsche Loop (VHAG-code 42304)
- Rijnloop (VHAG-code 8940)

- Laarbeek (VHAG-code 8960)

- Hatschotloop (VHAG-code 42302)

- Rhynloop vertakking (VHAG-code 42198)
- Werfloop (VHAG-code 42191)

- Laerstraatloop (VHAG-code 42199)

- Statieloop (VHAG-code 43220)

- Holvense Heideloop (VHAG-code 42374)
- Rauwelkovenloop (VHAG-code 9065)

- Leunenloop (VHAG-code 42371)-
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Landbouw

Ruilverkaveling

Geen

Herbevestigde Agrarische Gebieden
(HAG)

Landbouwgebied Larum - Doornboom (20/12/2007)
Landbouwgebied Kasseman (20/12/2007)

Landbouwgebied Kievermont - Stokt (20/12/2007) - In de
Ruimtelijke visie voor natuur, landbouw en bos — Operationeel
uitvoeringsprogramma Neteland van 21 december 2007 is een
beleidsmarge op gewestelijk of provinciaal niveau opgenomen
voor de opmaak van een ruimtelijk uitvoeringsplan voor een
mogelijke verbinding tussen N118 en N19.

Landschap

Beschermd erfgoed

UNESCO werelderfgoed: Geen
Erfgoedlandschappen: Geen
Beschermde landschappen:

- Gooreind
- Reivennen

Beschermde stads- en dorpsgezichten: Geen
Beschermde monumenten:

- Ziekenhuis Oud Gasthuis

- Burgerhuis

- Hoeve Brukelhoeve

- Houtopslagplaats van aannemersbedrijf Leurs

- Sint-Dimpnakapel

- Parochiekerk Sint-Dimpna

- Stadhuis van Geel

- Complex De Waaiburg: gedateerde gevel met bedaking

- Kerkhof van het Gemenebest

- Woonhuis met brouwerij en schuur Ooievaarsnest

- Verenigingslokaal en protestantse kerk van de
Nederlandse Stichting

- Molen van de Gansakker

- Parochiekerk Sint-Amandus

Beschermde overgangszone: Geen

Vastgestelde inventarissen
onroerend erfgoed

Bouwkundig erfgoed (relicten en gehelen):
- 125 eenheden
Historische tuinen en parken: Geen
Houtige beplanting met erfgoedwaarde: Geen

Landschapsatlasrelicten: Geen
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Archeologie

Archeologische sites (beschermd): Geen

Archeologische zones (vastgesteld):

Historische stadskern van Geel

Geen archeologie te verwachten: Meerdere zones

Bekrachtigde archeologienota’s en nota’s:

Vooronderzoek Geel Velodroomstraat 33
Vooronderzoek Geel Fietsostrade Herentals Balen
Vooronderzoek Geel Pallo

Vooronderzoek Geel Geel Groenhuis
Vooronderzoek Geel Geel, locatie OPZ
Vooronderzoek Geel Geel Pas-Peperstraat KOGEKA
Vooronderzoek Geel Pas, Geel

Vooronderzoek Geel Pallo

Vooronderzoek Geel Groenhuis

Vooronderzoek Geel Baantveld

Vooronderzoek Geel Geel-Burgstraat
Vooronderzoek Geel Geel, Brukel, Afkoppeling Laarloop
Vooronderzoek Geel Pallo

Vooronderzoek Geel Geel Kleinhoefstraat
Vooronderzoek Geel Dr. Van de Perrestraat 16, 2440 Geel
Vooronderzoek Geel Velodroomstraat 33
Vooronderzoek Geel Duivenstraat te Geel
Vooronderzoek Geel Geel Winkelom
Vooronderzoek Geel Geel Groenhuis
Vooronderzoek Geel Geel Kleinhoefstraat
Vooronderzoek Geel Geel Ten Aard Hanestrik
Vooronderzoek Geel De Leunen

Vooronderzoek Geel Geel-Laar

Vooronderzoek Geel Gagel

Vooronderzoek Geel Fransebaan

Vooronderzoek Geel Laar

Vooronderzoek Geel Groenhuis 14

Vooronderzoek Geel Geel/Mol - Europawijk (20.272b)
Vooronderzoek Geel Geel, Schuttershof
Vooronderzoek Geel Heikant

Vooronderzoek Geel Pas - Peperstraat
Vooronderzoek Geel Geel Eendenstraat 1-39

Eindverslagen archeologisch onderzoek: Geen

Beheersplannen onroerend erfgoed

Geen

Landinrichting

Grote - Netegebied (project, 26/10/1994)
Dekshoevevijver (plan, 17/02/2004)
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5. Lopende en geplande ontwikkelingen

De relevante (beleids)plannen in de omgeving worden hieronder opgelijst.

5.1. Mobiliteitsstudie Middenkempen

De provinciale mobiliteitsstudie Middenkempen heeft geleid tot een bovengemeentelijke
mobiliteitsvisie voor het gebied tussen de driehoek E313, E34 en N19(g). Hierbij werd gekeken naar
personenvervoer, vrachtvervoer, uitzonderlijk vervoer, fietsverkeer, vervoer over water, vervoer via
het spoor (personen en goederen), multimodaal transport, openbaar vervoer maar ook ruimtelijke
planning, verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid. In het voorjaar van 2018 werd de
mobiliteitsstudie Middenkempen goedgekeurd door de gemeenteraden van de betrokken gemeenten
en de provincieraad.

Het gebied dat in de studie wordt bekeken, grenst aan het onderzoeksgebied van voorliggend PRUP.
Hierdoor worden er over het onderzoeksgebied geen specifieke uitspraken gedaan, met uitzondering
van enkele acties die betrekking hebben op de N19(g), de R14 en N71 rondom Geel en tussen Geel
en Mol:

- Doorgaand (vracht)verkeer dient maximaal te worden geleid via de ontsluitingsdriehoek E34 -
E313 - N19(g). Vrachtverkeer mag niet via dorpskernen of bebouwde kommen rijden, tenzij
het ter plaatse moet zijn.

- De N19 en R14 worden verder uitgebouwd tot primaire wegen.

- Om de doorstroming op de N19 - Antwerpseweg te Geel te verbeteren dient het streefbeeld,
dat voorziet in de aanleg van ventwegen, te worden gerealiseerd.

- Het kruispunt van De N19 - Antwerpseweg met de R14 (ring rond Geel) dient te worden
heringericht.

- De N71 tussen Geel en Mol dient te worden opgewaardeerd.

5.2. Strategische visie Beleidsplan ruimte Vlaanderen (BRV)

De Vlaamse Regering keurde op 20 juli 2018 de strategische visie van het Beleidsplan Ruimte
Vlaanderen (BRV) goed. De strategische visie omvat een toekomstbeeld en een overzicht van
beleidsopties op lange termijn, met name de strategische doelstellingen - om het bijkomend
ruimtebeslag terug te dringen en de ruimte te transformeren vanuit verschillende maatschappelijke
ambities.

5.3. Provinciaal Beleidsplan Provincie Antwerpen

De provincie Antwerpen werkt momenteel aan een beleidsplan ruimte, als opvolger voor het huidige
ruimtelijk structuurplan: het Provinciaal Beleidsplan Ruimte Antwerpen of PBRA. In dit beleidsplan
wordt de nieuwe provinciale ruimtelijke visie uitgewerkt. Zo speelt de provincie Antwerpen in op de
wijzigende trends en maatschappelijke uitdagingen. Het PBRA bestaat uit een strategische visie (lange
termijnvisie) en een set van beleidskaders (middellange termijnvisie, operationeel van aard). De
strategische visie op het ruimtelijk beleid is gebaseerd op een aantal ruimtelijke principes en
strategieén zoals ‘ruimtelijke multimodale knopen’ waarbij o.a. wordt ingezet op het verbinden van
dergelijke knopen via multimodale vervoerscorridors en ‘levendige kernen’ waarbij o.a. wordt
gestreefd naar het verhogen van de levenskwaliteit van de bewoners en gebruikers in onze kernen.
De provinciale beleidskaders zullen op een meer concrete wijze invulling geven aan de strategische
visie.
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De provincieraad keurde op 27 oktober 2022 het ontwerp van het Beleidsplan Ruimte goed. Het
bijhorende openbaar onderzoek loopt van 16 december 2022 tot en met 15 maart 2023. Het PBRA
vervangt, eens het definitief is goedgekeurd, de provinciale ruimtelijke visie uit het Ruimtelijk
Structuurplan Provincie Antwerpen (RSPA).

5.4. Vervoerregio Kempen

In 2019 werden al de Vlaamse steden en gemeenten opgedeeld in vijftien vervoerregio’s. Binnen deze
vervoerregio’s zitten de lokale besturen mee aan het stuur om de mobiliteitsuitdagingen in de
omgeving aan te pakken. De stad Geel situeert zich binnen de vervoerregio Kempen.

De vervoerregioraad stelt een mobiliteitsplan op voor de hele vervoerregio en zal dit ook verder
opvolgen en evalueren. Dit regionaal mobiliteitsplan legt de globale mobiliteitsvisie vast voor een
langere termijn, en dat voor alle vervoersmodi. Bovenregionale mobiliteitsthema’s zoals het kernnet
buslijnen, fietsostrades, autosnelwegen worden op Vlaams niveau bepaald. Tegelijk blijven lokale
mobiliteitsplannen van kracht om lokale mobiliteitsproblematieken aan te pakken (circulatieplannen,
veilige schoolomgevingen, parkeren, ...). Het regionaal mobiliteitsplan situeert zich tussen beide
schaalniveaus. Dit plan vervolledigt het treinnet en kernnet met het aanvullend net en het vervoer op
maat voor de korte termijn; en tekent de openbaarvervoervisie uit voor de lange termijn. Het bepaalt
strategische maatregelen voor de verbetering van de doorstroming, verhogen van de
verkeersveiligheid, realiseren van het fietsbeleid, vastleggen van het gewenst vrachtroutenetwerk en
categorisering in de Kempen, bepalen van regionale mobipunten, ...

De vervoerregio Kempen is volop bezig met het opstellen haar regionaal mobiliteitsplan. Dit jaar zou
het een ontwerp Regionaal Mobiliteitsplan voor de Vervoerregio Kempen voorlopig worden
goedgekeurd door de bevoegde minister, waarna het in openbaar onderzoek gaat. In het voorlopig
ontwerp is de regionale ontsluiting in de lijst van nieuwe, op te waarderen en/of te onderzoeken wegen
opgenomen.

5.5. Nieuwe wegencategorisering

In het Vlaams Regeerakkoord 2019-2024 staat: “Vlaanderen voert een nieuwe wegcategorisering in.
Het nieuwe netwerkconcept gaat uit van een multimodale benadering en is robuust, vlot in alle
omstandigheden, meer samenhangend en met eenvoudige benamingen. De selectiemethodiek volgt
hierbij een duidelijke logica en zorgt voor een betere leesbaarheid van elke wegcategorie.”

De nieuwe wegencategorisering is gebaseerd op een grondige evaluatie van de categorisering op basis
van het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) en de provinciaal ruimtelijke structuurplannen en
biedt meer mogelijkheden om een grondige afstemming te doen tussen het ruimtelijk beleid en het
mobiliteitsbeleid. De principes zijn vastgelegd in het Decreet van 9 oktober 2020 houdende diverse
bepalingen over het gemeenschappelijk vervoer, het algemeen mobiliteitsbeleid, de weginfrastructuur
en het wegenbeleid, en de waterinfrastructuur en het waterbeleid. Hierin wordt het wegennet
ingedeeld in drie lagen: 1° het hoofdwegennet: de Europese hoofdwegen en de Vlaamse hoofdwegen;
2° het dragende netwerk: de regionale wegen en de interlokale wegen; 3° het lokale wegennet: de
ontsluitingswegen en de erftoegangswegen.

De nieuwe wegencategorisering zal pas worden uitgetekend wanneer alle regionale mobiliteitsplannen
van de vervoerregio’s afgerond zijn. Op dit moment is er nog geen zicht op een concrete timing.

5.6. Strategisch project stationsomgeving Geel

De stationsomgeving van Geel wordt de komende jaren omgevormd tot een hoogwaardige stedelijke
woon- en werkomgeving rondom het openbaar vervoersknooppunt. De stad Geel werkt hiervoor
samen met verschillende partners, waaronder Infrabel, NMBS, De Lijn, directe belanghebbenden,
omwonenden maar ook grondeigenaars en ontwikkelaars. De herontwikkeling van de
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stationsomgeving is in het Beleidsplan Ruimte Geel opgenomen als een strategisch project. Naast de
mogelijkheid om te bouwen in een hogere dichtheid zal er binnen het project ook aandacht zijn voor
kwalitatieve publieke ruimte en groen.
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6. Algemene methodologie milieueffectenbeoordeling

6.1. Methodiek
6.1.1. STUDIEGEBIED

De afbakening van het studiegebied voor het milieuonderzoek is in principe verschillend voor elke
discipline. Het omvat minstens het onderzoeksgebied zelf en daarnaast het gebied waarbinnen zich
effecten kunnen voordoen t.g.v. het planvoornemen.

Afhankelijk van de discipline is een studiegebied van toepassing op micro-, meso- of macroschaal:

- Studiegebied op microschaal = het onderzoeksgebied zelf en de directe omgeving (standaard
tot op 200m): dit studiegebied geldt voor de disciplines bodem, water, biodiversiteit,
landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie en mens - ruimtelijke aspecten. Voor de
visuele/perceptieve aspecten in de discipline mens — ruimtelijke aspecten kan dit studiegebied
plaatselijk verruimd worden tot de zone waarbinnen de geplande infrastructuren zichtbaar zijn.

- Studiegebied op mesoschaal = het gebied waarbinnen zich t.g.v. het plan lucht-, geluids- en
gezondheidseffecten kunnen voordoen. Dit studiegebied geldt voor de disciplines lucht, geluid
en mens - gezondheid.

- Studiegebied op macroschaal = het gebied waarbinnen zich mobiliteitseffecten kunnen
voordoen. Naast het studiegebied op mesoschaal omvat dit gebied ook ruimere delen van het
wegennetwerk.

6.1.2. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

Per discipline zal een gedetailleerde beschrijving van de referentiesituatie worden uitgewerkt.

6.1.3. EFFECTBEOORDELING EN MILDERENDE MAATREGELEN

Binnen elke discipline zal voor de effectbeoordeling een 7-delige schaal als significantiekader gebruikt
worden. Bij de bepaling van het significantieniveau wordt onder meer rekening gehouden met
volgende criteria: duur van het effect (tijdelijk of permanent), grootte en omvang van het effect,
kwetsbaarheid en/of zeldzaamheid (van gronden, oppervlaktewateren, soorten, habitats, erfgoed,
landschappen, bevolkingsgroepen) en de mate waarin aan kwaliteitsdoelstellingen wordt voldaan.

De 7-delige schaal die in elke discipline gehanteerd zal worden, is de volgende:

- Aanzienlijk negatief effect (permanent negatief effect dat groot in omvang is): -3

- Negatief effect (permanent negatief effect dat klein in omvang is of een tijdelijk negatief effect
dat groot in omvang is): -2

- Beperkt negatief effect (tijdelijk negatief effect dat klein in omvang is): -1

- Verwaarloosbaar of geen effect: 0

- Beperkt positief effect (tijdelijk positief effect dat klein in omvang is): +1

- Positief effect (permanent positief effect dat klein in omvang is of een tijdelijk positief effect
dat groot in omvang is): +2

- Aanzienlijk positief effect (permanent positief effect dat groot in omvang is): +3
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Voor elke discipline zullen op basis van de effectbeoordeling, indien vereist of wenselijk, milderende
maatregelen worden voorgesteld. De noodzaak van een maatregel hangt af van de ernst van het
negatief milieueffect, dat bepaald wordt door de toegekende scores:

- Verwaarloosbaar of geen effect (0) of positief (+1 tot +3): geen milderende maatregelen

- Beperkt negatief (-1): milderende maatregelen kunnen geformuleerd worden, maar worden
niet noodzakelijk geacht

- Negatief (-2): milderende maatregelen zijn noodzakelijk

- Aanzienlijk negatief (-3): milderende maatregelen zijn noodzakelijk; zonder implementatie van
deze maatregelen wordt uitvoering van het plan vanuit milieuoogpunt niet acceptabel geacht

Naast milderende maatregelen kunnen ook aanbevelingen gegeven worden die tijdens het
procesverloop al meegenomen worden bij de opmaak van het ontwerpplan.

De milieubeoordeling wordt afgesloten met een disciplineoverschrijdende samenvatting en een
overzicht van eventuele randvoorwaarden en milderende maatregelen, die in het PRUP dienen vertaald
te worden.

6.1.4. ONDERZOEK VAN ALTERNATIEVEN

Voor de realisatie van een nieuwe weg tussen de N118 (secundaire weg II) en het primair wegennet
rond Geel (N19g - R14 - N71) zijn er momenteel verschillende alternatieven geselecteerd. Deze
worden beschreven onder hoofdstuk 3. De milieueffecten van de geselecteerde planalternatieven uit
de scopingnota worden onderzocht in het voorliggend plan-MER.

De alternatieven worden in het plan-MER op gelijkwaardige wijze onderzocht. Wat betreft de verkeers-
, geluids- en/of luchtmodellering, is het mogelijk dat de modellering van één of een beperkt aantal
alternatieven volstaat om alle alternatieven te kunnen beoordelen op gelijkwaardige basis. De
deskundige zal hier desgevallend een motivatie voor opnemen in het MER.

6.2. Te beschouwen disciplines

Voor de milieubeoordeling van het PRUP worden alle MER-disciplines relevant geacht:
- Mens - mobiliteit
- Bodem
- Water
- Geluid & trillingen
- Lucht
- Biodiversiteit
- Landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie
- Mens - ruimtelijke aspecten
- Mens - gezondheid
- Klimaat
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6.3. Planingrepen en hun relatie tot de effectgroepen

Gebaseerd op het planvoornemen, worden in het ingreep-effect-schema per ingreep bij de realisatie
van het plan de mogelijke effecten weergegeven.

Het planvoornemen omvat de realisatie van een nieuwe weg tussen de N118 (secundaire weg II) en
het primair wegennet rond Geel (N19g - R14 - N71).

De potentieel negatieve milieu-impact van het plan is gekoppeld aan de weginfrastructuur. De
voorgestelde methodiek per discipline legt logischerwijs dan ook de focus op de beoordeling van de
effecten van het gegenereerde verkeer, de weginfrastructuur en het autoverkeer dat ervan gebruik

maakt.

Gezien het een plan-MER betreft, zullen van de aanlegfase enkel de aspecten behandeld worden voor
zover het om permanente of zeer langdurige effecten gaat. In dit stadium is het namelijk moeilijk om
al uitspraak te doen over de werfsituatie (zeer afthankelijk van fasering, planning, uitvoering).

Het ingreep-effect-schema wordt weergegeven in de onderstaande tabel.

Tabel 6-1: Ingreep-effect-schema

Fase Ingreep Discipline Effect

Aanlegfase Voorbereiding Bodem Wijziging bodemstructuur
(vrijmaken terrein, Profielwijziging
vergraven terrein, Impact op bodemkwaliteit
rooien bomen, ...) Water Impact op grond- en

oppervlaktewaterkwaliteit

Biodiversiteit

Direct ecotoop/biotoopverlies

Landschap, Impact op erfgoed
bouwkundig erfgoed &
archeologie
Bouwwerken (wegenis, Bodem Wijziging bodemstructuur
kunstwerken, ...) Profielwijziging
Impact op bodemkwaliteit
Water Impact op grond- en
oppervlaktewaterkwaliteit
Bemaling (eventueel) Bodem Risico op bodemzettingen
Water Impact op grond- en

oppervlaktewaterkwaliteit

Impact op grondwaterpeil/-
stromingen door bemalingen

Biodiversiteit

Impact op vegetatie (verdroging,

Exploitatiefase

Aanwezigheid
weginfrastructuur

Bodem

Wijziging bodemgebruik

Water

Wijziging in
grondwaterstromingspatronen en
grondwaterpeilen

Verstoring
overstromingsgebieden

Impact op structuurkwaliteit van
waterlopen

Biodiversiteit

Barriérewerking, versnippering

Landschap, Impact op landschappelijke
bouwkundig erfgoed & | structuur en perceptie
archeologie

Mens - ruimtelijke
aspecten

Wisselwerking met ruimtelijke
context

Impact op gebruikswaarde

Impact op belevingswaarde
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Fase Ingreep

Discipline

Effect

Klimaat

Adaptatie t.a.v.
klimaatverandering

Exploitatie en
onderhoud nieuwe
infrastructuur

Mens - mobiliteit

Verkeersgeneratie

Impact op de
verkeersleefbaarheid

Impact op verkeersdoorstroming

Impact op verkeersveiligheid

Barrierewerking

Bodem

Impact op bodemkwaliteit

Water

Impact op grond- en
oppervlaktewaterkwaliteit

Geluid & trillingen

Geluidsemissies

Lucht

Luchtemissies

Biodiversiteit

Rustverstoring

Verzuring, vermesting en
vergiftiging
Gezondheidseffecten t.g.v.
geluids- en luchtemissies
Gezondheidseffecten t.g.v.
nabijheid van groene ruimte
Mitigatie t.a.v.
klimaatverandering

Mens - gezondheid

Klimaat

6.4. Passende beoordeling

Volgens Artikel 36ter van het Natuurdecreet dient de administratieve overheid in de speciale
beschermingszones (SBZ), ongeacht de bestemming van het betrokken gebied, de nodige
instandhoudingsdoelstellingen te nemen, die steeds dienen te beantwoorden aan de ecologische
vereisten van de typen habitats vermeld in Bijlage I van dit decreet en de soorten vermeld in de
bijlage II, III en IV van dit decreet. Verder stelt Artikel 36ter dat de administratieve overheid in deze
gebieden tevens alle nodige maatregelen dient te nemen om:
- elke verslechtering van de natuurkwaliteit en het natuurlijk milieu van de habitats van Bijlage
I van dit decreet en van de habitats van de soorten vermeld in de bijlage II, III, en IV van dit
decreet in een speciale beschermingszone te vermijden;
- elke betekenisvolle verstoring van een soort vermeld in de bijlage II, III of IV van dit decreet
in een SBZ te vermijden.

Een vergunningsplichtige activiteit waarvan verondersteld kan worden dat het toch een betekenisvolle
aantasting van de natuurlijke kenmerken van een SBZ kan veroorzaken, dient onderworpen te worden
aan een zgn. ‘passende beoordeling’ wat betreft de betekenisvolle effecten voor de SBZ. De overheid
die over een vergunningsaanvraag moet beslissen, mag de vergunning slechts toestaan indien de
activiteit geen betekenisvolle aantasting van de natuurlijke kenmerken van de betrokken SBZ kan
veroorzaken.

De aftoetsing van de noodzaak voor een passende beoordeling is gebeurd in hoofdstuk 20.
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6.5. Verscherpte natuurtoets

Artikel 26bis van het Natuurdecreet geeft aan dat er dient aangetoond te worden dat een activiteit die
doorgaat in of in de omgeving van het Vlaams Ecologisch Netwerk (VEN) geen onvermijdbare en
onherstelbare schade aan de natuur in het VEN kan veroorzaken (verscherpte natuurtoets).

Wordt voor een activiteit, binnen of buiten het VEN, een vergunning aangevraagd, dan mag de
overheid deze niet toestaan als deze activiteit onvermijdbare en onherstelbare schade kan aanrichten
aan de natuur van het VEN. Een gemeente, provincie, ... vraagt in zulke gevallen (bijvoorbeeld in het
kader van een bouwvergunning of een milieuvergunning) steeds advies aan het Agentschap voor

Natuur en Bos. Er kunnen voorwaarden worden opgelegd om de werken te kunnen toestaan of
vergunnen.

De aftoetsing van de noodzaak voor een verscherpte natuurtoets is gebeurd in hoofdstuk 20.
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7. Discipline mens - mobiliteit

Kaart 7-1: Stratenatlas

7.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied bevindt zich binnen het grondgebied van de stad Geel. In het noorden en het oosten
wordt de stedelijke grens als afbakeningsgebied genomen. In het noorden komt dit overeen met de
noordelijke zijde van het kanaal Bocholt - Herentals. In het zuiden en het westen wordt de
ringstructuur van de N71 - R14 - N19g als grens genomen.

7.2. Methodiek
7.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

De referentiesituatie wordt beschreven op basis van de nieuwe regionale strategische
verkeersmodellen, opgemaakt in 2020 door het team Verkeersmodellen van het departement MOW,
afdeling Beleid. In casu gebruiken we het Regionaal Strategisch Verkeersmodel Kempen. Het basisjaar
is 2017. De basissituatie is samengesteld op basis van recente tellingen en verkeersonderzoeken (jaar
2017 en ouder). Dit is het meest recente verkeersmodel voor de provincie Antwerpen, en voor het
betreffende onderzoeksgebied.

Naast het basisjaar 2017 is ook een toekomstige referentietoestand gemodelleerd, in casu het
toekomstjaar 20307. De afweging van de mobiliteitseffecten ten aanzien van de huidige situatie is
methodologisch immers niet correct vermits de huidige situatie grondig zal wijzigen tegen het ogenblik
dat de inhoud van het PRUP effectief zal uitgevoerd zijn. De afweging zal daarom gebeuren ten aanzien
van een toekomstige referentiesituatie, waarbij in het verkeersmodel rekening gehouden wordt met
een aantal ontwikkelingen op demografisch, ruimtelijk en infrastructureel viak voor 20308.

7.2.2. METHODIEK EFFECTBEOORDELING

Voor elk van de overwogen alternatieven zal een doorrekening met het Regionaal Strategisch
Verkeersmodel Kempen aangevraagd worden. In de scopingnota was voorzien om ook doorrekeningen
te maken van mogelijke combinaties van alternatieven voor het PRUP ‘Regionale Ontsluiting Geel bis’
en het PRUP ‘Wegverbinding N18-N118’. In de uiteindelijke doorrekening van het verkeersmodel is
uiteindelijk toch geen combinatie gemaakt tussen de beide projecten. Ten eerste kon op basis van de
aparte doorrekeningen van de beide projecten geconcludeerd worden dat een wederzijdse impact
miniem zal zijn. Ten tweede laat het aantal combinaties tussen beide trajecten het overzicht verliezen.
Dit was naar leesbaarheid niet wenselijk. Ten slotte kon uit de aparte doorrekeningen geconcludeerd
worden dat het hoge aantal combinaties bovendien weinig van elkaar zouden verschillen.

Binnen de doorrekening met het verkeersmodel wordt binnen alle alternatieven en wegtypes
uitgegaan van een aansluiting met de N19g/R14/N71.

Op basis van deze doorrekeningen zal de effectbeoordeling voor de discipline mens - mobiliteit
gebeuren zoals weergegeven in Tabel 7-1.

7 Dit betreft de referentiesituatie 2030 ‘Business as Usual’ (BAU).
8 Voor een overzicht van alle wijzigingen ten opzichte van de huidige situatie in het model (ruimtelijke ontwikkelingen, infrastructuuraanpassingen en
openbaar vervoersaanpassingen) wordt verwezen naar de rapportage van de opbouw van het toekomstscenario 2030. Deze rapportage kan opgevraagd

worden bij het team Verkeersmodellen van de afdeling Beleid van het departement MOW.
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Tabel 7-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline mens — mobiliteit

Fase

Effect Beoordeling

Exploitatiefase Impact op de verkeersleefbaarheid kwalitatieve beoordeling o.b.v. de

verkeersintensiteiten in de kernen van
het onderzoeksgebied. Indien buiten
deze kernen mobiliteitseffecten te
verwachten zijn wordt ook de ruimere
(macro) schaal beschouwd.

Impact op verkeersafwikkeling Zie verder

Impact op verkeersveiligheid kwalitatieve beoordeling o0.b.v.
verkeersveiligheid in de kernen en
veiligheid op de alternatieven
Barrierewerking kwalitatieve beoordeling 0.b.v.
onderbroken verkeersrelaties, zowel
voor gemotoriseerd (incl. landbouw) als
traag verkeer (fiets- en wandelnetwerk)

1) Impact op de verkeersleefbaarheid

De effecten op de verkeersleefbaarheid worden in de eerste plaats gebaseerd op de wijzigingen van
de verkeersintensiteiten in het stedelijk gebied van Geel. Er wordt uitgegaan van de intensiteiten
afkomstig uit de resultaten afkomstig van het verkeersmodel. Deze zullen kwalitatief geévalueerd
worden. Allereerst zijn er de toegangsassen tot het stedelijk weefsel van Geel die mogelijk een directe
impact hebben door hun relatie tot de toegangswegen, namelijk de N118, N19 en N71. De focus zal
liggen op de tracés van deze wegen die aan de centrumzijde van Geel gelegen zijn.

De impact op de verkeersleefbaarheid wordt geévalueerd op basis van volgend kader:

Lokale weg I of II of Verkeersintensiteit tijdens de spits (in beide richtingen)
secundaire weg

Leefbaarheidsdrempel Meer dan 1.200 pae/uur

Zeer druk Tussen 900 en 1.200 pae/uur

Druk Tussen 600 en 900 pae/uur

Normaal Tussen 300 en 600 pae/uur

Rustig Minder dan 300 pae/uur

Het beoordelingskader wordt als volgt opgemaakt:

Het huidig gebruik van de weg: rustig, normaal, druk of zeer druk
De relatieve stijging of daling van de verkeersintensiteiten op deze wegen als gevolg van het
alternatief.

De beoordeling van positieve en negatieve effecten is verder gebaseerd op het volgende:

Bij een daling van de verkeersintensiteit op de lokale wegen, speelt de huidige verkeersdruk
een rol. Hoe hoger de verkeersdruk, des te meer het procentuele verschil in belasting
doorweegt in het beoordelingskader. Met andere woorden: een beperkte daling van verkeer op
een drukke of zeer drukke weg, weegt meer door dan op een rustige weg.

Bij een stijging van de verkeersintensiteiten wordt eveneens rekening gehouden met de huidige
belasting. Anderzijds dient de toename van verkeer ook in perspectief te worden gezien: lokale
wegen I of II zijn wegen die een belangrijke rol vervullen in de ontsluiting op lokaal vlak.
Wanneer het verkeer op deze wegen toeneemt, betekent dit dat ze hun rol beter vervullen. De
drempelwaarden voor de indeling van de verschillende categorieén zijn hierbij maatgevend.
Zolang de intensiteiten beneden de 600 pae/uur blijven, wordt dit als normaal beschouwd voor
dit type van weg (verwaarloosbaar effect). Bij intensiteiten hoger dan 600 pae/uur is er een
matig effect (druk verkeer), bij meer dan 900 pae/uur een negatief effect (zeer druk verkeer).
Overschrijding van de leefbaarheidsdrempel, 1.200 pae/uur, betekent in alle gevallen een zeer
negatief effect.
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Het beoordelingskader is weergegeven in onderstaande tabel.

Verkeersleefbaarheid is per definitie een subjectief gegeven. De ene persoon ervaart het verkeer voor
de deur anders dan de andere. Een relatieve toename is daarom toch wel van belang. Voor een rustige
straat is het effect van een toename van het verkeer groter dan in een drukkere straat.

Tabel 7-2: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect verkeersleefbaarheid

Significantie-
niveau

Rustig

Normaal

Druk

Zeer druk

Aanzienlijk negatief
effect

Overschrijding
van

Overschrijding
van

Overschrijding
van

Overschrijding
van

leefbaarheids-
drempel (1.200
pae/uur)

leefbaarheids-
drempel (1.200
pae/uur)

leefbaarheids-
drempel (1.200
pae/uur)

(-3) leefbaarheids- leefbaarheids- leefbaarheids- leefbaarheids-
drempel (1.200 drempel (1.200 drempel (1.200 drempel (1.200
pae/uur) pae/uur) pae/uur) pae/uur)

Negatief effect Stijging tot Stijging tot Stijging tot Stijging tot

(-2) boven 900 boven 900 boven 900 boven 900
pae/uur (zeer pae/uur (zeer pae/uur (zeer pae/uur (zeer
druk), geen druk), geen druk), geen druk), geen
overschrijding overschrijding overschrijding overschrijding
van van van van

leefbaarheids-
drempel (1.200
pae/uur)

Beperkt negatief
effect (-1)

Stijging tot 900
pae/uur (druk)
of stijging tussen
20% en 40%

Stijging tot 900
pae/uur (druk)
of stijging tussen
15% en 30%

Stijging tot 900
pae /uur (zelfde
categorie) of
stijging tussen
10% en 25%

Stijging van 10%
tot 30%

Verwaarloosbaar
effect (0)

Daling of stijging
van minder dan
20% of stijging
tot 300 pae/uur
(normaal)

Daling of stijging
van minder dan
15% of stijging
tot 600 pae/uur
(normaal)

Daling of stijging
van minder dan
10%.

Daling of stijging
van minder dan
10%

Beperkt positief
effect (+1)

Daling tussen
20% en 40%

Daling tussen
15% en 30%

Daling tussen
10% en 25%

Daling tussen
10% en 20%

Positief effect (+2)

Daling van meer
dan 40%

Daling tussen
30% en 50%

Daling tussen
25% en 40%

Daling tussen 20%
en 30%

Aanzienlijk positief
effect (+3)

Nvt

Daling van meer
dan 50%

Daling van meer
dan 40%

Daling van meer
dan 30%

Voor de referentiesituatie worden de verkeersintensiteiten in beide richtingen tijdens de avondspits
gebruikt. De referentiesituatie wordt daarbij per alternatief afgewogen tegen de resultaten uit het

verkeersmodel.
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2) Impact op de verkeersafwikkeling

Voor het aspect verkeersafwikkeling wordt de (wijziging in) verzadigingsgraad (I/C of
intensiteit/capaciteit) op de relevante wegvakken en kruispunten als indicator gebruikt en wordt het
significantiekader toegepast uit het Richtlijnenboek MER ‘Mens-Mobiliteit’. De selectie van relevante
wegvakken moeten representatief zijn voor de beoogde plandoelstellingen, gericht op het verlagen
van de verkeersintensiteiten in de betrokken kernen.

De effectscore hangt hierbij dus zowel af van de absolute verzadigingsgraad in de geplande situatie
(het betreffende alternatief) als van de omvang van de wijziging t.o.v. de referentiesituatie (het
betreffende alternatief ten opzichte van BAU 2030).

Voor de beoordeling van de kruispuntcapaciteit worden de verschillende inrichtingsalternatieven
afgewogen (lichtengeregeld kruispunt, rotonde, ongelijkgronds).

Tabel 7-3: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect verkeersafwikkeling

Verzadigingsgraad Evolutie t.o.v. verzadigingsgraad referentiesituatie (in procentpunt)

toekomstige situatie | Toename verzadigingsgraad Verschil < | Afname verzadigingsgraad

(incl. plan/project) > 50|20 a (10 a|5a10 (| 5%-punt | 5a310|10 a|(20 a|> 50
%- 50 %- | 20 %- | %- %- 20 %- | 50 %- | %-
punt punt punt punt punt punt punt punt

> 100% == 0 0 0 + +

90-100% - - 0 0 + ++ ++

80-90% == == = = 0 + ++

< 80% - - 0 0 0 +

Rotondes en voorrangsgeregelde kruispunten worden respectievelijk met behulp van de methode van
Bovy en de methode van Harders beoordeeld. Deze afweging wordt gekozen omdat verkeerslichten
beschouwd kunnen worden als een milderende maatregel ten opzichte van voorrangsgeregelde
kruispunten of rotondes. Hieruit wordt onderstaand kader opgesteld om een beeld te krijgen van het
afwikkelingsniveau in dalende lijn. Dit zal gebeuren voor de referentiesituatie en de alternatieven.

Tabel 7-4: Categorieén in de afwikkelingsniveaus van kruispunten
Afwikkelniveau Waarden van de indicator

F - zeer slecht Boven 100% in het geval van Bovy

Of Overbelasting (Methode van Harders)

E - slecht Tussen de 90% en 100% in geval van Bovy
Erg lange wachttijd (Methode van Harders)

D - matig tot slecht Tussen de 80% en 90% in geval van Bovy
Lange wachttijd (> 20 seconden) (Methode van Harders)

C - matig tot goed Tussen de 80% van de 50% in geval van Bovy
Kleine tot matige wachttijd (20 tot 15 seconden) (Methode van Harders)

B - goed Of tussen de 35 en 50% in geval van Bovy
Of bijna geen wachttijd (< 15 seconden) (Methode van Harders)

A - zeer goed of minder dan 35% in geval van Bovy
of geen wachttijd (Methode van Harders)/geen kruispunt
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De effectenbeoordeling wordt opgebouwd op basis van een vergelijking tussen de afwikkelingsniveaus.
Dit resulteert in volgende effectenkader voor rotondes en voorrangsgeregelde kruispunten. Zowel de
ochtendspits (OSP) als avondspits (ASP) worden beoordeeld.

Tabel 7-5: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect verkeersafwikkeling kruispunten

Significantieniveau

Omschrijving

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Het afwikkelingsniveau stijgt met drie of meer categorieén ten
opzichte van de referentiesituatie.

Negatief effect (-2)

Het afwikkelingsniveau stijgt met twee categorieén ten opzichte van
de referentiesituatie.

Beperkt negatief effect (-1)

Het afwikkelingsniveau stijgt met één categorie ten opzichte van de
referentiesituatie.

Verwaarloosbaar effect (0)

Er is geen wijziging in afwikkelingsniveau ten opzichte van de
referentiesituatie.

Beperkt positief effect (+1)

Het afwikkelingsniveau daalt met één of meer categorie ten opzichte
van de referentiesituatie.

Positief effect (+2)

Het afwikkelingsniveau daalt met twee categorieén ten opzichte van
de referentiesituatie.

Aanzienlijk positief effect (+3)

Het afwikkelingsniveau daalt met drie of meer categorieén ten
opzichte van de referentiesituatie.

3) Impact op de verkeersveiligheid

De beoordeling van de impact op de verkeersveiligheid zal op een kwalitatieve wijze gebeuren. Hierbij
wordt er voornamelijk gekeken naar de types van kruisingen van de voorgestelde alternatieven en
daarnaast naar de mate waarin er conflicten zijn tussen de verschillende verkeersdeelnemers.

Tabel 7-6: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect verkeersveiligheid

Significantieniveau

Omschrijving

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Er is een aanzienlijk negatief effect omdat er meer conflictpunten zijn
dan in de huidige situatie. Er zijn meer conflicten in de huidige
situatie tussen verkeerdeelnemers met sterk verschillende snelheden
en schaal.

Negatief effect (-2)

Er is een negatief effect omdat er meer conflictpunten zijn. Het soort
conflict is gelijkaardig aan de huidige. Er zijn wel meer conflicten.

Beperkt negatief effect (-1)

Er is een beperkt negatief effect. Het aantal conflictpunten blijft
gelijk. Er is nagenoeg geen wijziging m.b.t. het soort conflict. Er
zullen meer conflicten zijn tussen de verschillende
verkeersdeelnemers.

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen wijziging ten aanzien van de huidige toestand m.b.t. de
verkeerveiligheid.

Beperkt positief effect (+1)

Er is een beperkt positief effect. Het aantal conflictpunten blijft gelijk
en er is nagenoeg geen wijziging m.b.t. het soort conflict. Er zullen
minder conflicten zijn tussen de verschillende verkeersdeelnemers.

Positief effect (+2)

Er is een positief effect. Er zijn minder conflictpunten. Het soort
conflict is gelijkaardig aan de huidige.

Aanzienlijk positief effect (+3)

Er is een aanzienlijk positief effect omdat er nagenoeg geen
conflicten meer zijn tussen verkeersdeelnemers met verschillende
snelheden en schaalgrootte.
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4) Impact op de barrierewerking

De barrierewerking wordt bekeken aan de hand van het doorsnijden van routes. De mate waarin dit
alternatief een wandel-, fiets- of busroute doorsnijdt wordt geévalueerd. De barrierewerking wordt
per modus kwalitatief besproken aan de hand van volgend kader.

Tabel 7-7: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect barriérewerking (wandel-, fiets- of busroutes)

Significantieniveau Omschrijving

Aanzienlijk negatief effect (-3) Er worden meer dan 6 van de bestaande (relevante) routes
onderbroken.

Negatief effect (-2) Er worden tussen de 3 tot 6 van de bestaande (relevante) routes
onderbroken.

Beperkt negatief effect (-1) Er worden 1 tot 3 van de bestaande (relevante) routes onderbroken.

Verwaarloosbaar effect (0) Er worden geen van de bestaande routes onderbroken of aangepast.

Beperkt positief effect (+1) Er worden 1 tot 3 (relevante) routes toegevoegd aan het netwerk.

Positief effect (+2) Er worden 3 tot 6 (relevante) routes toegevoegd aan het netwerk.

Aanzienlijk positief effect (+3) Er worden meer dan 6 (relevante) routes toegevoegd aan het
netwerk.

De effecten op het gemotoriseerd verkeer wordt via volgend kader besproken.

Tabel 7-8: Significantiekader discipline mens — mobiliteit — aspect barrierewerking (gemotoriseerd verkeer)

| Significantieniveau Omschrijving
Aanzienlijk negatief effect (-3) Alle of nagenoeg alle routes van het gemotoriseerd verkeer worden
onderbroken. Het alternatief biedt geen alternatieve route.
Negatief effect (-2) Meerdere routes van het gemotoriseerd verkeer worden
onderbroken. Het alternatief biedt een alternatieve route.
Beperkt negatief effect (-1) Enkele routes van het gemotoriseerd verkeer worden onderbroken.

Het omrijdend verkeer heeft een alternatief via een parallelle lokale
route of via het alternatief.

Verwaarloosbaar effect (0) De routering voor het gemotoriseerd verkeer wordt (nagenoeg) niet
gewijzigd.
Beperkt positief effect (+1) De routering voor het gemotoriseerd verkeer wordt nagenoeg niet

gewijzigd. Er wordt één ongelijkvloerse kruising gecreéerd op een
bestaande route.

Positief effect (+2) De routering voor het gemotoriseerd verkeer wordt nagenoeg niet
gewijzigd. Er worden tot drie ongelijkvloerse kruisingen gecreéerd op
bestaande routes.

Aanzienlijk positief effect (+3) De routering voor het gemotoriseerd verkeer wordt nagenoeg niet
gewijzigd. Er worden meer dan drie ongelijkvloerse kruisingen
gecreéerd op bestaande routes.
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7.3. Beschrijving van de referentiesituatie
7.3.1. WANDELNETWERK

Er is een beperkt wandelnetwerk aanwezig binnen het studiegebied. Het centrum van Geel heeft één
recreatief wandelknooppunt. Deze kruist de N118 net ten noorden van het kruispunt met de N71.

Figuur 7-1: recreatieve wandelknooppuntennetwerk

7.3.2. FIETSNETWERK

Het fietsnetwerk bestaat uit het bovenlokaal functioneel fietsnetwerk (BFF) en het recreatief
fietsroutenetwerk. Het BFF bestaat uit routes die woonkernen en belangrijke attractiepolen met elkaar
verbinden. Het recreatief fietsroutenetwerk is opgebouwd uit routes waar ontspanning en beleving
centraal staan.

In het onderzoeksgebied zijn verschillende trajecten van het BFF relevant voor de verscheidene
alternatieven van de regionale weg. Doorheen het onderzoeksgebied, en parallel met de spoorlijn,
loopt de fietssnelweg F105 Herentals - Leopoldsburg. De fietssnelweg is ten oosten van de
stationsomgeving. De volgende gewestwegen hebben een route van het BFF:

- N19: fietsinfrastructuur aanwezig tussen de spoorweg en het kruispunt met Katersberg.

- N118: fietsinfrastructuur aanwezig

- N71: fietsinfrastructuur aanwezig

- R14 (gedeelte tussen N19 en N19g): alternatieve fietsroute (fietsinfrastructuur aanwezig)

Het recreatieve fietsnetwerk heeft enkele relevante kruisingen binnen het projecten met de trajecten
van meerdere alternatieven.
- De Katersberg wordt gekruist ter hoogte van het kruispunt met de Schransdijk en de
Koekeberg.
- De N118 wordt gekruist ter hoogte van het kruispunt met de Binnenblok.
- De N71 wordt gekruist op het kruispunt met Laar en Kievermont. De route loopt parallel met
de N118.
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Figuur 7-2: Het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk Figuur 7-3: Het recreatieve
(BFF) fietsknooppuntenroutenetwerk

7.3.3. OPENBAAR VERVOER

Het studiegebied wordt doorkruist door de spoorlijn 15 Antwerpen - Hasselt. Het station ligt ten
noorden van de stadskern van Geel. Het is gelegen naast de N19. Het station wordt bediend door een
frequente IC-verbinding met Antwerpen-Centraal en Hasselt en een aantal piekuurtreinen.

Alle kruisingen van het gemotoriseerd verkeer met de spoorlijn binnen het studiegebied zijn
gelijkvloers.

Onderstaande kaart toont het openbaar vervoersnetwerk van Geel binnen het studiegebied. Het
getoonde netwerk is het netwerk dat binnen basisbereikbaarheid zal uitgerold worden®. Het treinnet
vormt daarbij de ruggengraat van het openbaar vervoernetwerk. Daaronder bevindt zich de laag van
het kernnet. Dit zijn lijnen met een hoge frequentie met een zo rechtstreeks mogelijke verbinding.
Daaronder bevinden zich de aanvullende lijnen. Dit zijn de meer ontsluitende lijnen rijden.

Figuur 7-4: Busaanbod binnen studiegebied

9 Zie 5.8 Vervoerregio Kempen
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In het openbaar vervoersnetwerk van Geel is het station het centrale punt. Vanaf het station
vertrekken er meerdere aanvullende en kernnetlijnen en functionele lijnen. Onderstaande opsomming
geeft hiervan een overzicht van de voor de alternatieven relevante lijnen:

Lijn Niveau Frequentie spits/dal weekdag
Turnhout - Kasterlee - Geel Kernnet B 15’/30'
Geel - Meerhout - Tessenderlo Kernnet C 30'+versterking/60’
Geel - Europese school Functioneel -
Geel - Tessenderlo Functioneel -
7.3.4. WEGENNETWERK

7.3.4.1. Infrastructuur

In het studiegebied bevinden zich onder meer de volgende wegen:

Het zuidelijk deel van de R14 (tussen N19 Antwerpseweg en N71 Molseweg) is gecategoriseerd
als een primaire weg type I en is onderdeel van de Kempische as. Het westelijk deel (tussen
N19-Antwerpseweg en de N19g) is gecategoriseerd als primaire weg type II. Het huidige
wegprofiel bestaat uit 2x2 rijstroken met pechstroken. Beide rijrichtingen worden van elkaar
gescheiden door een groene berm. Het snelheidsregime is er 90 km/u, met uitzondering van
enkele segmenten van 70 km/u. Aan weerszijden van de weg liggen aanliggende fietspaden,
aangeduid met witte streeplijnen. Er zijn geen voetpaden.

De N19g als primaire weg type II, parallel aan de N19, loopt van de R14 tot net voorbij de
dorpskern van Kasterlee. Het huidige wegprofiel heeft twee rijstroken, één in elke rijrichting,
met pechhavens op regelmatige afstanden. Beide rijrichtingen worden van elkaar gescheiden
door een afwisselend groene of verharde berm, plaatselijk door betonnen jerseys. De
toegelaten snelheid ligt er op 90 km/u. Er zijn geen fiets- of voetpaden.

De N19 verbindt Leuven met Turnhout. De weg loopt door het stadscentrum van Geel. Tussen
het stadscentrum van Geel en de dorpskern van Kasterlee is deze weg een lokale weg type II.
De weg heeft twee rijstroken, één in elke rijrichting. Aan weerszijden van de weg liggen
vrijliggende fietspaden. Er zijn geen voetpaden. De toegelaten snelheid bedraagt 70 km/u, met
uitzondering van de doortochten in Ten Aard en Kasterlee (50km/u).

De N118 als secundaire weg type II loopt tussen Geel en Retie. De weg heeft twee rijstroken,
één in elke rijrichting. Aan weerszijden van de weg liggen vrijliggende fietspaden. Er zijn geen
voetpaden. De toegelaten snelheid bedraagt 70 km/u, m.u.v. de doortocht in Geel Sint-Dimpna
(50 km/u).

De N71 als primaire weg type I is het oostelijke verlengde van de R14 en loopt tot voorbij Mol
richting Limburg. Het wegprofiel bestaat uit 2x2 rijstroken met pechstroken. Beide rijrichtingen
worden van elkaar gescheiden door een groene berm. De weg heeft geen fiets- of voetpaden
en kent een snelheidsregime van 90 km/u. Ter hoogte van het segment Molseweg heeft de
weg een 2x1l-profiel en bedraagt de maximumsnelheid 70 km/u. Hier bevinden zich
aanliggende fietspaden aan weerszijden van de weg.

De N142 Katersberg verbindt de N118 met de N19. De weg loopt deels door de noordwestelijke
woonwijk Holven en deels door het groenere noordoostelijke gedeelte van Geel. Het wegprofiel
bestaat uit een 2x1-weg. In het landelijkere gedeelte van de weg zijn er naast de rijweg enkel
aanliggende fietspaden aanwezig. In het bebouwde gedeelte zijn er vanaf het kruispunt met
de Kastermanstraat eveneens voetpaden met een wisselende breedte aanwezig. Het
snelheidsregime verandert van 70km/u ter hoogte van de N118, naar 50km/u ter hoogte van
de Kastermanstraat, en 30km/u ter hoogte van de schoolomgeving en het kruispunt met de
N19.
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- De Heistraat is een lokale weg type II tussen het centrum van Geel en het kanaal. De weg
wordt beschreven omwille van zijn twee gedeelten die karakteristiek zijn voor andere wegen
binnen het studiegebied. De karakteristieken zijn niet zozeer van een verkeerskundige dan wel
functionele aard:

o Ten zuiden van het kruispunt met de Katersberg wordt de Heistraat voornamelijk
gekenmerkt door de woonfunctie met open en halfopen bebouwing. Voor de woonwijk
Holven heeft de Heistraat een verzamelende functie. Het wegprofiel bestaat uit een 2x1-
weg zonder voet- of fietspaden. De toegelaten snelheid is 50km/u. De Heistraat kan
hier als voorbeeld dienen voor volgende straten tussen de N19 en de N118: Gagelstraat,
Holvenseheide, Dopheidestraat, Spurriestraat, Lupinenstraat, Witbolstraat,
Weidestraat, Badstraat, Sint-Barbarastraat, Molderbeemdendijk, Ossemeer.

o Ten noorden van het kruispunt met de Katersberg wordt de Heistraat voornamelijk
gekenmerkt door de toegang tot landbouw- en bosgronden met relatief weinig
bebouwing en andere functies. Het wegprofiel bestaat uit een 2x1-weg zonder voet- of
fietspaden. De Heistraat kan vanaf het kruispunt met de N142 dienen als een voorbeeld
voor volgende straten tussen de N19 en de N118: Berkven, Meulemakershoef,
Katersberg (zijstraat), Schransdijk, Kastermanstraat, Koppeleershoeven, Fittelaarsdijk,
Galven, Koeksberg, Zandhoefstraat.

- Buiten de omgeving van de N19 en N118:

o De Mannenstraat en de Kievermondeveld zijn beide vergelijkbare straten met de
Heidestraat. Beiden hebben enerzijds een woonfunctie en anderzijds een toegang tot
landbouw- of bosgronden. Beiden bestaan uit een 2x1-wegprofiel zonder fietspaden.
Beiden hebben een snelheidsregime van 50km/u.

o Tweeboomkes, Kievermont en Laar hebben voornamelijk een woonfunctie en zijn
gelegen rondom de N71. De drie straten bestaan uit een 2x1-wegprofiel. Op
Tweeboomkes en Kievermont zijn aan één zijde van de weg voetpaden aanwezig. Op
Laar zijn er eveneens aanliggende fietspaden aanwezig. Op de drie wegen geldt er een
zone 50. Kievermont en Tweeboomkes zijn bovendien gelegen in de bebouwde kom.

54
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



7.3.4.2. Wegintensiteiten huidige toestand

De onderstaande figuur geeft het Business-as-usual 2017 (BAU 2017) weer in de ochtendspits (8u-

9u). Het verkeersmodel geeft in BAU 2017 de huidige verkeerssituatie weer.
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Figuur 7-5: Wegintensiteiten BAU 2017 - ochtendspits

De N19 tussen de R14 en de snelweg is de voornaamste regionaal ontsluitende route met als gevolg
hoge intensiteiten. Deze zijn in beide richtingen nagenoeg evenwaardig. Op het kruispunt met de R14
komt verkeer vanuit de wijde omgeving samen.

De route N71 komende vanuit Mol heeft daarbij een licht grotere toebedeling. Vanaf de rotonde van
de N71xR14 is er een duidelijke opsplitsing tussen de stadinwaartse route en de R14.

De N118 kent een halvering van de verkeersintensiteiten naarmate deze het centrum van Geel bereikt.
Dit betekent dat de helft van de bestuurders een noordelijke route nemen via bijvoorbeeld de
N142/Katersberg of hun bestemming langs deze route hebben. In tegengestelde richting is de
noordwaartse verkeersstroom ongeveer de helft.

Noordwaarts heeft de N19 hogere intensiteiten dan de R14/N19g. De zuidwaartse beweging van de
R14/N19g is ongeveer dubbel zo groot als van de N19.

In het centrum benadert de Billemontstraat intensiteiten tussen 800 en 1.200 pae/u in beide richtingen
samen.

De onderstaande figuur geeft het BAU 2017 weer in de avondspits (17u-18u).
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Figuur 7-6:Wegintensiteiten BAU 2017 - avondspits

Ook in de avondspits is de N19 tussen de autosnelweg en de R14 de drukste verbinding. Het verkeer
verdeelt zich in oostwaartse richting en in noordwaartse richting. De beide richtingen van de N71 zijn
vrij gelijkwaardig qua verkeersintensiteiten.

De route N71 komende van Mol kent een ongeveer even grote verkeersstroom. Het centrumgedeelte
N71 kent wegintensiteiten van ongeveer 450 pae/u.

De N118 kent in noordwaartse richting de drukste beweging. Deze is deels afkomstig van het verkeer
komende van het centrum en deels van het verkeer komende van de N142.

Opvallend voor de N19 en de N19g/R14 is de gelijkaardige intensiteiten in beide richtingen. Er zijn
dus twee parallelle structuren. De N19 wordt daarbij als een toegangsweg tot het stadscentrum
gebruikt.

In het centrum is de Billemontstraat ook in de avondspits een drukke as van het oostelijke naar het
westelijke gedeelte van centrum Geel.
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7.3.4.3. Wegintensiteiten Referentietoestand (BAU 2030)

Onderstaand beeld toont de referentiesituatie 2030 in de ochtendspits.
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Figuur 7-7: Wegintensiteiten Referentietoestand (ochtendspits)

De N19 tussen de R14 en de snelweg is in beide richtingen nagenoeg evenwaardig. Op het kruispunt
met de R14 komt verkeer vanuit de wijde omgeving samen.

De route N71 komende vanuit Mol heeft daarbij een licht grotere toebedeling. Vanaf de rotonde van
de N71xR14 is er een duidelijke opsplitsing tussen de stadinwaartse route en de R14.

De N118 kent een daling van de verkeersintensiteiten naarmate deze het centrum van Geel bereikt.
De noordelijke route via de N142/Katersberg heeft minder aantrekking. De noordwaartse
verkeersstroom is een 100 pae/u kleiner.

Noordwaarts heeft de N19 hogere intensiteiten dan de R14/N19g. De zuidwaartse beweging van de
R14/N19g is ongeveer dubbel zo groot als van de N19.

In het centrum benadert de Billemontstraat intensiteiten tussen 800 en 1.200 pae/u in beide richtingen
samen.

Onderstaand beeld toont de referentiesituatie 2030 in de avondspits
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Figuur 7-8: Wégintensiteiten Referentietoestand (avondspits)

Ook in de avondspits is de N19 tussen de autosnelweg en de R14 de drukste verbinding. Het verkeer
verdeelt zich in oostwaartse richting en in noordwaartse richting. De beide richtingen van de N71 zijn
vrij gelijkwaardig qua verkeersintensiteiten.

De route N71 komende van Mol kent een grotere oostwaartse verkeersstroom. Het centrumgedeelte
N71 kent wegintensiteiten van ongeveer 450 pae/u.

De N118 kent in noordwaartse richting de drukste beweging. Deze is deels afkomstig van het verkeer
komende van het centrum en deels van het verkeer komende van de N142.

Opvallend voor de N19 en de N19g/R14 is de gelijkaardige intensiteiten in beide richtingen. Er zijn
dus twee parallelle structuren. De N19 wordt daarbij als een toegangsweg tot het stadscentrum
gebruikt.

In het centrum is de Billemontstraat ook in de avondspits een drukke as van het oostelijke naar het
westelijke gedeelte van centrum Geel.
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7.3.4.4. Doorgerekende alternatieven

In de berekeningen van het verkeersmodel werden alternatieven G1 en G2 gebundeld, omdat de
verkeerseffecten gelijkaardig zijn. Voor de alternatieven G1 en G2 is een doorrekening gemaakt als
primaire en secundaire weg. Van de vijf alternatieven, waarvan twee alternatieven met een
bijkomende variatie, worden de resultaten weergegeven:
- GlenG2
o als primaire weg type 11
o als secundaire weg type II
- G3 als secundaire weg type 11
- G5 als secundaire weg type 11
- G9 als secundaire weg type II

De alternatieven worden hieronder schematig weergegeven.

Figuur 7-9: Trajectschetsen alternatieven
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7.4. Beoordeling van de milieueffecten

Bij de onderstaande effectbeoordeling dient opgemerkt te worden dat in de doorrekeningen geen
rekening werd gehouden met enig bijkomstig beleid. Dit houdt in dat er geen circulatiemaatregelen,
beperking voor zwaar verkeer en dergelijke werden opgenomen in de doorrekeningen. Dit resulteert
overall in een lage I/C-verhouding voor de ontsluitingsalternatieven. Indien één van de gekozen
alternatieven met een secundair niveau wordt gekozen, zal het noodzakelijk zijn dat de gemeente
Geel, Mol en Dessel flankerende maatregelen nemen, zodat de I/C verhouding op zowel de nieuwe
weg als N118 kan stijgen. De effecten zullen verhoudingsgewijs dan ook wijzigen. Op projectniveau
zal er een beter zicht zijn op te nemen flankerende maatregelen. In de effectbeoordeling van het
project-MER van het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden worden.

7.4.1. IMPACT OP DE VERKEERSLEEFBAARHEID

Onderstaande tabel toont voor de toegansweg tot het Geelse centrumgebied wegvakken met de
hoogste wegintensiteiten.

Tabel 7-9: wegintensiteiten per segment toegangsweg met drukteinschaling

Straat BAU 2030 Inschaling
N19 centrum 760 Druk

N118 centrum 600 Druk

N71 centrum 450 Normaal

Alternatieven G1 en G2, als primaire II

Uit onderstaande tabel blijkt dat de verkeersleefbaarheid op de N19 in beperkte mate onder druk komt
te staan. De beoordeling is dan ook: beperkt negatief effect. De keuze om N19 niet te koppelen aan
de weg zorgt ervoor dat de N19 een verzamelende functie krijgt voor het noordelijke gedeelte van
Geel centrum. Voor de N118 wordt er een positief effect verwacht. Dit is deels te wijten aan het
doorgaand verkeer naar de E313 of N19 dat gebruik zal maken van de weg. Voor de N71 zijn de
effecten verwaarloosbaar.

Tabel 7-10: Beoordeling alternatieven G1 en G2 als primaire type II (Wegintensiteiten zijn pae/u)

Straat BAU 2030 Inschaling G1-G2P Inschaling %-verschil Beoordeling
N19 centrum 760 Druk 890 Druk +17% -

N118 centrum 600 Druk 430 Normaal -28% ++

N71 centrum 450 Normaal 490 Normaal +9% 0

Alternatieven G1 en G2, als secundaire 11

Uit onderstaande tabel blijkt dat de verkeersleefbaarheid door de keuze van een secundaire weg type
IT voor de weg de verkeersleefbaarheid op de N19 een beperkt negatief effect zal ondervinden. Net
als in de voorgaande alternatieven zal de N19 door het afsluiten van aansluitende straten op de weg
een meer verzamelende functie krijgen voor noordwaarts verkeer. De N19 wordt eveneens een
toegangspunt tot de weg. Hierdoor zal het verkeer aantrekken vanuit het noordelijk gedeelte van het
centrum. De N118 zal een beperkt positief effect ondervinden. Dit is deels te wijten aan het doorgaand
verkeer naar de E313 of N19 dat gebruik zal maken van de weg. Voor de N71 zijn de effecten
verwaarloosbaar.
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Tabel 7-11: Beoordeling alternatieven G1 en G2 als secundaire type II (Wegintensiteiten zijn pae/u)

Straat BAU 2030 Inschaling G1-G2S Inschaling %-verschil Beoordeling
N19 centrum 760 Druk 840 Druk +11% -
N118 centrum 600 Druk 460 Normaal -23% +
N71 centrum 450 Normaal 450 Normaal 0% 0

Binnen dit alternatief is er voor de overige straten van het centrum een minimale impact. Volgens het
model is het wel mogelijk dat het verkeer een noordelijke route volgt.

Alternatief G3, als secundaire 11

Uit onderstaande tabel blijkt dat de N118 een positief effect op de verkeersleefbaarheid zal
ondervinden. Dit is te wijten aan het verkeer dat een zuidwaartse of oostwaartse route via de N118
en N71 volgt, de weg zal kunnen gebruikten. Voor de N71 is er een beperkt positief effect te vinden
omwille van dezelfde reden. Voertuigen afkomstig van het noorden met oostelijke bestemming dienen
niet meer via de N71 te rijden. Voor de N19 wordt er een verwaarloosbaar effect verwacht.

Tabel 7-12: Beoordeling alternatief G3 als secundaire type II (Wegintensiteiten zijn pae/u)

Straat BAU 2030 Inschaling G3S | Inschaling %-verschil Beoordeling
N19 centrum 760 Druk 730 Druk -4% 0

N118 centrum 600 Druk 380 Normaal -37% ++

N71 centrum 450 Normaal 350 Normaal -22% +

Alternatief G5, als secundaire 11

Uit de tabel blijkt dat de verkeersleefbaarheid op de N19 een positief effect zal krijgen. Dit is het
gevolg van de routering van de voertuigen die niet over de N142 zullen rijden. De N118 zal een
beperkt positief effect ondervinden. Ook hier zal het zuidwaartse verkeer voor een gedeelte langs de
weg rijden. Voor de N71 is er een verwaarloosbaar effect te detecteren.

Tabel 7-13: Beoordeling alternatief G5 als secundaire type II (Wegintensiteiten zijn pae/u)

Straat BAU 2030 Inschaling G5S | Inschaling %-verschil Beoordeling
N19 centrum 760 Druk 590 Normaal -22% ++
N118 centrum 600 Druk 500 Normaal -17% +
N71 centrum 450 Normaal 420 Normaal -7% 0
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Alternatief G9, als secundaire 11

Uit onderstaande tabel blijkt dat de N19 zijn drukke karakter blijft behouden. Het effect van dit
alternatief is verwaarloosbaar. Voor de N118 is er in het centrum een beperkt negatief effect te
detecteren. De N118 is op dit punt immers een punt van waaruit de ontsluiting van het centrum
gebeurd. Daarnaast kan het verkeer via de Heimerik en Mannestraat rijden. Hierdoor wordt het
kruispunt van de weg en de N118 buiten het centrum gemeden. De N71 ondervindt door de weg een
positief effect. Dit is het gevolg dat het verkeer de weg voor de noordwaartse (zowel verkeer Geel
Noord als N118) interessanter wordt dan de N71.

Tabel 7-14: Beoordeling alternatief G9 als secundaire type II (Wegintensiteiten zijn pae/u)

Straat BAU 2030 Inschaling G9S | Inschaling %-verschil Beoordeling
N19 centrum 760 Druk 730 Druk -4% 0

N118 centrum 600 Druk 700 Druk +17% -

N71 centrum 450 Normaal 250 Normaal -44% ++

7.4.2. IMPACT OP DE VERKEERSAFWIKKELING

Onderstaande figuren geven de verschillenplots in absolute cijfers weer van de alternatieven. Een
verschillenplot duidt de verschuiving van verkeersvolumes, volgens het verkeersmodel, als gevolg van

de toevoeging van een alternatief in het verkeersmodel. Het verschil wordt berekend tussen het BAU
2030 en de verschillende alternatieven.

Alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II
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Figuur 7-10: verschilplots G1 en G2 als primaire weg II-OSP Figuur 7-11: verschilplots G1 en G2 als primaire weg II-
ASP

De verschillenplots tonen een verkeersafname in Sint-Dimpna en Katersberg. Dit strookt met de
plandoelstellingen.
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Er zijn ook enkele neveneffecten zichtbaar. Het alternatief maakt als primaire weg geen connectie
maakt met de N19 (Dr. Van de Perrestraat). Zo is er een toename van verkeer op deze N19 tussen
de kern van Geel en Ten Aard. Daarnaast is er een lichte verkeersstroom op de centrumstraat

Groenstraat te zien. Hoewel het hier over een lichte stijging gaat, is deze verschuiving van de N19g
naar de N19 ongewenst.

Alternatieven G1, G2 als secundaire weg type II
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Figuur 7-12: verschilplots G1 en G2 als secundaire weg II - Figuur 7-13:verschilplots G1 en G2 als secundaire weg
OSP II - ASP

Deze verschillenplots tonen een duidelijke verkeersafname in het centrum van Geel (Sint-Dimpna en
Katersberg) en een lichte stijging van het verkeer op de R14. Dit strookt met de plandoelstellingen.
Hier is geen sprake van een ongewenste verschuiving van N19g naar N19. Wel valt op dat het drukker

is op de N19 (Dr. Van de Perrestraat) vanaf de Kapelstraat tot de aansluiting van de N19 met de
nieuwe infrastructuur.

Alternatief G3 als secundaire weg type 11
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Figuur 7-14:verschi/p/ots‘G3 als secundaire weg II - OSP  Figuur 7-15: verschilplots G3 als secundaire weg II - ASP
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In de ochtendspits is er een afname van verkeer in het oostelijke gedeelte van Geel en specifiek Sint-
Dimpna. In het noordoosten is er een lichte daling van het aantal voertuigen door Kievermont. De
N71 in het centrum kent een daling van de intensiteiten. In Bel valt er dan weer een toename van de
intensiteiten te bespeuren. Deze voertuigen rijden via het ongelijkgrondse connectie van de N71.

Alternatief G5 als secundaire weg type II

Legende: / Legende: | —
Eenheid: pae/u | Eenheid: pae/u
s o~ <50 o~ <50
-50 / +50 -50 / +50
/ o > 450 o >1450
> » Nieuwe infrastr. » Nieuwe infrastr.
Achtergrond Achtergrond
Water = Water
Bebouwing Bebouwing
[ Gemeente [ Gemeente

¥ 4
,‘\Q
8 |
3 70 Iofi—' g =
== ~ /s Bl = * /el

7 -3 f a

| - {2 VA . ~ p
Figuur 7-16: verschilplots G5 als secundaire weg II - OSP Figuur 7-17: verschilplots G5 als secundaire weg II - ASP

Er is een vermindering van de verkeersstroom in Sint-Dimpna en Katersberg in de ochtend te zien.

De Katersberg/N142 kent intensiteiten van dezelfde grootteorde als het alternatief G5. Het aantal
voertuigen via Kievermont stijgt licht in de ochtend.

Alternatief G9 als secundaire weg type 11
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Figuur 7-18: verschilplots G11 als secundaire weg II - OSP  Figuur 7-19: verschilplots G11 als secundaire weg II - ASP
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De verschillen tonen een duidelijke afname op de Katersberg, in Kievermont en de N71. Op de N118
is er dan weer een stijging te vinden. In Bel valt er dan weer een toename van de intensiteiten te

bespeuren. Deze voertuigen rijden via het ongelijkgrondse connectie van de N71.

Geselecteerde punten

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de intensiteiten op enkele relevante segmenten in de
ochtendspits (8u-9u). De punten N118 en N118 centrum verschuiven zuidwaarts voor de alternatieven
G3 en G9. Of het punt verschuift noordelijk voor het alternatief G5.

Tabel 7-15: wegintensiteiten (pae/u) in ochtendspits BAU 2030 en alternatieven per wegsegment

Straat (richting bv. N= BAU 2030 G12S
Noordwaarts)

N19g N (N/Z) 650/710 660/710
N19g Z (N/Z2) 950/820 880/990
N19 (N/2Z) 410/390 410/430
N19 centrum (N/Z) 350/390 430/400
N118 centrum (N/Z) 250/360 150/320
N118 (N/2) 380/470 310/450
N71 (O/W) 800/860 800/860
N71 centrum (O/W) 190/310 190/310
R14 (O/W) 710/810 730/810

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de intensiteiten op enkele relevante segmenten in de

avondspits (18u - 19u).

Tabel 7-16: wegintensiteiten (pae/u) in avonds,

pits BAU 2030 en alternatieven per wegsegment

Straat (richting bv. N= BAU 2030 G12S
Noordwaarts)

N19g N (N/Z) 600/710 620/710
N19g Z (N/Z) 890/830 910/950
N19 (N/2Z) 470/340 450/370
N19 centrum (N/Z) 410/350 500/340
N118 centrum (N/Z) 310/290 230/230
N118 (N/2) 430/380 450/360
N71 (O/W) 920/790 930/780
N71 centrum (O/W) 250/200 250/200
R14 (O/W) 890/730 880/730
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Voor volgende kruispunten wordt de impact op de verkeersafwikkeling door de alternatieven

beoordeeld:
- N19g x R14: In de huidige situatie is dit kruispunt verkeerslichtengeregeld.

- R14 x N19: In de huidige situatie is dit kruispunt verkeerslichtengeregeld. In het alternatief G9

is dit kruispunt niet aanwezig.
- N19 x N142/Katersberg: In de huidige situatie is dit een voorrangsgeregeld kruispunt.

- R14 x N71: In de huidige situatie is dit kruispunt een rotonde. Voor de alternatieven G3 en G9

is dit kruispunt ongelijkvloers.

- N71 x Kievermontstraat x Laar: In de huidige situatie is dit een voorrangsgeregeld kruispunt.

- N71 x N118: In de huidige situatie is dit een voorrangsgeregeld kruispunt.
- N118 x N126 x N71: In de huidige situatie is dit een verkeerslichtengeregeld kruispunt.
- N19 x N71: In de huidige situatie is dit een verkeerslichtengeregeld kruispunt.

Figuur 7-20: Situering van de te beoordelen kruispunten

In de onderstaande tabellen wordt de Level of Service (LOS) per kruispunt bepaald. Het is een
kwalitatieve richtwaarde die gebaseerd is op de gemiddelde totale voertuig vertraging aan een
kruispunt. De categorieén gaan van A tot G of vrije weg tot zeer problematische congestie. De
afgeleide effectenbeoordeling wordt toegelicht in Tabel 7-4.
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Alternatieven G1 en G2 als primaire weg type I1

De kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervinden een aanzienlijk positief effect van de
alternatieven in de ochtendspits. Het verkeer van het alternatief en het lokaal verkeer wordt in deze
alternatieven via de ongelijkvloerse kruising aan de kruispunten van elkaar gescheiden. In de
avondspits is er respectievelijk een verwaarloosbaar en beperkt positief effect.

Het kruispunt van de N19xN142 ondervindt een verwaarloosbaar effect in de ochtend- en avondspits.
De kruispunten van de N19xN71 en N71xN118xN126 ondervinden een beperkt positief effect door het
alternatief. De overige kruispunten van de N71 ondervinden een verwaarloosbaar effect door de
alternatieven.

Tabel 7-17: Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten bij alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II

OSP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 C 71,9 A 51,6 -20,3 +++

N19 X R14 B 58,1 A 38,4 -19,7 +++

N19 X N142 C 15 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 56,9 A 50 -6,9 +

N71 X N118 X N126 E 86,4 D 78,7 -7,7 +

N71 X N118 C 70,5 C 67 -3,5 0

N71 X Kievermont X Laar | B < 15sec B < 15sec. - 0

N71 X R14 C 75 C 77 +2 0

ASP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 A 49 A 52,2 +3,2 0

N19 X R14 A 54,6 A 41,4 -13,2 +

N19 X N142 C 20 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 61,8 A 52,3 -9,5 +

N71 X N118 X N126 F 93,9 E 84,7 -9,2 +

N71 X N118 B 57,9 B 55,6 -2,3 0

N71 X Kievermont X Laar | B < 15sec B < 15sec. - 0

N71 X R14 D 82 D 82 0 0

Alternatieven G1 en G2 als secundaire weg type I1

De kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervinden een aanzienlijk positief effect van de
alternatieven in de ochtendspits. In de avondspits is er respectievelijk een verwaarloosbaar en
aanzienlijk positief effect.

Het kruispunt van de N19xN142 ondervindt een beperkt positief en een verwaarloosbaar effect in
respectievelijk de ochtend- en avondspits. Het kruispunt van de N19xN71 ondervindt een
verwaarloosbaar en een beperkt positief effect door het alternatief. Het kruispunt van de
N71xN118xN126 ondervindt een beperkt positief effect door het alternatief. De overige kruispunten
van de N71 ondervinden een beperkt positief effect of verwaarloosbaar effect door de alternatieven.
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Tabel 7-18: Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten bij alternatieven G1

en G2 als secundaire weg type II

osP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 C 71,9 A 53,1 -18,8 +++

N19 X R14 B 58,1 A 43,8 -14,3 +++

N19 X N142 C 15 sec. B < 15 sec. - +

N19 X N71 B 56,9 A 53,6 -3,3 0

N71 X N118 X N126 E 86,4 D 80,2 -6,2 +

N71 X N118 C 70,5 B 62,8 -7,7 +

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec B < 15sec. - 0

N71 X R14 C 75 C 76 +1 0

ASP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 A 49 A 49,7 +0,7 0

N19 X R14 A 54,6 A 31,1 -23,5 +++

N19 X N142 C 20 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 61,8 B 56,7 -5,1 +

N71 X N118 X N126 F 93,9 E 86,8 -7.1 +

N71 X N118 B 57,9 A 53,8 -4,1 0

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec B < 15sec. - 0

N71 X R14 D 82 D 83 +1 0

Alternatief G3 als secundaire weg type I1

De kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervinden een aanzienlijk positief effect van
alternatief G3 in de ochtendspits. In de avondspits is er respectievelijk een verwaarloosbaar en beperkt

positief effect.

De kruispunten van de N19xN142 en N19xN71 ondervinden een verwaarloosbaar effect in de ochtend-
en avondspits. Het kruispunt van de N71xN118xN126 ondervindt een beperkt positief effect door het
alternatief in de ochtendspits.

Het kruispunt van de N71 en de N118 kent in de ochtendspits een aanzienlijk positief effect en in de
avondspits is er een beperkt positief effect. Het kruispunt van de N71 x Kievermont x Laar kent een

beperkt negatief effect door de plaatsing van verkeerslichten. De zeer goede afwikkeling diende deze

beoordeling te milderen.

Tabel 7-19: Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten bij alternatief G3 als primaire weg

type II

oSsP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 C 71,9 B 60 -11,9 +++

N19 X R14 B 58,1 A 40,3 -17,8 +++

N19 X N142 C 15 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 56,9 B 57,3 +0,4 0

N71 X N118 X N126 E 86,4 D 79,6 -6,8 +

N71 X N118 C 70,5 B 60 -10,5 +++

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec A 47,8 - -

ASP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 A 49 A 49,6 +0,6 0

N19 X R14 A 54,6 A 47,7 -6,9 +

N19 X N142 C 20 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 61,8 B 62,6 +0,8 0

N71 X N118 X N126 F 93,9 E 86,2 -7,7 +

N71 X N118 B 57,9 A 50,3 -7,6 +

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec A 54,1 - -

PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER

68



Alternatief G5 als secundaire weg type I1

De kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervinden een aanzienlijk positief effect van
alternatief G5 in de ochtendspits. In de avondspits is er een beperkt positief effect aanwezig.

Aan de overige kruispunten heeft het alternatief enkel in de ochtendspits een beperkt positief effect
aan het kruispunt van de N19xN142 en een aanzienlijk positief effect op het kruispunt van de
N71xN118XN126. Voor de overige kruispunten en tijdsperiodes is er een verwaarloosbaar effect.

Tabel 7-20: Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten bij alternatief G5 als primaire weg type II

osP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 C 71,9 A 51,7 -20,2 +++

N19 X R14 B 58,1 A 44,6 -13,5 +++

N19 X N142 C 15 sec. B < 15 sec. - +

N19 X N71 B 56,9 B 57,1 +0,2 0

N71 X N118 X N126 E 86,4 D 73,6 -12,8 +++

N71 X N118 C 70,5 C 68,3 -2,2 0

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec B < 15 sec. - 0

N71 X R14 C 75 C 78 +3 0

ASP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 A 49 A 42,6 -6,4 +

N19 X R14 A 54,6 A 45,3 -9,3 +

N19 X N142 C 20 sec. C 15 sec. - 0

N19 X N71 B 61,8 B 60,9 -0,9 0

N71 X N118 X N126 F 93,9 F 92 -1,9 0

N71 X N118 B 57,9 B 55 -2,9 0

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec B < 15 sec. - 0

N71 X R14 D 82 D 83 +1 0

Alternatief G9 als secundaire weg type I1

Het kruispunt van de N19gxR14 ondervindt een aanzienlijk positief effect van alternatief G9 in de
ochtendspits. In de avondspits is er een verwaarloosbaar effect aanwezig.

Het kruispunt van de N19xN142 ondervindt een beperkt positief effect in beide spitsmomenten.

Het kruispunt van de N19xN71 ondervindt een verwaarloosbaar effect in beide spitsmomenten. De
kruispunten van de N71xN118N126 en de N71xN118 kennen een beperkt positief effect tijdens beide
spitsmomenten.

Het kruispunt van de N71 x Kievermont x Laar kent een beperkt negatief effect door de plaatsing van
verkeerslichten. De zeer goede afwikkeling diende deze beoordeling te milderen.
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Tabel 7-21: Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten bij alternatief G9 als primaire weg type II

OoSsP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 C 71,9 A 49,5 -22,4 +++

N19 X N142 C 15 sec. B < 15 sec. - +

N19 X N71 B 56,9 B 56,5 -0,4 0

N71 X N118 X N126 E 86,4 D 80,9 -5,5 +

N71 X N118 C 70,5 B 62,3 -8,2 +

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec A 48,9 - -

ASP 2030 % LOS % ppct. Beoordeling
N19g X R14 A 49 A 44,4 -4,6 0

N19 X N142 C 20 sec. B < 15 sec. - +

N19 X N71 B 61,8 B 61,8 0 0

N71 X N118 X N126 F 93,9 F 86,3 -7,6 +

N71 X N118 B 57,9 A 52,8 -5,1 +

N71 X Kievermont X Laar B < 15sec A 54,5 - -

7.4.3. IMPACT OP DE VERKEERSVEILIGHEID

Alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II

De alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II zullen bestaan uit gescheiden rijstroken (2x1). Dit
zal gebeuren door middel van een middenberm. Daarbij worden alle kruisende wegen tussen het
verkeerslichtengeregeld kruispunt met de N118 en het noordelijke gedeelte van de R14 onderbroken.
De kruising met de N19 zal ongelijkvloers gebeuren. In vergelijking met de huidige situatie zijn er dus
evenveel conflictpunten op het alternatief.

In de beide alternatieven wordt het doorgaand verkeer deels uit het centrum van Geel geweerd. De
N19 krijgt in het centrum (via de Groenstraat) een aanzuigeffect in noordwaartse richting. Hierdoor is
er een stijging in de vermenging tussen het diverse types van verkeersdeelnemers. De
schoolomgeving op de Katersberg (N142) kent een daling van de verkeersintensiteiten tijdens de
spits.

Er is een beperkt positief effect op de verkeersveiligheid.

Alternatieven G1 en G2 als secundaire weg type II

De alternatieven G1 en G2 als secundaire weg type II zullen bestaan uit niet gescheiden rijstroken
(2x1). Daarbij worden alle kruisende wegen tussen het verkeerslichtengeregeld kruispunt met de
N118 en het noordelijke gedeelte van de R14 onderbroken. De kruising met de N19 zal via een
verkeerslichtenregeling gebeuren. Op de weg zijn er dus evenveel conflictpunten aanwezig dan in de
huidige situatie.

In beide alternatieven is er een klein aanzuigeffect door het verkeerslichtengeregeld kruispunt met de
N19. Op N19 zullen dezelfde soort conflicten aanwezig zijn als in de huidige situatie. Op de Katersberg
(N142) en de N118 zijn er dalingen van de intensiteiten. In combinatie met een lager aantal doorgaand
verkeer op de N19 is dit positief voor het centrumgebied.

Er is een beperkt positief effect op de verkeersveiligheid.

Alternatief G3 als secundaire weg type II

Alternatief G3 als secundaire weg type II zal de spoorlijn en fietssnelweg ongelijkvloers kruisen. Alle
kruispunten tussen het alternatief en de gewestwegen (N118, N71 en R14) worden via
verkeerslichtenregeling geregeld. Dit kan mogelijk meer conflictpunten veroorzaken afhankelijk van
de regelingen. Eventuele fiets- of voetgangersinfrastructuur langsheen de nieuwe weg wordt
gescheiden.
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Er zijn geen aansluitingen op het alternatief. De overige centrumstraten kennen een beperkte daling
van de verkeersintensiteiten. Hierdoor zullen nagenoeg dezelfde conflicten voorkomen. Door de
stijging op de N71 rijdt er verkeer via de Malosewaver en de Meerhoutseweg. In Kievermont is er een
lichte daling van de intensiteiten.

Er is een positief effect op de verkeersveiligheid.

Alternatief G5 als secundaire weg type 11

In alternatief G5 worden alle gewestwegen (N19, N19g en N118) gekruist met behulp van een
verkeerslichtengeregeld kruispunt. Hierdoor zal afhankelijk van de regeling een beperkt aantal
conflictpunten bijkomen.

In het centrum zullen de effecten op de verkeersveiligheid nagenoeg dezelfde zijn.

Er is een verwaarloosbaar effect op de verkeersveiligheid.

Alternatief G9 als secundaire weg type 11

In het alternatief G9 wordt de spoorweg gekruist via een ongelijkvloerse kruising. Daarnaast worden
alle gewestwegen gekruist met een verkeerslichtenregeling. Zowel de N118 als de N19 kennen een
zeker aanzuigeffect door het alternatief. Hierdoor is er op deze wegen meer verkeer aanwezig.

In de overige centrumstraten is er een daling van de conflicten omwille van het feit dat een deel van
het doorgaand verkeer wordt omgeleid. In Kievermont zal er minder gemotoriseerd verkeer aanwezig
zijn, maar een gelijk aantal conflictpunten. Vanuit Bel is er een beperkt aandeel sluipverkeer naar het
centrum. De Katersberg (N142) wordt ook in dit scenario grotendeels ontzien.

Er is een beperkt positief effect op de verkeersveiligheid.

7.4.4. IMPACT OP DE BARRIEREWERKING

Alternatieven G1 of G2 als primaire weg type II
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Figuur 7-21: verkeersinfrastructuur volgens alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II

In deze alternatieven worden volgende wegen voor verkeer afgesloten van de weg: Berkven,
Katersberg (t.h.v. Koeksberg), Katersberg (zijtak), Schransdijk, Kastermanstraat, Heistraat,
Koppeleershoeven, Ossemeer en de Zandhoefstraat. Aan zuidelijke zijde blijven de R14,
Zandhoefstraat en Holven met elkaar verbonden. De N19 zal ongelijkvloers via een brug gekruist
worden. De weg wordt in deze alternatieven op de N118 en N19g aangesloten via verkeerslichten.
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Fiets

In beide alternatieven worden er twee recreatieve fietsroutes onderbroken. Daarnaast wordt de
alternatieve fietsroute langs de noordelijke tak (tussen N19 en N19g) van de R14 onderbroken. De
BFF-route van de N19 wordt gekruist. De kruising wordt geregeld via een ongelijkvloerse kruising.
Daarom kan er gesproken worden over een negatief effect.

Bus

De kruising met de N19 is ongelijkvloers en heeft geen effect op de dienstregeling van de OV-lijn. Aan
het kruispunt van het alternatief met de N118 zullen de OV- lijnen via een verkeerslichtenregeling
moeten rijden. De OV-lijnen worden nergens onderbroken. Er is dus een verwaarloosbaar effect.

Gemotoriseerd verkeer

De ontsluiting van het noordelijk gedeelte van Geel vanuit het oosten en westen zal via een oostelijke
(N118) of westelijke route moeten gebeuren. De ontsluiting in noordelijke richting zal voornamelijk
via de N19 gebeuren. Voor het landbouwverkeer betekent dit dat zij via de kruispunten van de N19
en de N118 en enkele centrumstraten moeten rijden om de landbouwgronden aan centrumzijde te
bereiken. Dit alternatief heeft een aanzienlijk negatief effect op de barrierewerking.

Alternatieven G1 of G2 als secundaire weg type II
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Figuur 7-22: verkeersinfrastructuur volgens alternatieven G1 en G2 als secundaire weg type II

In deze alternatieven worden volgende wegen voor verkeer afgesloten van de weg: Berkven,
Katersberg (t.h.v. Koeksberg), Katersberg (zijtak), Schransdijk, Kastermanstraat, Heistraat,
Koppeleershoeven, Holven, Ossemeer en de Zandhoefstraat. Het westelijk gedeelte van de R14 wordt
afgesloten. De weg wordt in deze alternatieven op de N118, N19 en N19g aangesloten via
verkeerslichten.

Fiets

Voor dit alternatief wordt de alternatieve BFF-route van de zijtak van de N19g onderbroken. De
kruispunten van de N19 en de N118 met het alternatief wordt geregeld met een
verkeerslichtenregeling. Er worden twee recreatieve fietsroutes onderbroken. Er kan dus gesproken
worden over een negatief effect.

Bus

In beide alternatieven kruist de lijnvoering van de OV-lijnen de verkeerslichtengeregelde kruispunten
van de N19 en de N118 met het alternatief. Ondanks deze plaatselijke vertragende elementen zijn er
geen onderbrekingen op de lijnvoering aanwezig. Er is dus een verwaarloosbaar effect.
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Gemotoriseerd verkeer

Het gemotoriseerd verkeer van en naar het noordelijk gedeelte van Geel zal via de
verkeerslichtengeregelde kruispunten van de N118 of de N19 met het alternatief dienen te rijden. Alle
overige kruisende wegen worden onderbroken. Het alternatief kan dienen als een alternatieve lokale
route. Het landbouwverkeer zal via deze kruispunten de landbouwgebieden aan centrumzijde kunnen
bereiken. Er kan gesproken worden van een negatief effect.

Alternatief G3 als secundaire weg type I1
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Figuur 7-23: verkeersinfrastructuur volgens alternatief G3 als secundaire weg type II

In dit alternatief worden volgende wegen voor verkeer afgesloten van de weg: Honkersven,
Kievermondeveld, Kievermont, Tweeboomkes, Laar. De spoorweg wordt ongelijkvloers gekruist. De
Mannestraat wordt samen met de ongelijkvloerse kruising van de spoorweg onder de nieuwe weg
geleid en aangesloten op Heimerik. De weg wordt in dit alternatief op de N118, N71 en R14
aangesloten via verkeerslichten.

Fiets

Het alternatief zal de fietssnelweg ongelijkvloers kruisen. Deze wordt dus niet onderbroken. Daarnaast
wordt de route van de N71 gekruist via een verkeerslichtengeregeld kruispunt. Hetzelfde geldt voor
de BFF-route van de N118. Er wordt één recreatieve fietsroute onderbroken in Kievermont. Er is dus
een beperkt negatief effect.

Bus

In dit alternatief zal de lijnvoering over de N71 verkeerslichten treffen ter hoogte van het kruispunt
van het alternatief met de N71. Ter hoogte van de kruising met de R14 zal de buslijn ongelijkvioers
kunnen kruisen. Er wordt dus van een verwaarloosbaar effect gesproken.

Gemotoriseerd verkeer

De staten die door het gemotoriseerd verkeer onderbroken worden zijn geconcentreerd aan het
kruispunt van de N71. Voor de centrumstraten is de omrijfactor vrij beperkt en verloopt in de eerste
plaats via de N71 en het alternatief. De straten aan weerszijde van het alternatief zullen een route
moeten volgen via het alternatief. Voor het landbouwverkeer verloopt de ontsluiting voor
landbouwgronden aan de centrumzijde via het alternatief en enkele centrumstraten. Dit alternatief
kan geévalueerd worden als een beperkt negatief effect.

73
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Alternatief G5 als secundaire weg type I1
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Figuur 7-24: verkeersinfrastructuur volgens alternatief G5 als secundaire weg type II

In dit alternatief worden volgende wegen voor verkeer afgesloten van de weg: Binnenblok, Berkven,
Meulenmakershoef, Schransdijk, Kastermanstraat, Heistraat, Koppeleershoeven, Speenwaverdreef en
de Brunosdijk. De weg wordt in dit alternatief op de N118, N19 en N19g aangesloten via
verkeerslichten.

Fiets

De kruising van de BFF-routes op de N19 en de N118 met het alternatief zal via verkeerslichtenregeling
gebeuren. Er wordt één recreatieve fietsroute onderbroken. Er is met andere woorden een beperkt
negatief effect.

Bus

In beide scenario’s treft de lijnvoering van de noordelijke lijn een verkeerslichtenregeling op de N19.
Hierdoor is er weinig oponthoud aan de kruising. Aan het kruispunt met de N118 zullen de lijn en de
functionele lijnen langs een verkeerslichtenregeling moeten rijden. Ondanks deze kruispunten zijn er
geen bijkomende onderbrekingen op de lijnvoering aanwezig. Er is dus een verwaarloosbaar effect.

Gemotoriseerd netwerk

De straten voor het gemotoriseerd verkeer van en naar het noordelijke gedeelte van Geel worden
verhinderd. Alle tussenliggende kruisende lokale wegen worden onderbroken. Voornamelijk het
landbouwverkeer zal enig effect ondervinden door de doorsnijding doorheen de landbouwgronden en
de bereikbaarheid van de percelen. Zij zullen via de N19 en N118 moeten rijden naar de
landbouwgrond. Er is een aanzienlijk negatief effect van de barrierewerking.
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Alternatief G9 als secundaire weg type I1
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Figuur 7-25: verkeersinfrastructuur volgens alternatief G9 als secundaire weg type II

In dit alternatief worden volgende wegen voor verkeer afgesloten van de weg: Zandhoefstraat,
Ossemeer, Koppeleershoeven, Heistraat, Kastermanstraat, Katersberg (zijtak), Katersberg (t.h.v.
Koeksberg), Honkersven, Kievermondeveld, Kievermont, Tweeboomkes en Laar. Het gedeelte van de
R14 tussen N19 en N19g wordt afgesloten. De spoorweg wordt ongelijkvioers gekruist. De
Mannestraat wordt samen met de ongelijkvloerse kruising van de spoorweg onder de nieuwe weg
geleid en aangesloten op Heimerik. De weg wordt in deze alternatieven op de N118, N19, N19g, N71
en R14 aangesloten via verkeerslichten.

Fiets

De alternatieve BFF-route tussen de N19 en de R14 wordt doorsneden binnen dit alternatief. De
kruising van de BFF-routes op de N19, N118 en N71 met het alternatief gebeurt via een
verkeerslichtenregeling. Daarnaast worden er drie recreatieve fietsroutes onderbroken. Er is een
negatief effect van de barrierewerking.

Bus
Er worden geen busroutes onderbroken. De bussen kunnen het alternatief kruisen via een
verkeerslichtenregeling. Er is dus een verwaarloosbaar effect.

Gemotoriseerd verkeer

Dit alternatief gaat uit van de afsluiting van meerdere lokale wegen. Hierdoor dienen de
toegangswegen en het alternatief voldoende doorstroming te zorgen. Zij zullen een aanzuigeffect
binnen het centrum ondervinden. Dit komt overeen met hun functie binnen het netwerk. Voor het
zwaar verkeer en landbouwverkeer zal via de toegangswegen en enkele centrumstraten moeten rijden
om het landbouwareaal aan centrumzijde te bereiken. Er kan een negatief effect door de
barrierewerking bevonden worden.
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7.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

Voor gemotoriseerd verkeer hebben de alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II een aanzienlijk
negatief effect door barriérewerking. Het gemotoriseerd verkeer wordt door de ongelijkvioerse
kruising van de N19 gedwongen om (sluip)routes naar de ringstructuur te zoeken in zuidelijke richting
of verder in noordelijke richting. Verkeerscirculatie in het noordwestelijke gedeelte van het stedelijke
gebied van Geel dient naar een duidelijke toegang van de stad georgansieerd te worden om dergelijk
zoekverkeer te ontmoedigen. Een alternatief is een noordelijke parallelle verbinding tussen de N19 en
de N19g. Deze maatregel is vergaand maar het meest efficiént bij een keuze voor deze alternatieven.

De alternatieven scoren allen negatief op de barrierewerking voor de fietsers. De omrijfactor in alle
alternatieven is door het afsluiten van de aansluitende straten hoog. Om de barriérewerking af te
zwakken moet er gewerkt worden met fietskruisingen. In de alternatieven met een categorisering als
primaire weg moet dit ongelijkvloers (fietsbrug of -tunnel) gebeuren. In de alternatieven als
secundaire weg kan ertussen ongelijkvloerse als gelijkvloerse kruisingen gekozen worden. Indien de
kruising gebeurt met een tunnel wordt aanbevolen deze toegankelijk te maken voor landbouwverkeer.
Een bijkomende milderende maatregel is het aanbrengen van parallelle fietsstructuren. Met name voor
alternatieven G3 en G9 kan dit een alternatief bieden voor de stedelijke route via de N118 en N71.

Aangezien de verkeerslichtengeregelde kruispunten telkens op een BFF-route liggen, wordt
aangeraden de lichtenregeling conflictvrij te maken. Voornamelijk voor de kruispunten die zich in een
stedelijke omgeving bevinden is de oversteekbaarheid essentieel. De bus dient daarnaast ook ruimte
te krijgen in de regeling. Om langdurige onderbrekingen van het BFF te vermijden is het aangewezen
te onderzoeken of een ongelijkvloerse fietskruising mogelijk is.

De alternatieven bieden de mogelijkheid om duidelijke assen in het stedelijk weefsel aan te brengen.
In het stadscentrum en de wijken binnen de ontsluitingsalternatieven en ring dient een duidelijke
circulatie opgebouwd te worden. Deze wordt afgestemd op daar waar men wenst dat het
gemotoriseerd verkeer de stad binnenkomt of verlaat.

Voor het kruispunt van de N118 en de alternatieven G1, G2 en G3 wordt aangeraden de oriéntatie
van het kruispunt tussen de noordelijke tak van de N118 en het alternatief te leggen.

In de alternatieven G1, G2 en G9 kan, door de daling in intensiteiten, de Katersberg onderworpen aan
een herinrichting in functie van een woon- en schoolomgeving, waarbij de voetganger en fietser een
prominentere positie krijgen in het straatbeeld.

Tot slot dient er opgemerkt te worden dat in de doorrekeningen geen rekening werd gehouden met
enig bijkomstig beleid. Dit houdt in dat er geen circulatiemaatregelen, beperking voor zwaar verkeer
en dergelijke werden opgenomen in de doorrekeningen. Dit resulteert overall in een lage I/C-
verhouding voor de ontsluitingsalternatieven. Indien één van de gekozen alternatieven met een
secundair niveau wordt gekozen, zal het noodzakelijk zijn dat de gemeente Geel, Mol en Dessel
flankerende maatregelen nemen, zodat de I/C verhouding op zowel de nieuwe weg als N118 kan
stijgen. Deze maatregelen moeten in het lokale mobiliteitsbeleid ondersteund worden om te kunnen
slagen.
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7.6. Conclusie

Bij de primaire variant van de alternatieven G1 en G2 komt de verkeersleefbaarheid op de N19 in
beperkte mate onder druk te staan. Het effect wordt beperkt negatief beoordeeld. Voor de N118 wordt
er een positief effect verwacht. Voor de N71 zijn de effecten verwaarloosbaar. De effecten voor de
secundaire variant zijn gelijkaardig alleen voor de N118 is het effect beperkt positief. De
verkeersafwikkeling van de kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervindt een aanzienlijk
positief effect in de ochtendspits. In de avondspits is er respectievelijk een verwaarloosbaar en beperkt
positief effect (bij de primaire variant) en aanzienlijk positief (bij de secundaire variant). De effecten
op de overige kruispunten gaan van verwaarloosbaar tot beperkt positief. In vergelijking met de
huidige situatie zijn er evenveel conflictpunten. Het doorgaand verkeer wordt echter deels uit het
centrum van Geel geweerd. Het effect op de verkeersveiligheid wordt daarom beperkt positief
beoordeeld. Er worden bij de primaire variant 2 recreatieve en 1 alternatieve fietsroutes onderbroken
en de BFF-route van de N19 wordt gekruist. De barrierewerking voor fietsers wordt negatief
beoordeeld. De OV-lijnen worden nergens onderbroken. Er ontstaat barriérewerking ten aanzien van
het landbouwverkeer die negatief (bij secundaire variant) tot aanzienlijk negatief (bij de primaire
variant) geacht wordt.

Bij alternatief G3 zal de verkeersleefbaarheid op de N118 een positief effect ondervinden. Voor de N71
ontstaat er een beperkt positief effect. Voor de N19 wordt er een verwaarloosbaar effect verwacht.
De verkeersafwikkeling van de kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervindt een
aanzienlijk positief effect in de ochtendspits. In de avondspits is er respectievelijk een verwaarloosbaar
en beperkt positief effect. Het kruispunt van de N71 en de N118 kent in de ochtendspits een aanzienlijk
positief effect en in de avondspits is er een beperkt positief effect. Het kruispunt van de N71 x
Kievermont x Laar kent een beperkt negatief effect door de plaatsing van verkeerslichten. De effecten
op de overige kruispunten gaan van verwaarloosbaar tot beperkt positief. De centrumstraten kennen
een beperkte daling van de verkeersintensiteiten. Er wordt een positief effect op de verkeersveiligheid
verwacht. De fietssnelweg wordt ongelijkvloers gekruist. Er wordt één recreatieve fietsroute
onderbroken. De barriérewerking ten aanzien van fietsers is beperkt negatief. Effecten ten aanzien
van OV zijn verwaarloosbaar. Voor het gemotoriseerd verkeer is de omrijfactor beperkt waardoor dit
alternatief geévalueerd kan worden als beperkt negatief.

De verkeersleefbaarheid op de N19 zal bij alternatief G5 een positief effect krijgen. De N118 zal een
beperkt positief effect ondervinden. Voor de N71 is er een verwaarloosbaar effect te detecteren. De
verkeersafwikkeling van de kruispunten van de N19gxR14 en de N19xR14 ondervindt een aanzienlijk
positief effect in de ochtendspits. In de avondspits is er een beperkt positief effect aanwezig. In de
ochtendspits is er een beperkt positief effect aan het kruispunt van de N19xN142 en een aanzienlijk
positief effect op het kruispunt van de N71xN118XN126. Voor de overige kruispunten en tijdsperiodes
is er een verwaarloosbaar effect. In het centrum zullen de effecten op de verkeersveiligheid nagenoeg
dezelfde zijn. Het effect op de verkeersveiligheid is verwaarloosbaar. Er wordt één recreatieve
fietsroute onderbroken. De barrierewerking ten aanzien van fietsers is beperkt negatief. Voor het OV
zijn er geen bijkomende onderbrekingen op de lijnvoering. Voornamelijk het landbouwverkeer zal enig
effect ondervinden door de doorsnijding doorheen de landbouwgronden. Zij zullen via de N19 en N118
moeten rijden naar de landbouwgrond. Er is een aanzienlijk negatief effect van de barrierewerking.

Bij alternatief G9 zal de N19 zijn drukke karakter behouden. Het effect van dit alternatief op de
verkeersleefbaarheid is verwaarloosbaar. Voor de N118 is er in het centrum een beperkt negatief
effect te detecteren. De N71 ondervindt een positief effect. De verkeersafwikkeling van het kruispunt
van de N19gxR14 ondervindt een aanzienlijk positief effect in de ochtendspits. In de avondspits is er
een verwaarloosbaar effect aanwezig. Het kruispunt van de N71 x Kievermont x Laar kent een beperkt
negatief effect door de plaatsing van verkeerslichten. De effecten op de overige kruispunten gaan van
verwaarloosbaar tot beperkt positief. In de centrumstraten is er een daling van de conflicten. Er wordt
een beperkt positief effect op de verkeersveiligheid verwacht. Er worden (alternatieve) BFF-routes
doorsneden binnen dit alternatief. Daarnaast worden er 3 recreatieve fietsroutes onderbroken. Er is
ten aanzien van fietsers een negatief effect door de barriérewerking. Er worden geen busroutes
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onderbroken. Er ontstaat barrierewerking ten aanzien van het landbouwverkeer die negatief geacht

wordt.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten ten aanzien van
de discipline mens - mobiliteit.

Tabel 7-22: Conclusies discipline mens — mobiliteit voor de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9

Alternatief | Variant Verkeers- Verkeers- Verkeers- Barrierewerking
leefbaarheid afwikkeling | veiligheid
N19 N118 N71 Fiets Bus Gemotoriseerd
verkeer

G1 Primair -1 +2 0 OSP: O tot +3 | +1 -2 0 -3

ASP: 0 tot +1
Secundair -1 +1 0 OSP: O tot +3 | +1 -2 0 -2

ASP: O tot +3

G2 Primair -1 +2 0 OSP: Otot +3 | +1 -2 0 -3
ASP: O tot +1

Secundair -1 +1 0 OSP: Otot +3 | +1 -2 0 -2

ASP: 0 tot +3

G3 Secundair 0 +2 +1 OSP: Otot +3 | +2 -1 0 -1
ASP: -1 tot
+1

G5 Secundair +2 +1 0 OSP: Otot+3 | 0 -1 0 -3
ASP: 0 tot +1

G9 Secundair 0 -1 +2 OSP: Otot +3 | +1 -2 0 -2
ASP: -1 tot
+1

7.7. Leemten in de kennis

Er is geen volledig overzicht van mogelijke sluiproutes buiten het doorgaand verkeer in het
stadscentrum van Geel. De mogelijke verschuivingen van deze fijnmazige verkeersstromen na het
aanbrengen van het alternatief zijn moeilijk te onderzoeken.
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8. Discipline bodem

Kaart 8-1: Bodemkaart
Kaart 8-2: Bodemonderzoeken en saneringen

8.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied voor de discipline bodem bestaat uit het studiegebied PRUP en dus het gebied
waarbinnen de verschillende tracéalternatieven zijn ingetekend.

Het studiegebied kan worden opengetrokken tot buiten de zone die ingetekend is voor de verschillende
alternatieven wat bodemkwaliteit betreft en dan meer bepaald de mogelijke effecten van
verontreinigingsbronnen in de nabije omgeving. De geologische situatie wordt beschreven tot op een
realistische aanname van maximale diepte van de uitgravingen.

8.2. Methodiek
8.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

Bij de bespreking van de referentiesituatie voor de discipline bodem wordt een beschrijving gegeven
van:

- Geologische opbouw: Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de Bodemverkenner;

- Pedologie: Dit wordt behandeld op basis van de Bodemkaart van Belgié&;

- Waardevolle bodems: Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de Bodemverkenner;

- Bodemkwaliteit: Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de kaart met gekende

bodemverontreinigingen (dossiers OVAM);
- Bodemgebruik: Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de beschikbare kaarten op geopunt.be.

8.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline bodem zal gebeuren zoals weergegeven in
Tabel 8-1. De effecten van eventuele bemaling tijdens de constructiefase en van de aan te leggen
verhardingen op het grondwater in de bodem worden beoordeeld onder §9 (discipline water).

Tabel 8-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline bodem

Fase Effect Beoordeling
Aanlegfase Wijziging bodemstructuur lokalisatie van de bodems gevoelig aan
verdichting
Profielwijziging kwantitatieve inschatting van

oppervlakte en diepte waarover
profielwijziging (uitgraving of ophoging)
optreedt en aftoetsen met de
aanwezigheid van waardevolle bodems
Risico op bodemzettingen kwalitatieve inschatting op basis van de
geologische kaart en eventuele
sonderingen

Impact op bodemkwaliteit kwantitatieve inschatting op basis van
een inschatting van de oppervlakte en
diepte van het grondverzet en
kwalitatieve inschatting van het risico op
bodemverontreiniging

Exploitatiefase Impact op bodemkwaliteit kwalitatieve inschatting van het risico op
bodemverontreiniging
Wijziging bodemgebruik kwantitatieve inschatting o.b.v. GIS-

analyse, beoordeling zal gebeuren onder
hoofdstuk 14 (Discipline mens -
ruimtelijke aspecten)
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Het significantiekader voor de effecten onder de discipline bodem wordt weergegeven in Tabel 8-2.

Tabel 8-2: Significantiekader discipline bodem

Significantieniveau

Omschrijving

Wijziging bodemstructuur

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Permanent structuurverval over een grote opperviakte met
duidelijke negatieve impact op andere disciplines (vegetatie,
waterhuishouding, ...)

Negatief effect (-2)

Permanent structuurverval over een beperkte opperviakte met
negatieve impact op andere disciplines

Beperkt negatief effect (-1)

Permanent structuurverval over een beperkte
opperviakte/omkeerbaar structuurverval over grote oppervlakte
zonder impact op andere disciplines

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen structuurwijziging te verwachten

Beperkt positief effect (+1)

Structuurverbetering over een beperkte oppervlakte zonder
impact op andere disciplines

Positief effect (+2)

Structuurverbetering over een beperkte oppervlakte met positieve
impact op andere disciplines

Aanzienlijk positief effect (+3)

Structuurverbetering over een grote opperviakte met duidelijke
positieve impact op andere disciplines

Profielwijziging

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Profielwijziging over een grote oppervlakte in een zone met
bodemprofielen met grote wetenschappelijke/historische waarde
en/of duidelijk negatief effect op andere disciplines

Negatief effect (-2)

Profielwijziging over een beperkte opperviakte in een zone met
bodemprofielen met matige wetenschappelijke/ historische
waarde en/of negatief effect op andere disciplines

Beperkt negatief effect (-1)

Profielwijziging over een beperkte oppervilakte in een zone zonder
bodemprofielen met matige wetenschappelijke/ historische
waarde en zonder negatief effect op andere disciplines

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen profielwijziging te verwachten; profielwijziging in zones
zonder profielontwikkeling

Risico op bodemzettingen

Aanzienlijk negatief effect (-3)

De bodem is gevoelig voor zettingen/verzakkingen en er is
infrastructuur aanwezig die negatief beinvioed kan worden

Negatief effect (-2)

De bodem is gevoelig voor zettingen/verzakkingen maar er is
geen infrastructuur aanwezig die negatief beinvlioed kan worden

Beperkt negatief effect (-1)

De bodem is beperkt gevoelig voor zettingen/verzakkingen en er
is geen infrastructuur aanwezig die negatief beinvloed kan worden

Verwaarloosbaar effect (0)

De bodem is niet gevoelig voor zettingen/verzakkingen

Impact op bodemkwaliteit

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Duidelijke aantasting bodemhygiéne. Risico (humaan-
toxicologisch, ecologisch of verspreiding) noodzaakt sanering

Negatief effect (-2)

Matige aantasting bodemhygiéne. Risico aanwezig, maar
aanvaardbaar. Sanering niet noodzakelijk

Beperkt negatief effect (-1)

Beperkte aantasting bodemhygiéne. Risico zeer beperkt of
afwezig

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen beinvloeding bodemhygiéne te verwachten

Beperkt positief effect (+1)

Beperkte verbetering bodemhygiéne

Positief effect (+2)

Matige verbetering bodemhygiéne. Risico wordt herleid tot
aanvaardbaar niveau

Aanzienlijk positief effect (+3)

Duidelijke verbetering bodemhygiéne. Risico wordt herleid tot
verwaarloosbaar niveau of wordt volledig weggenomen.

Wijziging bodemgebruik

De beoordeling zal gebeuren onder de discipline mens - ruimtelijke aspecten.
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8.3. Beschrijving van de referentiesituatie
8.3.1. GEOLOGIE

De bovenste lagen van de bodem worden gevormd door het Quartair dek en bestaan uit zandige tot
zandlemige afzettingen. Deze lagen kennen hoofdzakelijk een dikte van 1,0m tot 4,0m. Onder het
Quartair dek komen de Tertiaire afzettingen voor. Het gaat om twee lagen:

| - De formatie van Kasterlee: bleekgroen tot
bruin fijn zand, paarse klei-horizonten, licht
glauconiethoudend, micahoudend, onderaan kleine
zwarte silexkeitjes.

- De formatie van Diest: groen tot bruin zand,
heterogeen, meerdere grindlagen,
(ijzer)zandsteenbanken, kleirijke horizonten,
schuine gelaagdheid, glauconietrijk, micarijke
horizonten.

Figuur 8-1: Tertiair geologische kaart

8.3.2. PEDOLOGIE

Binnen het studiegebied komen voornamelijk zandgronden voor. In het noorden van het studiegebied
komen overwegend vochtige tot natte zandbodems voor, met lokaal landduinen. Centraal en in het
zuiden van het studiegebied komen droge tot vochtige antropogene zandbodems voor. In de vallei
van de Molse Nete, zuidoostelijk in het studiegebied, zijn ook natte zandleem bodems aanwezig. In
het centrum van Geel zijn de bodems reeds door de mens verstoord en aangeduid als antropogeen.

i1 Antropogeen
B tat zand
B Vochtig zand
I Droog zand
M Nat zand antropogeen
... [l Vochtig zand antropogeen

y Droog zand antropogeen
a - M Nat zandleem
isseess 1334 ¥ =: W Vochtig zandleem
it 3 R M Natte klei

M Vochtige klei

’ B Veen

- e & Landduin

........
:

voL A9
.......
24

Figuur 8-2: Bodemkaart
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8.3.3. WAARDEVOLLE BODEMS

Binnen het studiegebied zijn podzolbodems (= bodems met een duidelijke ijzer en/of humus B
horizont) en plaggenbodems (= bodems met dikke antropogene humus A horizont) aanwezig. Deze
bodems worden als zeer waardevol beschouwd. De podzolbodems situeren zich in het noordelijk deel
van het studiegebied. De plaggenbodems zijn centraal en in het zuiden van het studiegebied gelegen.
Er is geen ander bodemkundig erfgoed aangeduid binnen het studiegebied.

8.3.4. BODEMKWALITEIT

Binnen het studiegebied zijn meer dan 80 dossiers in de databank van OVAM bekend. Indien er in het
oriénterend bodemonderzoek aanwijzingen voor de aanwezigheid van een bodemverontreiniging zijn
teruggevonden, moet de ernst van deze bodemverontreiniging onderzocht worden. Dit gebeurt in een
beschrijvend bodemonderzoek. Op basis van de resultaten van het veldwerk, het verticaal en
horizontaal afperken van de verontreiniging, de risicoanalyse en rekening houdend met de historiek
van de verontreiniging, kan achterhaald worden of er tot bodemsanering moet overgegaan worden of
niet. Wanneer een bodemsaneringsproject is afgerond, wordt een eindevaluatie opgesteld.

De meeste onderzoeken situeren zich in het centrum van Geel. Deze zijn niet relevant voor het
voorliggende plan.

Een relevant bodemdossier (11592) zijn de bodemonderzoeken die uitgevoerd zijn ter hoogte van de
voormalige garage Sint-Hubertus NV in de Dr. Van de Perrestraat 266 (N19). Vlakbij deze garage
wordt namelijk een tunnel onder de N19 gepland bij de primaire alternatieven G1 en G2. Een bemaling
tijdens de aanleg van de tunnel kan een invloed hebben op eventueel aanwezige verontreinigingen.
Uit de resultaten van het laatste oriénterend bodemonderzoek (2002) blijkt dat het betreffende perceel
opgenomen moet worden in het register van de verontreinigde gronden omwille van de historische
verontreiniging met minerale olie, fenantreen en benzo(a)pyreen in de grond vastgesteld tijdens het
oriénterend onderzoek in maart 2000 en de verontreiniging met arseen in het grondwater vastgesteld
tijdens de actualisatie van het oriénterend onderzoek. De historische verontreiniging met arseen in
het grondwater houdt geen ernstige aanwijzing voor een ernstige bedreiging in. Er is voor deze
parameters bijgevolg geen beschrijvend onderzoek noodzakelijk. De historische verontreiniging met
zink in het grondwater werd niet bevestigd.

De oppervlakte van de verontreiniging met minerale olie in de grond boven de achtergrondwaarde is
niet noemenswaardig veranderd t.o.v. de situatie vastgesteld in 2000. De betreffende verontreiniging
is bijgevolg niet verder verspreid. Voorzorgsmaatregelen of veiligheidsmaatregelen zijn niet nodig op
basis van de resultaten van het oriénterend bodemonderzoek.

In de Schransdijk is een terrein aanwezig dat gebruikt wordt als ontstoppingsdienst. Hier geldt een
periodieke onderzoeksplicht. Het laatste oriénterend bodemonderzoek (dossiernr 93201) dateert van
2020. Tijdens dit onderzoek is een concentratie boven de richtwaarde vastgesteld voor minerale olie
in het vaste deel van de aarde. De verhoogde concentratie wordt beschouwd als een nieuwe
verontreiniging. Er is tevens een concentratie boven de richtwaarde vastgesteld voor ammonium in
het grondwater. Deze verhoogde concentratie wordt beschouwd als een historische verontreiniging,
veroorzaakt door de ligging in landbouwgebied.

Uit het oriénterend bodemonderzoek blijkt dat er geen duidelijke aanwijzing is dat de verhoogde
concentraties een ernstige bodemverontreiniging vormen voor mens of milieu. Bijgevolg moet er geen
beschrijvend bodemonderzoek uitgevoerd worden.
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Ter hoogte van de kruising van de Katersberg met de Retieseweg overlapt alternatief G2 met het
tankstation VDV. Hier is het dossiernr 1752 bekend waarvoor in 2021 een laatste oriénterend
bodemonderzoek is opgemaakt. Op basis van dit onderzoek kan geconcludeerd worden dat er in het
vaste deel van de aarde en in het grondwater concentraties boven de bodemsaneringsnorm zijn voor
minerale olie. Voor naftaleen worden concentraties boven 80% van de norm vastgesteld in het vaste
deel van de aarde. Deze worden beschouwd als historische restverontreiniging van een sanering die
in 2002 werd uitgevoerd. Op het terrein is tevens een nieuwe restverontreiniging met minerale olie in
het vaste deel van de aarde aanwezig. Deze verontreiniging werd gesaneerd in 2013. In 2015 werd
hier een eindverklaring voor opgesteld waaruit bleek dat de aanwezige restverontreiniging geen
ernstige bedreiging vormde.

De alternatieven G3 en G9 kruisen ter hoogte van de Molseweg met het terrein van de voormalige
garage Van Houdt. Hier is het dossiernr 13242 bekend waarvoor in 2009 een laatste oriénterend
bodemonderzoek is opgemaakt. Na analyse van de stalen zijn concentraties boven de richtwaarde
vastgesteld voor minerale olie in het vaste deel van de aarde. Deze verhoogde concentraties worden
beschouwd als een nieuwe verontreiniging. Uit het oriénterend bodemonderzoek blijkt dat er geen
duidelijke aanwijzing is dat de verhoogde concentraties een ernstige bodemverontreiniging vormen
voor mens of milieu. Bijgevolg moet er geen beschrijvend bodemonderzoek uitgevoerd worden.

8.3.5. BODEMGEBRUIK

Het bodemgebruik van het studiegebied wordt gekenmerkt door een relatief groot aaneengesloten
landbouwgebied. Er is een gelijk aandeel aan akkers en gras/weiland. Concentraties van bebouwing
komen voor binnen de Ring van Geel (R14) met naast enkele woonclusters (Elsum, Sint-Dimpna,
Holven, Gooreind) ook het stadscentrum van Geel. Daarnaast komt er heel wat lintbebouwing voor
naast de wegen N19 en N118 en verspreide bebouwing in de landbouwgebieden. In het noordoosten
van het studiegebied komen bosfragmenten voor.
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Figuur 8-3:Bodemgebruikskaart (2012)
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8.4.
8.4.1.

Beoordeling van de milieueffecten
WIJZIGING BODEMSTRUCTUUR

Door de aanleg van de weg zal de bodem over het gehele traject verdichten. Als gevolg van betreding
en bewerking kan de bodemstructuur gedeeltelijk of volledig vernietigd worden, waardoor het
poriénvolume afneemt en de dichtheid toeneemt. Dit effect kan zich voordoen bij het betreden van
bodems met zware machines (graaf- en boormachines, etc.) en kan een invloed hebben op het
toekomstig bodemgebruik. Een bodem met een goede structuur heeft immers grote porién en hierdoor
een lage dichtheid. Dit bevordert de beluchting, waterdoorlatendheid en worteldoordringbaarheid van
de bodem.

Om de oppervilakten aan beinvloede bodems te bepalen, is gerekend met de breedte van de weg en
alle mogelijke aanhorigheden. De primaire varianten hebben een breedte van 33,55m en de
secundaire varianten van 25,15m. Binnen deze zone kan tijdens de werken verdichting van de bodem
optreden. De oppervlakten worden weergegeven in Tabel 8-3.

Bodems die reeds verstoord zijn door menselijke activiteiten zijn niet in rekening gebracht. De cijfers
in de onderstaande tabel kunnen gezien worden als een worst-case inschatting. Ter hoogte van de
R14 (alternatieven G1, G2, G9), Katersberg (alternatief G2) en Binnenblok (alternatief G1) treedt er
immers overlap op met de bestaande wegenis. Er kan aangenomen worden dat hier de
bodemstructuur al is aangetast.

Tabel 8-3: Gevoeligheid voor verdichting t.h.v. nieuwe weg (ha)

Gevoeligheid G1 G2 G3 G5 G9

voor

verdichting

Variant Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair
Laag 11,38 8,55 10,88 8,17 3,99 9,18 11,59
Matig 0 0 0 0 0 0 0

Hoog 0 0 0 0 0 0 0

De bodems ter hoogte van alle alternatieven zijn weinig gevoelig voor verdichting door de
aanwezigheid van zand (Z..) of lemig zand (S..). De antropogene bodems zijn niet meegerekend in
de bovenstaande tabel. Er kan echter aangenomen worden dat deze bodems ook weinig gevoelig voor
verdichting zullen zijn.

Het effect op de bodemstructuur kan voor alle alternatieven beperkt negatief beoordeeld worden.
Het effect is permanent, maar de bodemverdichting is niet meer relevant voor het nieuwe
bodemgebruik als weg. Enkel in de berm is het aangewezen om verdichting te vermijden in functie
van de infiltratie van afstromend hemelwater.

8.4.2. PROFIELWIJZIGING

Voor de aanleg van een nieuwe weg zal de bodem deels worden uitgegraven. De bodemprofielen
worden als het ware onthoofd. Naast de nieuwe weg zullen grachten worden voorzien in functie van
de afwatering. Hier zal het profiel ook dieper aangetast worden. Profielaantasting wordt beschouwd
als een permanent effect gezien bodems het resultaat zijn van een eeuwenlange profielontwikkeling
die niet meteen kan hersteld worden.
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In Tabel 8-4 wordt de opperviakte aangegeven waarover het bodemprofiel bij de verschillende
alternatieven vernietigd zal worden. Hierbij wordt uitgegaan van de breedte van 33,55m voor de
primaire varianten en van 25,15m voor de secundaire varianten. De cijfers kunnen als worst-case
gezien worden. Ter hoogte van de R14 (alternatieven G1, G2, G9), Katersberg (alternatief G2) en
Binnenblok (alternatief G1) treedt er overlap op met de bestaande wegenis. Het is nog niet duidelijk
of hier nog aanpassingen aan de weg moeten gebeuren. Wanneer de bestaande weg niet verbreed
zou moeten worden en er geen (bijkomende) afwateringsinfrastructuur voorzien moet worden, treedt
er geen profielaantasting op.

Tabel 8-4: Mogelijke profielvernietiging t.g.v. nieuwe weg (ha)

Profiel- G1 G2 G3 G5 G9
ontwikkeling

Variant Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair
sterk gevlekte, 1,45

verbrokkelde

textuur B

horizont (..c)

Duidelijke ijzer 11,38 8,55 10,88 8,17 6,87 6,78

en/of humus B
horizont (..g)
(podzols)
dikke 3,85 4,68
antropogene
humus A
horizont (..m)
(plaggenbodems
)

Zonder profiel 0,13 0,85 0,13
(..p)
Reeds 0,51 0,36 0,29 0,20 0,57 0,12 1,07
verstoorde
gronden
(OB/QOT/OE)

Bij alternatieven G1, G2, G5 en G9 worden voornamelijk podzolbodems (= bodems met een duidelijke
ijzer en/of humus B horizont) verstoord. Bij alternatieven G3 en G9 worden plaggenbodems (=
bodems met dikke antropogene humus A horizont) verstoord. Bij alternatief G5 wordt ook een sterk
gevlekte, verbrokkelde textuur B horizont aangetast. Dit zijn uitgeloogde bodems. Voor de bodems
zonder profiel of die reeds verstoord zijn door menselijke activiteiten is profielwijziging geen relevant
effect.

De podzol- en plaggenbodems worden als zeer waardevol beschouwd. De verstoring treedt op bij alle
alternatieven. Het effect wordt als aanzienlijk negatief beoordeeld en is het meest negatief voor
alternatief G9 waarbij beide bodemprofielen verstoord worden.

Bij de ongelijkvloerse kruising van de N19 door de primaire alternatieven G1 en G2 en van de
spoorweg door alternatieven G3 en G9 kan de ondergrond dieper aangetast worden. Bij de primaire
alternatieven G1 en G2 zal de N19 als een tunnel onder de nieuwe weg gerealiseerd worden. Hierdoor
worden de diepere bodemlagen aangetast/uitgegraven. Bij de brug over de spoorlijn kan de fundering
zorgen voor een verstoring van de bodemlagen. Het gaat echter over een lokale verstoring. Er is geen
significante verstoring van de kenmerkende opbouw van de ondergrond in de omgeving te
verwachten. Het effect wordt daarom als beperkt negatief beoordeeld.
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8.4.3. RISICO OP BODEMZETTINGEN

Algemeen kan gesteld worden dat zandgronden weinig kwetsbaar zijn m.b.t. draagkracht van de
bodem. Aandacht dient te gaan naar aanwezige veenlagen. Veen is gevoelig voor inklinking t.g.v.
ontwatering. Dit is een irreversibel proces.

Wat betreft stabiliteit blijken op basis van de bodemkaart overwegend draagkrachtige gronden in het
studiegebied aanwezig te zijn. Enkel in de Vallei van de Molse Nete werden volgens de Bodemkaart
veenlagen vastgesteld.

Aangezien de weg over het algemeen op maaiveldniveau wordt aangelegd, kan verondersteld worden
dat er geen bemalingen nodig zijn, die tot zettingen zouden leiden. Enkel bij de kruising van de N19
zal bij de primaire alternatieven G1 en G2 een tunnel voorzien worden. Hier zal een bemaling
noodzakelijk zijn. Er bevinden zich echter uitsluitend zandbodems die weinig gevoelig zijn voor
inklinking.

Er zijn bijgevolg geen aanwijzingen dat zettingen zouden kunnen optreden. Het risico op
bodemzettingen bij alle alternatieven wordt bijgevolg verwaarloosbaar geacht.

8.4.4. IMPACT OP BODEMKWALITEIT

De realisatie van een nieuwe weg brengt grondverzet met zich mee. Hierbij bestaat het risico dat
aanwezige verontreinigingen verspreid worden. De resultaten van de relevante bodemonderzoeken
worden besproken onder §8.3.4.

Er wordt geen directe invloed verwacht op de verontreinigingen die zijn vastgesteld in het
bodemdossier 11592 ter hoogte van de voormalige garage Sint-Hubertus NV. De alternatieven G1
en G2 zijn immers op enige afstand (ca. 200m) van deze garage gelegen. Er wordt onder de discipline
water (8§9.4.2) onderzocht of een bemaling bij de realisatie van een tunnel onder de N19 bij de
primaire alternatieven G1 en G2 een invloed heeft op aanwezige grondwater-verontreinigingen.

Ter hoogte van de kruising van de Katersberg met de Retieseweg overlapt alternatief G2 met de
achterzijde van het tankstation VDV. Op het terrein zijn in het vaste deel van de aarde en in het
grondwater concentraties boven de bodemsaneringsnorm bekend voor minerale olie. Voor naftaleen
worden concentraties boven 80% van de norm vastgesteld in het vaste deel van de aarde.

De alternatieven G3 en G9 kruisen ter hoogte van de Molseweg met het terrein van de voormalige
garage Van Houdt. Er zijn voor minerale olie in het vaste deel van de aarde concentraties boven de
richtwaarde vastgesteld.

Voor de uitgravingen ter hoogte van de vastgestelde verontreinigingen en ook in andere zones dient
het wettelijk kader rond grondverzet en bodemverontreiniging (VLAREBO) gevolgd te worden. Zo
wordt de verspreiding van verontreinigingen via grondverzet in principe vermeden. Er moet een
technisch verslag en een bodembeheerrapport worden opgemaakt voor het gebruik van uitgegraven
bodem bij elke vorm van grondverzet voor uitgravingen van meer dan 250m3 of bij verdachte grond
van minder dan 250m3. Dit houdt onder andere in dat de grond geanalyseerd moet worden op
verontreiniging en dat de exacte locatie van de uitgraving moet worden opgenomen. Aangezien het
grondverzet conform de vigerende wetgeving zal gebeuren, wordt niet verwacht dat het hergebruik
of de aan- of afvoer van gronden tot bodem-verontreiniging zal leiden.

In de onderstaande tabel wordt een inschatting gegeven van het grondverzet op basis van het
typeprofiel en de lengte van de tracés van de alternatieven. De breedte van de weg is verschillend bij
de primaire en secundaire varianten. De verharde oppervlakte en het grondverzet zijn daarom voor
zowel het primaire als voor de secundaire variant berekend. Er is nog geen inschatting gemaakt van
het grondverzet ten gevolge van de aanleg van bermgrachten en andere grondwerken.
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Tabel 8-5: Inschatting van grondverzet

Alternatief Variant Lengte van Breedte van Verharde Grondverzet
het tracé de weg oppervilakte (uitgaande van
(m) (m2) een

uitgravings-
diepte van 70

cm) (m3)
G1 Primair 3.554 2X 6,3m 44.780 31.346
Secundair 3.554 7m 24.878 17.415
G2 Primair 3.339 2Xx 6,3m 42.071 29.450
Secundair 3.339 7m 23.373 16.361
G3 secundair Secundair 1.806 7m 12.642 8.849
G5 secundair Secundair 3.682 7m 25.774 18.042
G9 secundair Secundair 5.062 7m 35.434 24.804

De verschillen tussen de alternatieven G1 en G2 zijn beperkt wat betreft verharde oppervlakte en
grondverzet. Alternatief G5 (secundair) heeft een gelijkaardige verharde oppervlakte en grondverzet
als alternatief G1 secundair. Alternatief G3 heeft de kortste lengte en daardoor ook de kleinste
verharde opperviakte en grondverzet. Alternatief G9 gaat gepaard met de grootste verharde
oppervlakte en het grootste grondverzet.

De aan- en afvoer van gronden gaat gepaard met vrachtwagentransporten. Deze transporten zorgen
voor emissies en hinder (geluid, verkeerstoename, ...). Er wordt daarom aanbevolen om bij het
ontwerp van de nieuwe weg te streven naar een gesloten grondbalans zodanig dat er zo weinig
mogelijk gronden aan- of afgevoerd moeten worden.

Het gebruik van de nieuwe weg heeft ook een invloed op de bodemkwaliteit. Motorisch verkeer op de
wegen is de grootste bron van vervuiling van hemelwater dat afstroomt van wegverhardingen. Door
de verbranding van brandstoffen en smering van de motoren komen er microverontreinigingen en
minerale olién vrij op de weg. Ook vrijkomend metaal uit autobanden, alsmede remschaafsel van de
remblokken worden als bronnen van vervuiling genoemd. Naast motorisch verkeer, gelden ook
infrastructurele objecten als vangrails als vervuilers. Bij de corrosie van de vangrails kunnen namelijk
metalen vrijkomen; typisch hierbij is zink in het geval van het gebruik van galvanische bescherming.

De verontreinigingen van wegwater bestaan voornamelijk uit de volgende stoffen: zware metalen,
PAK’s, minerale olién en chloriden (strooizout). De laatstgenoemde is uiteraard sterk
seizoensgebonden.

De niet-uitlaatemissies (slijtage van remmen, wegdek en banden) zijn afhankelijk van het type
voertuig. Tussen de primaire (90km/u) en secundaire variant (70km/u) is er een verschil in snelheid.
Een lagere, continue snelheid resulteert in lagere niet-uitlaatemissies. Dit verschil is niet te
kwantificeren maar er kan aangenomen worden dat de impact klein is, in vergelijking met de rol van
het aantal voertuigen en hun type. Aangezien de verdeling van het aantal voertuigen en hun type niet
sterk verschilt tussen de primaire alternatieven G1/G2 en de secundaire alternatieven G1/G2 worden
er ook geen sterke verschillen verwacht tussen deze varianten in de afstroom en depositie van
verontreinigende stoffen naar de bodem.
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De verontreiniging via wegwater volgt hoofdzakelijk 2 routes. Namelijk via afspoeling - run-off - van
het wegdek en via verwaaiing - dat wil zeggen opspattend water. De aard van de verhardingslaag van
het wegdek bepaalt de verhouding van run-off tot verwaaiing van wegwater, en daarmee de
belangrijkste verontreinigingsroute. In het geval van zeer open asfaltbeton (ZOAB), zal een groter
deel van het hemelwater worden geabsorbeerd in de verhardingslaag van het wegdek, waar het na
verzadiging afspoelt in een nabijgelegen berm of goot. Hierdoor ontstaat er minder verwaaiing van
het wegwater. Door de standtijd van het hemelwater in de porién van ZOAB, zal een deel van de
verontreiniging achterblijven in het wegdek. Bij zeer dicht asfaltbeton (DAB) stroomt het wegwater
sneller af. Tevens treedt bij deze wegdekken een sterkere verwaaiing van het wegwater op. Doordat
de bovenste laag van DAB dicht is, worden er tevens geen verontreinigingen geabsorbeerd door het
wegdek. Hierdoor liggen de concentraties aan minerale olién, PAK’s en zware metalen in het wegwater
ook nog eens hoger dan bij ZOAB.

Afhankelijk van de afvoer van het wegwater, eindigt het afgespoelde water of in de grond of in
nabijgelegen oppervlaktewater. De verontreinigingen accumuleren in de bodem en slaan mogelijk
door naar het grondwater. De verontreinigingen concentreren zich vooral dicht bij de weg tot circa
40cm onder bodem. Uit onderzoek uit Nederland blijkt dat de richtwaarden voor de
bodemverontreiniging overschreden worden maar niet tot op het niveau dat sanering nodig is. Al op
circa 10 meter van de weg zijn de concentraties aan verontreinigingen vergelijkbaar met het
referentiepunt. In het algemeen kan worden geconcludeerd dat de verontreiniging afneemt bij
toenemende afstand tot de weg en bij toenemende diepte onder het maaiveld.

In hoofdlijnen kunnen 2 technieken toegepast worden om het wegwater af te voeren. Er kan
decentraal gewerkt worden waarbij het wegwater langs de berm afgevoerd wordt. Er kan ook water
afgevoerd worden via een collector naar één lozingspunt in bijvoorbeeld een gracht of beek.

Bij decentrale afvoer wordt verontreiniging via directe infiltratie in de nabijgelegen berm
geaccumuleerd. Dit is een vorm van ongecontroleerde bodempassage. In de studie ‘Sanering
wegwater’ (in opdracht van VMM, 2019) wordt gesteld dat de oppervlakte van de infiltratieberm ten
opzichte van het verharde oppervilak 5-10% dient te zijn. Het infiltratiebed dient periodiek vervangen
te worden om doorslag naar het grondwater te voorkomen. Dit kan worden geintegreerd in het
reguliere bermbeheer. Hierbij wordt regelmatig de toplaag (elke 8 tot 10 jaar bij DAB en langer bij
ZOAB) afgeschraapt om het aangroeien van bermgrond (door afspoeling van zand e.d.) te voorkomen.

Indien de wegen geen ZOAB hebben maar DAB, of berminfiltratie niet mogelijk is, is het aan te bevelen
om speciaal ingerichte infiltratievoorzieningen te installeren die niet rechtstreeks in verbinding staan
met het oppervlaktewater. Een infiltratievoorziening bestaat vaak uit een infiltratiekoffer van
meerdere lagen, zoals een permeabele (organische) toplaag - die het water zuivert - van 0,3m - 0,5m
diep, en daaronder een grind-, klei- of lavasteenkoffer ingepakt met een zanddichte doek die het
water kan bergen. Het gezuiverde water kan of door het zanddichte doek de grond insijpelen, of met
een drain worden afgevangen en worden geleid naar beter doorlatende grond of oppervlaktewater. Bij
een hoogwaterstand wordt geadviseerd een waterdichte folie te installeren zodat het verontreinigde
water niet mengt met het grondwater. Infiltratievoorzieningen zijn een geschikte techniek voor het
zuiveren van hemelwater en kunnen gemakkelijk geintegreerd worden in het landschap. Het zijn
goedkope zuiveringstechnieken die alleen periodiek onderhoud behoeven (schoonmaken van vuil en
wildgroei maximaal 4 keer per jaar).

Andere bijzondere omstandigheden die kunnen leiden tot een verhoogde concentratie aan
verontreinigingen zijn verkeersongelukken. Bij verkeersongelukken kan eenmalig veel brandstof, olie
en grondstoffen van het verongelukte voertuig en/of infrastructuur in het afstromend water terecht
komen. De kosten van speciale voorzieningen voor de incidentele verkeersongevallen wegen niet op
tegen de baten. Het is meer kosteffectief in dergelijke gevallen een stappenplan op te zetten en
gespecialiseerde bedrijven in te huren om de verontreinigingen te beperken. Een dergelijke
bodemverontreiniging is volgens de bepalingen van het Bodemdecreet als nieuw te beschouwen. Er
moet daarom onmiddellijk ingegrepen worden en de nodige maatregelen moeten genomen worden
om bodemverontreiniging uit te sluiten.
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Rekening houdend met het geldende Bodemdecreet, de grondverzetregeling en de beperkte
aantasting van de bodemhygiéne door verontreinigd wegwater worden de effecten op de
bodemkwaliteit voor alle alternatieven als beperkt negatief tot verwaarloosbaar beoordeeld.

8.4.5. WI1JZIGING BODEMGEBRUIK

De realisatie van de nieuwe weg zal gepaard gaan met een impact op het bodemgebruik. Het huidige
bodemgebruik is bepaald op basis van de meest recente versie van de Biologische Waarderingskaart
(2020).

In de onderstaande tabel is de wijziging in het bodemgebruik gekwantificeerd. Hierbij is gerekend met
een inname van 33,55m breed voor de primaire varianten en van 25,15m voor de secundaire
varianten.

De cijfers kunnen als worst-case gezien worden. Ter hoogte van de R14 (alternatieven G1, G2, G9),
Katersberg (alternatief G2) en Binnenblok (alternatief G1) treedt overlap op met de bestaande
wegenis. Het is nog niet duidelijk of hier nog aanpassingen aan de weg moeten gebeuren. Wanneer
de bestaande weg niet verbreed zou moeten worden en er geen (bijkomende)
afwateringsinfrastructuur voorzien moet worden, treedt er geen wijziging in het bodemgebruik op.

Tabel 8-6: Wijziging bodemgebruik t.h.v. nieuwe weg

G1 G2 G3 G5 G9

Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair
Bodem- [opp Opp Opp Opp Opp Opp Opp
gebruik | (ha) % (ha) | % (ha) % (ha) | % (ha) % (ha) % (ha) %
Grasland 5,15 43 3,83 |43 5,37 48 4,05 48 0,70 15 4,92 53 5,73 45
Landbouw | 4,33 36 3,31 |37 1,91 17 1,43 17 2,58 57 3,75 40 4,06 32
KLE 0,02 0,2 0,01 |0,1 0,02 0,4 0,07
Vijver 0,18 2 0,14 |2 0,18 2 0,14 2 0,14
Struweel 0,04 1 0,05 0,4
Loofbos 0,05 0,4 0,02 |0,2 0,20 2 0,13 2 0,07
Naaldbos 0,07 1 0,05 1 0,23 3
Open
bebou-
wing 0,61 5 0,44 |5 1,89 17 1,40 17 1,12 25 0,07 1 1,53 12
Wegen en
spoor-
wegen 1,55 13 1,17 |13 1,54 14 1,17 14 0,08 2 0,26 3 1,10 9
Totaal 11,89 8,91 11,17 8,37 4,56 9,30 1,00 |12,66

Bij alle alternatieven met uitzondering van G3 vindt het grootste deel van het ruimtebeslag plaats
op graslanden, gevolgd door andere landbouwgronden zoals akkers.

Enkel bij alternatief G3 is procentueel gezien de impact op landbouwgrond het grootst, gevolgd door
de impact op open bebouwing. Dit alternatief kent echter het kortste tracé waardoor het absolute
ruimtebeslag echter vergelijkbaar of geringer is dan bij de andere alternatieven. Het totale ruimteslag
is het kleinst bij alternatief G3.

Bij alternatief G9 treedt hetzelfde ruimtebeslag op als bij alternatief G3, aangevuld met een gedeelte
van het ruimtebeslag door G1. Alternatief G9 heeft dan ook het grootste ruimtebeslag.

De verschillen in het totaal ruimtebeslag tussen de alternatieven G1_s, G2_s en G5_s zijn beperkt.
Maar bij alternatief G5 vindt meer dan 90% van het ruimtebeslag plaats op graslanden of andere
landbouwgronden. Bij de alternatieven G1_s en G2_s schommelt dit tussen 80% en 65%.
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Het ruimtebeslag op de overige bodemgebruiksfuncties blijft beperkt.
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Figuur 8-4: Aanduiding van bodemgebruik binnen de contouren van de verschillende alternatieven

8.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

De aan- en afvoer van gronden gaat gepaard met vrachtwagentransporten. Deze transporten zorgen
voor emissies en hinder (geluid, verkeerstoename, ..). Er wordt daarom aanbevolen om bij het
ontwerp van de nieuwe weg te streven naar een gesloten grondbalans zodanig dat er zo weinig
mogelijk gronden aan- of afgevoerd moeten worden.

8.6. Conclusie

De bodems ter hoogte van alle alternatieven zijn overwegend weinig gevoelig voor verdichting door
de aanwezigheid van zand of lemig zand.

Voor de aanleg van een nieuwe weg zal de bodem deels worden uitgegraven. De bodemprofielen die
hierbij verstoord worden zijn podzolbodems en plaggenbodems. Deze bodems worden als zeer
waardevol beschouwd. De verstoring treedt op bij alle alternatieven. Voor de bodems zonder profiel
of die reeds verstoord zijn door menselijke activiteiten is profielwijziging geen relevant effect. Bij de
ongelijkvloerse kruising van de N19 door de primaire alternatieven G1 en G2 en van de spoorweg door
alternatieven G3 en G9 kan de ondergrond dieper aangetast worden. Het gaat over een lokale
verstoring.
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Aangezien de weg over het algemeen op maaiveldniveau wordt aangelegd, kan verondersteld worden
dat er geen bemalingen nodig zijn, die tot inklinking van de bodem zouden leiden. Enkel bij de tunnel
van de N19 onder de primaire alternatieven G1 en G2 zal een bemaling noodzakelijk zijn. Er bevinden
zich uitsluitend zandbodems die weinig gevoelig zijn voor inklinking.

Voor de uitgravingen ter hoogte van de vastgestelde verontreinigingen en ook in andere zones dient
het wettelijk kader rond grondverzet en bodemverontreiniging (VLAREBO) gevolgd te worden. Zo
wordt de verspreiding van verontreinigingen via grondverzet in principe vermeden.

Algemeen brengt het gebruik van de weg voornamelijk verontreinigingen met zware metalen, minerale
olie en PAK’s met zich mee. Deze verontreinigingen komen vooral dichtbij de weg en tot een beperkte
diepte in de bodem voor. Ook accidentele verontreinigingen met gevaarlijke en/of toxische stoffen
kunnen niet uitgesloten worden.

De realisatie van de nieuwe weg zal gepaard gaan met een impact op het bodemgebruik. Er zal een
aanzienlijke oppervlakte bijkomend verhard worden.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten ten aanzien van
de discipline bodem.

Tabel 8-7: Conclusies discipline bodem voor de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9

Alternatief | Wijziging Profiel- Risico op Impact op Wijziging
bodem- wijziging bodem- bodem- bodem-
structuur zettingen kwaliteit gebruik
G1 -1 Primair: -3 0 0 tot -1 Geen
(-1 op diepere beoordeling
ondergrond)
Secundair: -3

G2 -1 Primair: -3 0 0 tot -1 Geen
(-1 op diepere beoordeling
ondergrond)
Secundair: -3

G3 -1 -3 0 0 tot -1 Geen
(-1 op diepere beoordeling
ondergrond)

G5 -1 -3 0 0 tot -1 Geen

beoordeling

G9 -1 -3 0 0 tot -1 Geen

(-1 op diepere beoordeling
ondergrond)
8.7. Leemten in de kennis

Aangezien het hier een plan-MER betreft, heeft dit tot gevolg dat het niet mogelijk is (ook niet
opportuun binnen een plan-MER) om alle milieueffecten in detail te kunnen beoordelen. Het ontbreekt
immers aan specifieke kwantitatieve gegevens en er dient te worden uitgegaan van ‘aannames’, o.m.
inzake breedte van de weg en oppervlakte verharding.

De beschikbare gegevens inzake bodemkwaliteit vertegenwoordigen slechts een momentopname en
kunnen een beperkt beeld van de realiteit geven.
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9. Discipline water

Kaart 9-1: Vlaamse Hydrografische Atlas

Kaart 9-2: Infiltratiegevoeligheid

Kaart 9-3: Pluviale overstromingskaart - huidig klimaat
Kaart 9-4: Pluviale overstromingskaart - toekomstig klimaat
Kaart 9-5: Fluviale overstromingskaart - huidig klimaat
Kaart 9-6: Fluviale overstromingskaart - toekomstig klimaat

9.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied wordt bepaald door de effecten die verwacht worden op het watersysteem. Vermits
er voor de aanlegfase een bemaling nodig kan zijn, wordt het studiegebied in de verticale richting
begrensd door de eerste aquitard. In de horizontale richting omvat het studiegebied de waterlopen
die gekruist worden en waarin het afstromend hemelwater zal terechtkomen.

9.2. Methodiek
9.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

Bij de bespreking van de referentiesituatie wordt een beschrijving gegeven van:

- Hydrografie: Dit wordt besproken aan de hand van de Vlaamse Hydrografische Atlas;

- Overstromingsrisico: Dit wordt besproken aan de hand van kaartmateriaal met de pluviale en
fluviale overstromingskaarten;

- Grondwaterkwetsbaarheid: Dit wordt besproken op basis van de grondwater-kwetsbaarheid en
de aanwezigheid van grondwaterwingebieden. Daar waar een bemaling gepland is, wordt ook
een beschrijving gegeven van de grondwaterstand en -stroming, grondwaterwinningen en
grondwaterkwaliteit. Er wordt gebruik gemaakt van de kaarten beschikbaar op geopunt.be, de
bodemverkenner en de databank van OVAM;

- Stroomgebiedbeheerplannen: Er wordt een oplijsting gegeven van de speerpunt- en
signaalgebieden.
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9.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline water zal gebeuren zoals weergegeven in

Tabel 9-1.

Tabel 9-1: Effectvoorspellin

en -beoordeling voor de discipline water

Fase

Effect

Beoordeling

Aanlegfase

Impact op grondwaterpeil/-stromingen kwalitatieve bespreking o.b.v. analytisch

door bemalingen

model en kartering invloedsfeer van de
bemaling (geen numerieke
grondwatermodellering voorzien)

Impact op grondwater- en kwalitatieve inschatting o.b.v. lokalisatie
oppervlaktewaterkwaliteit van gekende verontreinigingen,

uitgaande van gekende
bodemonderzoeken en rekening houdend
met de kartering van de invloedsfeer van
de bemaling

Exploitatiefase

Wijziging in

kwantitatieve beoordeling o.b.v.

grondwaterstromingspatronen en schatting van verharde oppervlakte,

grondwaterpeilen

lokalisatie van kwelgebieden en toetsing
aan geldende regelgeving!®

Verstoring overstromingsgebieden kwantitatieve inschatting van de

oppervlakte inname van
overstromingsgebied

Impact op waterkwaliteit en het kwalitatieve beschrijving van het risico op

infiltratieregime

(grond)waterverontreiniging en
kwalitatieve bespreking van de
infiltratievoorzieningen

Impact op structuurkwaliteit van kwalitatieve bespreking bij dwarsen of

waterlopen

verleggen van waterlopen, bespreking
0.b.v. beschikbare gegevens (er wordt
geen inventarisatie op het terrein
voorzien)

Het significantiekader voor de effecten onder de discipline water wordt weergegeven in Tabel 9-2.

Tabel 9-2: Significantiekader discipline water

Significantieniveau

| Omschrijving

Impact op grondwaterpeil /-stromingen

Dit effect wordt beoordeeld onder de discipline biodiversiteit.

Impact op grond- en oppervlaktewaterkwaliteit

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Het project houdt een risico in op een verslechtering van de
grondwaterkwaliteit in een beschermingszone of er is een
duidelijke achteruitgang van de toestand van het ontvangende
waterlichaam.

Negatief effect (-2)

Het project houdt een risico in op een verslechtering van de
grondwaterkwaliteit buiten een beschermingszone of de toestand
van het ontvangende waterlichaam is niet goed maar er is geen
duidelijke achteruitgang.

Beperkt negatief effect (-1)

Het project houdt een beperkt risico in op een verslechtering van
de grondwaterkwaliteit buiten een beschermingszone of er is een
beperkte invloed op de toestand van het ontvangende
waterlichaam, de toestand wijzigt niet.

Verwaarloosbaar effect (0)

Het project wijzigt de grond- of oppervlaktewaterkwaliteit niet of
het risico hiertoe is verwaarloosbaar.

Beperkt positief effect (+1)

Het project vermindert de grondwaterkwetsbaarheid of houdt een
beperkte verbetering in van de oppervlaktewaterkwaliteit zonder
de toestand te wijzigen.

10 De toetsing gebeurt aan de hand van (1) de normen van het hemelwaterbesluit, (2) art. 6.2.2.1.2 §4 Vlarem II en (3) de code van goede praktijk.

93

PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER




Significantieniveau

Omschrijving

Positief effect (+2)

Het project zorgt voor een verbetering van de grondwaterkwaliteit
of resulteert in een verbetering van de oppervlaktewaterkwaliteit.

Aanzienlijk positief effect (+3)

Het project zorgt voor een verbetering van de grondwaterkwaliteit
in een beschermingszone of houdt een verbetering in van de
oppervlaktewaterkwaliteit in een aanzienlijk gebied.

Wijziging in grondwaterstromingspatronen en grondwaterpeilen

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Belangrijke wijziging waterhuishouding met negatieve secundaire
effecten (bv. frequentie en omvang overstromingen) tot gevolg

Negatief effect (-2)

Beperkte wijziging waterhuishouding met beperkte negatieve
secundaire effecten tot gevolg

Beperkt negatief effect (-1)

Beperkte wijziging waterhuishouding zonder negatieve secundaire
effecten tot gevolg, vermits er voldoende maatregelen worden
genomen conform de gewestelijke stedenbouwkundige
verordening Hemelwater

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen wijziging waterhuishouding te verwachten

Verstoring overstromingsgebieden

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Omvangrijke wijzigingen in het afvoergedrag van een of meerdere
waterlopen of omvangrijke inname van een overstromingsgebied,
met toename van het risico op overstromingen bovenstrooms tot

gevolg

Negatief effect (-2)

Omvangrijke wijzigingen in het afvoergedrag van een of meerdere
waterlopen of inname van een overstromingsgevoelig gebied,
zonder toename van het risico op overstromingen bovenstrooms

Beperkt negatief effect (-1)

Beperkte wijzigingen in het afvoergedrag van een of meerdere
waterlopen of beperkte inname van een overstromingsgevoelig
gebied

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen wijzigingen in het afvoergedrag van de aanwezige
waterlopen of overstromingsgebieden

Beperkt positief effect (+1)

Beperkte wijziging afvoergedrag zonder positieve secundaire
effecten tot gevolg

Positief effect (+2)

Beperkte wijziging afvoergedrag met beperkte positieve
secundaire effecten tot gevolg

Aanzienlijk positief effect (+3)

Belangrijke wijziging afvoergedrag met duidelijke positieve
secundaire effecten tot gevolg.

Impact op waterkwaliteit en het infiltratieregime

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Belangrijke wijziging oppervlaktewaterkwaliteit met negatieve
secundaire effecten tot gevolg

Negatief effect (-2)

Beperkte wijziging oppervlaktewaterkwaliteit met beperkte
negatieve secundaire effecten tot gevolg

Beperkt negatief effect (-1)

Beperkte wijziging oppervlaktewaterkwaliteit zonder negatieve
secundaire effecten tot gevolg

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen wijziging oppervlaktewaterkwaliteit te verwachten.

Beperkt positief effect (+1)

Beperkte wijziging oppervlaktewaterkwaliteit zonder positieve
secundaire effecten tot gevolg

Positief effect (+2)

Beperkte wijziging oppervlaktewaterkwaliteit met beperkte
positieve secundaire effecten tot gevolg

Aanzienlijk positief effect (+3)

Belangrijke wijziging oppervlaktewaterkwaliteit met positieve
secundaire effecten tot gevolg

Impact op structuurkwaliteit van waterlopen

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Plannen zijn onverenigbaar met gebiedsgerichte acties, of zorgen
voor een onaanvaardbare verbinding of barriére tussen
waterlichamen, of zorgen voor een teloorgang van de natuurlijke
toestand en verhinderen het bereiken van de biologische
kwaliteitsdoelstellingen

Negatief effect (-2)

Plannen zorgen voor een teloorgang van de natuurlijke toestand
en beperken het bereiken van de biologische
kwaliteitsdoelstellingen

Beperkt negatief effect (-1)

Plannen zorgen voor een teloorgang van de natuurlijke toestand
over een beperkt traject zonder de biologische
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Significantieniveau Omschrijving
kwaliteitsdoelstellingen van het waterlichaam als geheel te
beinvloeden

Verwaarloosbaar effect (0) Geen effecten op de hydromorfologische kenmerken en bijgevolg
de biologische waterelementen
Beperkt positief effect (+1) Plannen zorgen voor een herstel van de natuurlijke toestand over

een beperkt traject zonder de biologische kwaliteitsdoelstellingen
van het waterlichaam als geheel te beinvloeden

Positief effect (+2) Plannen zorgen voor een herstel van de natuurlijke toestand en
bevorderen het bereiken van de biologische
kwaliteitsdoelstellingen voor het waterlichaam als geheel
Aanzienlijk positief effect (+3) Plannen zorgen voor een herstel van de natuurlijke toestand over
een aanzienlijk traject van het waterlichaam en zorgen voor het
bereiken van de biologische kwaliteitsdoelstellingen voor het
waterlichaam als geheel

9.3. Beschrijving van de referentiesituatie
9.3.1. HYDROGRAFIE

Het studiegebied is gelegen in het hydrografische bekken van de Nete, meer bepaald de deelbekkens
Bovenlopen Kleine Nete, Middengebied Kleine Nete en Molse Nete. Aan de noordelijke rand van het
studiegebied ligt een bevaarbare waterloop: het Kanaal Bocholt-Herentals.

De afwatering van het gebied gebeurt via de volgende waterlopen van categorie 1: Kleine Nete gelegen
ten noorden van het studiegebied en Molse Nete in het zuiden van het studiegebied.

De zijlopen van de Kleine Nete die gelegen zijn in het studiegebied zijn: Bleekenloop, Dalemansloop,
Graafloop, Helzenloop, Ossemeirloop, Vleminckloop en Zeggeloop van 2¢ categorie. De Molse Nete
heeft de volgende zijtakken van 2° categorie binnen het studiegebied: Rijnloop, Brederijloop,
Millegemloop, Waterschaploop en Wolfskamerloop.

9.3.2. OVERSTROMINGSRISICO

Op de fluviale overstromingskaart valt vooral het gebied in het oosten van het studiegebied, ten
noorden van de N71, op als groot effectief overstromingsgevoelige zone. Dit gebied komt overeen
met de beekvallei van de Molse Nete.

De pluviale overstromingskaart geeft aan welk risico gebieden lopen op overstromingen ten gevolge
van afvloeiend oppervlaktewater door hevige regenval. Ook hierop is het gebied rond de Molse Nete
aangeduid als een gebied met een grote kans op overstromingen. Daarnaast zijn verspreid over het
studiegebied nog verschillende zones aangeduid met een kleine tot grote kans op overstromingen,
waaronder een aantal overstroombare zones in en rond de kern van Geel, verder gelegen van
waterlopen. Hieronder vallen bijvoorbeeld een aantal zones langsheen en op de N19 in het noorden
van het studiegebied.

In het toekomstige klimaat neemt het risico op overstromingen toe. Dat blijkt duidelijk uit de fluviale
en pluviale overstromingskaarten. De aangeduide zones worden groter en talrijker. Ook de kans op
overstromingen neemt toe.

Er is geen risico voor overstromingen vanuit de zee in het studiegebied, noch voor het huidig noch
voor het toekomstig klimaat.
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Fiébur 9-1: Pluviale overstfomingskaart in huidig Kklimaat E/inks) en toékofnétig kliméétl (rechts)
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Figuur 9-2: Fluviale overstromingskaart in huidig klimaat (links) en toekomstig klimaat (rechts)
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Figuur 9-3: Zeeoverstromingen in huidig klimaat (links) en toekomstig klimaat (rechts)

9.3.3. GRONDWATERKWETSBAARHEID

Volgens de grondwaterkwetsbaarheidskaart is het grondwater in het studiegebied als zeer kwetsbaar
te beschouwen. Binnen het studiegebied wordt enkel categorie Cal onderscheiden, wijzend op een
zandige watervoerende laag, met (zandige) deklaag van 5 meter of minder en een onverzadigde zone
van 10 meter of minder.
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Figuur 9-4: Grondwaterkwetsbaarheidskaart

B zeer kwetsbaar

Volgens de watertoetskaart is de grondwaterstroming in bijna het volledige studiegebied matig
gevoelig. Vooral in het gebied rond de Molse Nete is de grondwaterstroming zeer gevoelig.

Bijna het volledige studiegebied is volgens de watertoetskaart infiltratiegevoelig. Uitzondering is het
gebied rond de Molse Nete en het noordelijk deel van het studiegebied ter hoogte van het Kanaal
Bocholt-Herentals.

Er zijn binnen het studiegebied geen grondwaterwingebieden of beschermingszones aanwezig.

Er wordt een bemaling gepland ter hoogte van de kruising van de N19 met de primaire alternatieven
G1l en G2. Hier wordt immers de N19 in een tunnel voorzien om de nieuwe weg te kruisen. Het
grondwaterpeil wordt ingeschat o.b.v. de gegevens van de bodemkaart, m.n. de diepte waarop de
gleyverschijnselen voorkomen. Ter hoogte van deze locatie komen volgens de Bodemkaart de
vochttrappen .d. en .c. voor. Er wordt daarom een grondwaterpeil aangenomen van 0,4m - mv. In de
bodemonderzoeken uitgevoerd ter hoogte van de voormalige garage Sint-Hubertus NV (op ca. 200m
van de tunnel) werd het grondwater aangetroffen op een diepte variérend van gemiddeld 0,56m-mv
tot 1m-mv. Op basis van de genivelleerde grondwaterstanden stroomt het grondwater vermoedelijk
in noordwestelijke richting. Er komt 1 vergunde grondwaterwinning (met een vergund jaardebiet van
500m3/jaar) voor op een afstand van ca. 830m van de geplande bemaling.

Voor de bespreking van de grondwaterkwaliteit wordt verwezen naar de discipline bodem (§8.3.4).
9.3.4. STROOMGEBIEDBEHEERPLANNEN

Het studiegebied maakt deel uit van het stroomgebied van de Schelde, waarvoor een
stroomgebiedbeheerplan bestaat. Een gedeelte van het speerpuntgebied van het Netebekken ligt in

het studiegebied. In deze vastgestelde speerpuntgebieden wil Vlaanderen versneld streven naar het
behalen van een goede opperviaktewaterkwaliteit, namelijk tegen het jaar 2021.
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711 D1009

Figuur 9-5: Stroomgebiedbeheerplannen
speerpuntgebied
specifieke acties rond verontreiniging
specifieke acties rond overstromingen

Binnen het studiegebied liggen geen signaalgebieden. Dit zijn gebieden met een nog niet ontwikkelde
harde ruimtelijke bestemming (woonuitbreidingsgebied, industriegebied, ...) die van strategisch
belang kunnen zijn in de aanpak van wateroverlast. Dit kan het geval zijn doordat ze kunnen
overstromen of omwille van specifieke bodemeigenschappen als een natuurlijke spons fungeren.

9.4. Beoordeling van de milieueffecten
9.4.1. IMPACT OP GRONDWATERPEIL/-STROMINGEN DOOR BEMALINGEN

Wanneer er bij de aanleg van de weg een bemaling noodzakelijk is, zal dit leiden tot een (tijdelijke)
verlaging van het grondwaterpeil. Algemeen wordt voor de verschillende alternatieven
aangenomen dat zij op maaiveldniveau gerealiseerd worden waardoor er geen bemaling noodzakelijk
zal zijn. De impact op het grondwaterpeil tijdens de aanlegfase is dan verwaarloosbaar.

Enkel de kruising van de N19 bij de primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 zal
ongelijkvloers moeten gebeuren. Er wordt hiervoor uitgegaan van een tunnel omdat bij een brug te
veel woningen worden geimpacteerd. Voor de aanleg van de tunnel zal een bemaling noodzakelijk
zijn.

Bij een bemaling zal het grondwater naar de bouwput toestromen, zodat een bemalingskegel ontstaat.
De grootte van de bemalingskegel is afhankelijk van de bemalingsdiepte en van de
bodemsamenstelling: hoe grover het materiaal (bv. zand), hoe verder de invloed van de bemaling
zich zal doen gevoelen. De impact van de bemaling hangt tevens af van de diepte van de bouwput.

De uitgravingsdiepte van de tunnel wordt geraamd op ca. 5,0 m-mv. Er dient bemaald te worden tot
0,5m onder de uitgravingsdiepte. Voor de berekening van de invloedzone en het bemalingsdebiet
wordt een iteratieve methode gehanteerd met de formule van Dupuit cf. de ‘Richtlijnen bemalingen
ter bescherming van het milieu’, uitgebracht door VMM in maart 2019. De parameters en de resultaten
van de berekening, zijn weergegeven in de onderstaande tabel. Deze berekening is te beschouwen
als conservatief.

Het grondwaterpeil wordt grofweg ingeschat o.b.v. de gegevens van de bodemkaart, m.n. de diepte
waarop de gleyverschijnselen voorkomen. T.h.v. de N19 komen bodems met vochttrappen .c. en .d.
voor. Er wordt daarom een watertafeldiepte aangenomen van 0,4 m-mv. Voor de zandige bodems
wordt gerekend met een doorlaatbaarheid van 17,2 m/d (= 2.10% m/s).
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Tabel 9-3: Parameters van de bemaling

Bemalingsduur 150 dagen
Uitgravingsdiepte (m-mv) 5
Bemalingsdiepte (m-mv) 5,5
GHG (m-mv) Gemiddeld hoogste grondwaterstand 0,4

s (m) Grondwaterverlaging 5,1

kH (m/d) Horizontale hydraulische doorlatendheid 17,2

H (m) Verzadigde dikte van watervoerende laag (in rust) 9,6
Benaderde afmetingen bouwput h x b (m) 50 x 20
r (m) equivalente straal rechthoekige bouwput 22,28
Niet-stationair debiet van de bemaling (m3/dag) - gedurende eerste week | 2050
van de bemaling

Stationair debiet van de bemaling (m3/dag) 1359
Stationaire invloedstraal van de bemaling (m) tot rand bouwput (5cm | 659
grondwaterverlaging)

De bemalingsstraal t.h.v. de tunnel bedraagt dan ca. 659m. Er bevinden zich geen vergunde
grondwaterwinningen binnen deze invloedstraal. De bemalingsstraal wordt voorgesteld op de
onderstaande figuur.

Figuur 9-6: Invioedstraal van bemaling bij de primaire alternatieven G1 en G2

Het bemalingswater moet geloosd worden overeenkomstig art. 6.2.2.1.2 85 van VLAREM II. Dit
betekent dat niet-verontreinigd bemalingswater bij voorkeur opnieuw in de bodem gebracht wordt.
De bodems in de omgeving van de bouwput zijn infiltratiegevoelig en komen hiervoor dus in
aanmerking. Hierdoor wordt de grondwatertafel opnieuw aangevuld wat het effect van de bemaling
beperkt.

Wanneer herinfiltratie redelijkerwijs niet mogelijk is, moet het niet-verontreinigd bemalingswater
geloosd worden in een oppervlaktewater, een kunstmatige afvoerweg voor hemelwater of een leiding
voor hemelwater. Het lozen in de openbare riolering is slechts toegestaan wanneer het conform de
beste beschikbare technieken niet mogelijk is zich op een andere manier van het water te ontdoen.
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9.4.2. IMPACT OP GRONDWATER- EN OPPERVLAKTEWATERKWALITEIT

Zoals hierboven gesteld wordt er enkel een bemaling noodzakelijk geacht bij een ongelijkvloerse
kruising (d.m.v. een tunnel) bij de kruising van de N19 door de primaire varianten van de
alternatieven G1 en G2. Eventueel aanwezige grondwaterverontreinigingen kunnen bij het bemalen
en het herinfiltreren van het bemalingswater verplaatst worden met een wijziging van de
grondwaterkwaliteit tot gevolg. Binnen de invloedsfeer van de bemaling is er een regionaal verhoogde
concentratie voor arseen aanwezig. In projectfase dient er voor deze bemaling een impactstudie te
worden uitgevoerd waarbij de aanwezige grondwaterverontreinigingen binnen de invloedsfeer van de
bemaling in kaart worden gebracht en eventuele maatregelen worden geformuleerd om de
verspreiding van de verontreinigingen te voorkomen.

Niet-verontreinigd bemalingswater wordt bij voorkeur opnieuw in de bodem gebracht. Dit wordt
mogelijk geacht aangezien de bodems infiltratiegevoelig zijn. Dit kan bijvoorbeeld door lozing van het
onttrokken bemalingswater in de baangrachten langs de N19 en de aankoppelende straten. Hier kan
dan infiltratie plaatsvinden van het onttrokken bemalingswater in de grachten door het plaatsen van
een cascade van tijdelijke schotten (preferentieel met zandzakjes). De bovenkant van het schot moet
hoger reiken dan het bestaande peil in de gracht en mag niet hoger reiken dan het maaiveldpeil langs
de grachten om wateroverlast te vermijden. De precieze plaatsing van de schotten in de grachten
moet door de aannemer op terrein worden bepaald. De schotten moeten na de werken integraal
verwijderd worden door de aannemer. Indien de capaciteit van de bestaande baangrachten
onvoldoende blijkt om alle bemalingswater te infiltreren, kan er naast de tunnel eventueel een
tijdelijke infiltratiesleuf worden aangelegd of kan er retourbemaling met infiltratieputten worden
voorzien.

Voor het infiltreren van bemalingswater moet worden voldaan aan de grondwaterkwaliteitsnormen. Er
wordt getoetst aan de minst strenge normen van artikel 1 en 2 van bijlage 2.4.1 van Vlarem II (cfr.
artikel 2.1.1.1 8§82 Vlarem II). Voor arseen bedraagt de grondwaterkwaliteitsnorm 20 pg/L. Omwille
van de verhoogde arseen concentraties, wordt in het kader van de lozing van het bemalingswater een
opvolging van de vigerende grondkwaliteitsnormen met de volgende frequentie vooropgesteld: een
wekelijkse monitoring gedurende de 150 dagen van de bemaling. De monitoring kan stopgezet worden
in functie van de resultaten. Wanneer de concentraties in het onttrokken bemalingswater ver onder
de vigerende grondwaterkwalilteitsnormen ligt (2x bevestigd), kan de monitoring worden stopgezet.
Wanneer niet voldaan kan worden aan de vigerende grondkwaliteitsnormen, moet er een
voorzuivering worden voorzien of moet het bemalingswater worden opgevangen in opvangcontainers
voor afvoer naar een erkende verwerker.

Gezien er een impactstudie zal worden uitgevoerd om verspreiding van grondwaterverontreinigingen
te voorkomen, en gezien er voldaan zal worden aan de vigerende grondkwaliteitsnormen van het
onttrokken bemalingswater, wordt het effect op de grond- en oppervlaktewaterkwaliteit voor de
primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 als verwaarloosbaar beoordeeld.

Bij de overige alternatieven zal er geen bemaling nodig zijn. Het effect op de grond- en
oppervlaktewaterkwaliteit voor de andere alternatieven wordt als verwaarloosbaar beoordeeld.
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9.4.3. WIJZIGING IN GRONDWATERSTROMINGSPATRONEN EN GRONDWATERPEILEN

Ondergrondse constructies kunnen de grondwaterstroming belemmeren en leiden tot vernatting aan
de opwaartse zijde en verdroging aan de afwaartse zijde. De tunnel die bij de primaire varianten
van de alternatieven G1 en G2 voorzien wordt voor de kruising van de N19 kan dergelijk effect
veroorzaken. Op basis van de genivelleerde grondwaterstanden stroomt het grondwater vermoedelijk
in noordwestelijke richting. Het effect op de grondwaterstroming door de tunnel wordt beoordeeld als
negatief. Als milderende maatregel dient de tunnel volledig waterondoorlatend uitgevoerd te worden
dat er geen permanente bemaling noodzakelijk is. Opstuwing langs de stroomopwaartse zijde van de
tunnel en verlaging aan de afwaartse zijde worden geremedieerd door een rondlopend
drainagesysteem die het grondwater versneld stroomafwaarts brengt.

Alle andere alternatieven zullen op maaiveldniveau gerealiseerd worden waardoor er geen
ondergrondse constructies zijn. Hier treedt er geen onderbreking van de grondwaterstroming op.

De voornaamste impact van een nieuwe weg op de grondwaterkwantiteit zal de bijkomende verharde
oppervlakte zijn. T.h.v. de wegverharding zal hemelwater immers niet meer kunnen infiltreren.

In de onderstaande tabel wordt een inschatting gegeven van de verharde oppervlakte op basis van
het typeprofiel en de lengte van de tracés van de alternatieven. De bermen en grachten blijven in
principe onverhard waardoor het water er wel kan infiltreren. Deze oppervlakten zijn bijgevolg niet
meegerekend. In de referentiesituatie bevinden er zich reeds verhardingen t.h.v. de tracés. Gezien de
tracés op planniveau nog niet exact bepaald werden, wordt er nog geen overzicht gegeven van de
netto bijkomende verhardingen t.g.v. de nieuwe weg. De netto bijkomende verhardingen zullen
bepaald worden op projectniveau.

Tabel 9-4: Inschatting van verharde opperviakte t.g.v. de nieuwe weg

Alternatief Variant Lengte van het Breedte van de Verharde
tracé (m) weg oppervilakte (ha)

G1 Primair 3.554 2X 6,3m 4,48

Secundair 3.554 7m 2,49
G2 Primair 3.339 2X 6,3m 4,21

Secundair 3.339 7m 2,34
G3 Secundair 1.806 7m 1,26
G5 Secundair 3.682 7m 2,58
G9 Secundair 5.062 7m 3,54

Voor de hemelwaterafvoer, ook deze afkomstig van verharde opperviakten binnen openbaar
wegdomein, moet voldaan worden aan de bepalingen van art. 6.2.2.1.2 §4 van Vlarem II waarin is
opgenomen dat onverminderd andere wettelijke bepalingen voor de afvoer van hemelwater, de
voorkeur gegeven moet worden aan de volgende afvoerwijzen in afnemende graad van prioriteit:
opvang voor hergebruik, infiltratie op eigen terrein, buffering met vertraagd lozen in een
oppervlaktewater of een kunstmatige afvoerweg voor hemelwater en tot slot lozing in de
regenwaterafvoerleiding (RWA) in de straat. Slechts wanneer de beste beschikbare technieken geen
van de voornoemde afvoerwijzen toelaten, mag het hemelwater overeenkomstig de wettelijke
bepalingen worden geloosd in de openbare riolering. Daarnaast bepaalt de code van goede praktijk
voor het ontwerp, de aanleg en het onderhoud van rioleringssystemen de bronmaatregelen in
afnemende prioriteit: infiltratievoorzieningen, doorlatende verhardingen en bufferbekkens. Hierbij
stelt de code van goede praktijk dat slechts naar een volgende stap mag overgegaan worden als
bewezen is dat de vooropgestelde maatregel technisch niet haalbaar is.

Als basisvoorwaarde voor de dimensionering wordt uitgegaan van volgende parameters (zie ook de
Code van Goede Praktijk voor het ontwerp, de aanleg en het onderhoud van rioleringssystemen):
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Infiltratievoorziening Infiltratieoppervlakte 4m2/100m?2 verharding
Infiltratiebuffervolume 250m3/ha verharding

Buffervoorziening Doorvoerdebiet 20 I/s.ha verharding
Buffervolume 250m3/ha verharding

Voor het berekenen van de te voorziene infiltratiecapaciteit (grachten en/of specifiek aangelegde
voorzieningen) dient men voor alternatieven G3 en G9 gedeeltelijk rekening te houden met een
verhoogde buffernorm van 330m3/ha verharding.

\

B

3

Figuur 9-7: Zone met verhoogde buffernormen

De infiltratievolumes berekend op basis van de codes van goede praktijk worden weergegeven in Tabel
9-5.

Tabel 9-5: Infiltratievolumes o.b.v. code van goede praktijk

Alternatief Variant Verharde Infiltratieopperviakte Buffering
oppervlakte (ha) (m2) (m3)
G1 Primair 4,48 1.791 1.120
Secundair 2,49 995 622
G2 Primair 4,21 1.683 1.052
Secundair 2,34 935 584
G3 Secundair 1,26 506 365
G5 Secundair 2,58 1.031 644
G9 Secundair 3,54 1.417 974

102
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Gezien de nieuwe weg bij alle alternatieven zo goed als volledig gelegen is in infiltratiegevoelig gebied,
kan de bijkomende verharding een belangrijke impact hebben op de grondwatervoeding. Anderzijds
betekent dit ook dat t.h.v. de weg infiltratievoorzieningen kunnen aangelegd worden om deze impact
te beperken. Als milderende maatregel wordt gesteld dat er maximaal moet worden ingezet op
infiltratie. Deze infiltratie zou kunnen gerealiseerd worden in de grachten langs beide zijden van de
weg. Voorwaarde hiervoor is dat het bodempeil van de grachten zich boven het grondwaterpeil
bevindt. Een andere vorm van infiltratie zou kunnen zijn om eventuele fietspaden in waterdoorlatende
verharding aan te leggen. De voorwaarden voor een waterdoorlatende verharding is dat deze geplaatst
wordt op een waterdoorlatende fundering, dat deze wordt aangelegd zonder afvoerkolken, zonder
helling en zonder opstaande randen ofwel afwaterend naar een brede groenstrook. Een
waterdoorlatende verharding kan niet beschouwd worden als een infiltratievoorziening voor
hemelwater afkomstig van een naastgelegen verharding. Wel is het zo dat waterdoorlatende
verharding het hemelwater kan bergen dat rechtstreeks op deze verharding valt en dus niet meegeteld
moet worden in de dimensionering van een infiltratievoorziening.

Het ontwerp van de grachten is in de planfase nog niet gebeurd, maar op basis van de lengte van de
verschillende alternatieven kan gesteld worden dat deze infiltratievolumes gemakkelijk kunnen
gehaald worden. Gezien de infiltratiegevoeligheid van de bodem (zandige bodems) kunnen de
grachten ook ontworpen worden, zodanig dat maximaal geinfiltreerd wordt en de grachten voor het
overige voldoende bergingsvolume bezitten. In dit geval wordt bij alle alternatieven maximaal een
beperkt negatief effect op de grondwaterstromingspatronen en grondwaterpeilen verwacht.

Ten noorden van de R14 is een plas gelegen die dienst doet als bufferbekken voor de opvang van
afstromend hemelwater van de rijweg. Deze plas zal gekruist worden door de alternatieven G1, G2
en G9. Wanneer de nieuwe weg op maaiveldniveau gerealiseerd wordt, zal de plas gedempt moeten
worden. De waterbuffering dient gecompenseerd te worden binnen het plangebied, waarbij het
belangrijk is dat de compensatie datzelfde afstromend water van de rijweg kan bergen zodat er geen
problemen ontstaan met overtollig afstromend hemelwater. Mits deze compensatie worden er geen
effecten verwacht.

De tracés van de beschouwde alternatieven lopen niet doorheen kwelzones (verwaarloosbaar effect).

9.4.4. VERSTORING OVERSTROMINGSGEBIEDEN

De realisatie van een nieuwe weg kan gepaard gaan met een inname van overstromingsgebied. Door
dit ruimtebeslag kan er minder water geborgen worden waardoor de overstromingsproblematiek kan
toenemen.

Geen enkel van de alternatieven is gelegen in signaalgebied.

In Tabel 9-6 en Tabel 9-7 is het ruimtebeslag van de verschillende alternatieven bepaald ten aanzien
van pluviaal en fluviaal overstromingsgebied. Hierbij is gerekend met een inname van 33,55m breed
voor de primaire varianten en van 25,15m voor de secundaire varianten. Binnen deze zone zal de 2 x
1 weg gerealiseerd worden maar naast de verharding kan de randinfrastructuur in de bermen (bv.
grachten of geluidsbermen) ook een ruimtebeslag op overstromingsgebied veroorzaken.
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Tabel 9-6: Inname van pluviaal overstromingsgebied t.g.v. de nieuwe weg (T10: grote kans, T100: middelgrote kans, T1000:

kleine kans)

PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER

Alternatief Variant ALTELD ::ii:;;ell(al?:::gt sc)u(:II::)t;I;:isglag
overstromingskaart (m2) klimaat (m2)
Ti0 5.138 6.085
Primair T100 5.537 7.941
1 T1000 8.714 17.219
T10 3.700 4.267
Secundair T100 3.848 5.209
T1000 5.741 12.321
Ti0 5.068 6.023
Primair T100 5.344 7.772
- T1000 8.225 17.336
Ti0 3.641 4.257
Secundair T100 3.767 5.212
T1000 5.511 12.569
T10 212 315
G3 Secundair T100 322 675
T1000 815 1.842
Ti0 575 1.052
G5 Secundair T100 3.432 6.075
T1000 6.612 15.285
T10 3.853 4.543
G9 Secundair T100 4.089 5.764
T1000 6.394 13.958
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Tabel 9-7: Inname van fluviaal overstromingsgebied t.g.v. de nieuwe weg (T10: grote kans, T100: middelgrote kans, T1000:
kleine kans)

Fluviale Ruimtebeslag Ruimtebeslag

Alternatief Variant . huidig klimaat toekomstig
overstromingskaart (m2) klimaat (m2)

T10
Primair T100
T1000
T10
Secundair T100
T1000
T10
Primair T100
T1000
T10
Secundair T100
T1000
T10
G3 Secundair T100
T1000
T10
G5 Secundair T100
T1000
T10
G9 Secundair T100
T1000

G1

G2
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Uit Tabel 9-7 volgt dat de overlap van de alternatieven met fluviaal overstromingsgebied
verwaarloosbaar is.

Uit Tabel 9-6 volgt dat er een belangrijke overlap is van de alternatieven met pluviaal
overstromingsgebied. De overlap wordt weergegeven op Figuur 9-8. De alternatieven G1, G2 en
G9 kruisen een gebied met een groot risico op pluviale overstromingen langs de R14. Het risico neemt
toe met klimaatverandering. Ten zuiden van de Fittelaarsdijk worden door de alternatieven G1, G2
en G9 uitlopers van overstromingsgebied gekruist. De inname van deze gebieden is steeds het grootst
voor de primaire varianten G1 en G2 aangezien deze het grootste ruimtebeslag hebben.

Bij de aansluiting van de alternatieven G1 en G5 op de N118 gebeurt in de buurt van een gebied
dat overwegend is aangeduid met een middelgrote kans op overstromingen. De impact op dit gebied
is afhankelijk van de aanpassingen die nodig zullen zijn voor de aansluiting op de N118.

Alternatief G5 kruist tussen de N19 en de Heistraat 2 gebieden met een middelgrote kans op
overstromingen. In het toekomstig klimaat neemt het overstromingsrisico er beduidend toe.

Het ruimtebeslag van de alternatieven G3 en het zuidelijk deel van G9 op pluviaal
overstromingsgebied is beperkt. Ook in het toekomstig klimaat neemt het risico er maar beperkt toe.
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Situatie thv N9 met kruising van R14 bij alternatieven G1, G2 en G9

Situatie thv N19 bij kruising van alternatief G5

o
- &
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Huidig klimaat | Toekomstig klimaat
Situatie thv N118 bij kruising/aansluiting van alternatieven G3 en G9
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Figuur 9-8: Ligging van de alternatieven tov pluviale overstromingskaart
== alternatief G1

= alternatief G2
== alternatief G3

alternatief G35
= alternatief G9

De beoordeling ten aanzien van het pluviaal overstromingsrisico wordt voor de alternatieven G1, G2,
G5 en G9 beoordeeld als aanzienlijk negatief. Het alternatief G3 overlapt ook met pluviaal
overstromingsgevoelige gebieden, echter in mindere mate als de andere alternatieven. De beoordeling
van alternatief G3 ten aanzien van het pluviaal overstromingsrisico wordt negatief beschouwd.

Het ingenomen overstromingsgebied dient gecompenseerd te worden zowel naar ingenomen volume
als naar oppervlakte toe in het plangebied. Hierbij dient aandacht besteed te worden aan locatie-
specifieke compensatie. Bij het doorsnijden van een overstromingsgebied door de aanleg van de weg
dient te worden geévalueerd of de verbinding tussen de noordelijke helft en de zuidelijke helft
noodzakelijk is om opstuwing aan één van beide zijden te vermijden. Indien noodzakelijk, zal er onder
de toekomstige rijweg voldoende verbinding gerealiseerd moeten worden.

Bij de compensatie van het overstromingsgebied is de pluviale overstromingskaart T100 - huidig
klimaat - van toepassing. Mits deze compensatie wordt het effect gemilderd tot beperkt negatief.
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9.4.5. IMPACT OP WATERKWALITEIT EN HET INFILTRATIEREGIME

Alle alternatieven, met uitzondering van G3, zijn gelegen in het speerpuntgebied van het Netebekken.
Hier wil men versneld streven naar het behalen van een goede oppervilaktewaterkwaliteit, namelijk
tegen het jaar 2021.

Bij verontreiniging van de bodem (en het water) t.g.v. wegen moet een onderscheid gemaakt worden
in diffuse en in puntlozingen. Wanneer het water vrij van de weg naar de berm afstroomt of verwaait,
is er sprake van een diffuse verontreiniging van het milieu. Als de run-off wordt opgevangen en via
een inzamelsysteem dat loost op het oppervlaktewater, is er sprake van een puntbron, waarbij het
oppervlaktewater direct wordt verontreinigd. Wegwater kan direct lozen op het opperviaktewater via
bermsloten, maar het kan ook in een riolering worden opgevangen en afgevoerd.

De voornaamste vervuilende stoffen in afstromend regenwater zijn gesuspendeerde stoffen waaraan
zich een aantal zware metalen en organische polluenten hechten. Opgeloste metalen vormen meestal
weinig problemen. Uit Nederlands onderzoek blijkt dat de belangrijkste verontreinigingen zware
metalen, PAK’s en minerale olie zijn. De verspreiding van de verontreinigingen wordt in belangrijke
mate beinvloed door de aard van de verhardingslaag op de weg. Als deklaag van wegen zijn meerdere
asfaltsoorten beschikbaar, zoals dicht asfaltbeton (DAB), zeer open asfaltbeton (ZOAB) en
steenmastiek (SMA). DAB en SMA zijn deklagen met een vlak oppervilak. Bij beide soorten stroomt
het regenwater over het vlakke oppervlak af naar de berm zonder significant verschil in
waterbuffering. Bij ZOAB, waarbij de bovenste deklaag van 4-6cm een open structuur heeft, zakt het
water weg in de porién en stroomt door de verharding horizontaal af naar de wegberm. Hierdoor
ontstaat minder verwaaiiing, grotere verdamping en een buffering van water en vuil in de porién. In
Nederlands onderzoek werd vastgesteld dat van wegdek met DAB wegwater afstroomt met hogere
gehalten aan zware metalen, PAK en olie dan van wegdekken met ZOAB. Ook de hoeveelheid regen
die op ZOAB normaliter tot afstroming komt blijkt veel kleiner te zijn dan van DAB (ZOAB = 20% van
de neerslag, DAB = 80%).

In Tabel 9-8'! zijn een aantal resultaten van Nederlands onderzoek samengevat. Ter vergelijking werd
in de tabel ook de kwaliteit van het hemelwater opgenomen voor een aantal stoffen.

11 Bron: afstromend wegwater, Commissie Integraag Waterbeheer, 2002
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Tabel 9-8: Kwaliteit van afstromend hemelwater bij rijkswegen, provinciale en gemeentelijke wegen

Autosnelweg Provinciale autoweg Gemeenteweg Regen
Verontreiniging N-Z-Holland La Cabine Lelystad Breda
DAB Z0AB DAB DAB DAB DAB
Zwevend stof mg/l 187 17 49 90 150
(153 - 354) (2-70) (5 - 300) (105 - 270)
NOx-N mg/i 05/09 1/2 13 09
(1-26)
Kj-N mg/l 1/2 1/2 27
CZV mgh 143/ 149 16/ 18 78
BZV mgll 6 1 5 87
(4,1-16)
Cd pgh 1 o1 07 <04 1.6 0.2
(1-5) 0,1-1) (0.1-6,5) (<0.4-052) 10 0.5
Cr pgh 5 1 12 35
(3-26) (0,4 -3) (1-47) (<2-14.8)
Cu pgh 121 40 37 82 492 20
(11-163) (14 -107) (2 - 160) (22.8 - 140)
Ni pg/l 5 1 5 <10 06
(4 -15) (1-9) (1-21) (<10-<10)
Pb pg/t 93 7 18 29 342.5¢ 10 4.6
(51-195) (2-34) (5-110) (< 10-100) (5-110)
Zn pgh 452 47 152 181 247.5 135 15
(225 - 530) (18 - 133) (22 - 700) (111 -313) (52 - 900)
Otlie mg/l B <01 05 1.0 4.1 058 <01
(3-8) (<01-02) (0,025 - 2,7) (0.55-12) (0,10 - 0,86)
PAK(VROM) pgh 37/43 <02/02 09 0.8 25 04
(0,0-5,3) (0.,43-1) (1,3-14)

# Gemeten in 1980 toen nog loodhoudende benzine werd gebruikt

Uit Nederlands onderzoek blijkt verder geen duidelijk verband tussen de verkeersintensiteit en de
mate van verontreiniging. Er kan dus aangenomen worden dat er ook geen verschil is tussen de
primaire alternatieven G1/G2 en de secundaire alternatieven G1/G2. Ten slotte valt te verwachten dat
de samenstelling van de run-off gedurende de afstroming niet constant is. Na een periode van droogte
zouden gebufferde verontreinigingen van het wegdek afkomen en leiden tot zogenaamde *first flush
effecten’. Ook voor deze effecten wordt verwacht dat ze minder sterk zullen zijn bij ZOAB-wegen dan
bij DAB-wegen. In Nederlands onderzoek kon dit first flush effect echter niet worden aangetoond.

In de winter kunnen tijdelijk grote hoeveelheden opgeloste dooizouten in het water aanwezig zijn.
Gezien het effect van hoge chloridegehaltes zeer tijdelijk is, hoeft een kortstondige overschrijding van
de concentratie chloriden niet meteen zeer nadelig te zijn voor de waterloop waarin het zoute water
komt. Verdunning van afstromend wegwater, waarin mogelijk hoge concentraties zouten zijn opgelost,
met ander regenwater zal het effect van hoge chloridegehaltes op de waterloop verder verkleinen.

Wat betreft sedimenttoevoer t.g.v. de regenwaterafvoer van de weg kan gesteld worden dat de risico’s
hier eerder beperkt zijn. Binnen het studiegebied komen immers enkel percelen met een zeer lage tot
verwaarloosbare potentiéle bodemerosie voor, waardoor geen grote sedimenttoevoer te verwachten
is.

Naast de verontreiniging bij normaal gebruik van de weg, kan tevens ook
oppervlaktewaterverontreiniging optreden t.g.v. calamiteiten (bv. ongevallen met tank- en/of andere
vrachtwagens). Accidentele lozingen van gevaarlijke en/of toxische stoffen kunnen bijgevolg nooit
uitgesloten worden.

De effecten op de waterkwaliteit en het infiltratieregime worden voor alle alternatieven beoordeeld
als negatief. Er worden daarom milderende maatregelen voorgesteld waarmee rekening gehouden
moet worden bij het ontwerp van de weg. Mits deze maatregelen, kan het effect beoordeeld worden
als beperkt negatief.
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9.4.6. IMPACT OP STRUCTUURKWALITEIT VAN WATERLOPEN

Inzake structuurkwaliteit zijn voornamelijk de effecten van het kruisen van bestaande waterlopen van
belang.

In de onderstaande tabel zijn de waterlopen opgelijst die aanwezig zijn binnen de zone (van 33,55m
breed voor de primaire varianten en van 25,15m voor de secundaire varianten) waarbinnen de nieuwe
weg en de randinfrastructuur gerealiseerd kunnen worden. De waterlopen worden dus mogelijk
gekruist. Het gaat bij de primaire en secundaire varianten om dezelfde waterlopen.

Tabel 9-9: Kruising van waterlopen t.g.v. de nieuwe weg

Alternatief | VHAG Waterloop Categorie
G1 8946 Ossemeirloop 2de
8977 Helzenloop 2de
42375 - Niet geklasseerd
8735 Graafloop 2de
G2 8946 Ossemeirloop 2de
8977 Helzenloop 2de
42374 Holvense heideloop Niet geklasseerd
G3 Geen waterlopen
G5 42371 Leunenloop Niet geklasseerd
42375 - Niet geklasseerd
51808 - Niet geklasseerd
8735 Graafloop 2de
G9 8946 Ossemeirloop 2de
8977 Helzenloop 2de
42374 Holvense heideloop Niet geklasseerd
8940 Rijnloop 2de

Ter hoogte van het nieuwe traject van alternatief G2 ligt een oost-west gedriénteerde gracht, de
Holvense Heideloop (VHAG 42374), waarop enkele RWA-assen toekomen. Het is van groot belang
deze gracht integraal te behouden. De kruising van de weg en een waterloop gebeurt normaal gezien
d.m.v. een inbuizing van de waterloop. Bij het inbuizen van een waterloop is het cruciaal dat de
volledige doorvoercapaciteit behouden blijft.

De waterlopen opgelijst in Tabel 9-9 hebben een zwakke structuur omdat het gaat over rechtgetrokken
perceelsgrachten. Het effect van de inbuizing op de structuurkwaliteit kan voor de alternatieven G1,
G2, G5 en G9 daarom beoordeeld worden als beperkt negatief.

Alternatief G3 kruist geen waterlopen. Dit alternatief heeft dus geen invloed op de structuurkwaliteit
van waterlopen (verwaarloosbaar).

9.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen
9.5.1. MAATREGELEN DIE KUNNEN DOORVERTAALD WORDEN IN HET PRUP

De algemene principes van integraal waterbeleid dienen toegepast te worden, m.n.:
1. vasthouden: in de eerste plaats wordt de neerslag zoveel mogelijk ter plaatse vastgehouden;
2. bergen: indien nodig wordt voor extra buffering gezorgd langs de waterlopen;
3. afvoeren: als zowel vasthouden als bergen ontoereikend zijn, moet het water zo vertraagd
mogelijk worden afgevoerd naar de waterlopen stroomafwaarts.

Er dienen bijgevolg voorzieningen getroffen te worden om het run-offwater in de eerste plaats zo veel
mogelijk te infiltreren (gezien de ligging in infiltratiegevoelig gebied), vervolgens te bufferen en ten
slotte vertraagd af te voeren. Hierbij moet vertrokken worden van de ‘Code van goede praktijk voor
rioleringssystemen’. Hierin zijn o0.a. voorschriften opgenomen voor het dimensioneren van grachten,
waarbij rekening gehouden wordt met infiltratie.
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Om afstromend hemelwater te beperken en infiltratie te bevorderen, kunnen de eventuele fietspaden
in waterdoorlatende verharding (met een minimale doorlatendheid van 5.4*10°m/s) aangelegd
worden. De voorwaarden voor een waterdoorlatende verharding is dat deze geplaatst wordt op een
waterdoorlatende fundering, dat deze wordt aangelegd zonder afvoerkolken, onder een helling van
minder dan 0,5% en zonder opstaande randen ofwel afwaterend naar een brede groenstrook. Een
waterdoorlatende verharding kan niet beschouwd worden als een infiltratievoorziening voor
hemelwater afkomstig van een naastgelegen verharding. Wel is het zo dat waterdoorlatende
verharding het hemelwater kan bergen dat rechtstreeks op deze verharding valt en dus niet meegeteld
moet worden in de dimensionering van een infiltratievoorziening.

Grachten dienen zo ingericht te worden dat maximale infiltratie mogelijk is. Om effectief te zijn en
drainage van het grondwater te vermijden, dient de infiltratievoorziening zich geheel boven de
gemiddelde voorjaarsgrondwaterstand te bevinden. Enkel het volume en de oppervlakte van de
infiltratievoorziening boven dit peil kunnen in rekening genomen worden. Er wordt aanbevolen om
met peilbuismetingen onderzoek te doen naar de grondwaterstand. Op basis van hieruit volgende
resultaten kan dan de maximum diepte voor infiltratie bepaald worden.

De voorkeur voor infiltratievoorzieningen gaat naar de aanleg van open baangrachten langs de weg.
Indien niet voor baangrachten gekozen wordt, kan het run-offwater worden afgevoerd naar een
infiltratievoorziening voor het op het oppervlaktewater geloosd wordt.

Om verontreiniging van bodem, grond- en oppervlaktewater door run-offwater van de weg te
verwijderen kunnen volgende maatregelen genomen worden:
- maatregelen aan de bron:

o keuze voor een wegverharding met een open structuur (bv. zeer open asfaltbeton),
zodat de verontreinigingen zo veel mogelijk in het wegdek zelf gebufferd worden,

o onderhoud van de weginfrastructuur en het afwateringssysteem,

o onderhoud van eventuele vangrails en wegsignalisatie,

- maatregelen voor behandeling van de run-off:

o voorzien van een begroeide bufferstrook van 2m tot 5m breed tussen de weg en de
baangracht,

o aanleg van bermfilterzones, zijdelings van de weg gelegen longitudinale grasstroken,
waarover het run-offwater oppervlakkig afstroomt, gelegen tussen de weg en de
baangracht en voorzien van een viakke zijdelingse helling met een dichte vegetatie om
uniforme vlakke afstroming mogelijk te maken,

o indien de weg (deels) in ophoging ligt, is een verbeterde filter aangewezen bestaande
uit een grindstrook voor waterverdeling, een vegetatiefilter, een gemengd bed van
breuksteen (filter), dolomiet/kalk (buffer en zware metalenverwijdering) en perliet
(vochthuishouding) en een grinddrainagesleuf, voorzien van begroeiing, zoals riet, in
de baangrachten en van een goede sliblaag in deze grachten, oevers van de grachten
in de mate van het mogelijke beplanten i.f.v. een waterzuiverend effect op het
afstromend regenwater,

o voorzien van een bergbezinkingsbekken waar het run-offwater in het oppervlaktewater
terecht komt,

o voorzien van een sedimentvang voor de infiltratievoorziening en aanbrengen van
absorberende lagen in de infiltratievoorziening,

- maatregelen bij calamiteiten:

o compartimentering van de grachten, zodat delen kunnen afgesloten worden, waarin de
verontreiniging vervolgens wordt opgevangen,

o scheiding van het run-offwater en het oppervlaktewater (er mogen bijgevolg geen
waterlopen aan de baangrachten gekoppeld worden),

o afsluiten van de infiltratievoorziening mogelijk maken, zodat het run-offwater bij
calamiteiten niet in de infiltratievoorziening terechtkomt.
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Wanneer de plas ten noorden van de R14 gedempt wordt (bij de alternatieven G1, G2 en G9), dient
de waterbuffering (die momenteel in de plas gebeurt) gecompenseerd te worden binnen het
plangebied, waarbij het belangrijk is dat de compensatie datzelfde afstromend water van de rijweg
kan bergen zodat er geen problemen ontstaan met overtollig afstromend hemelwater.

Ter hoogte van het nieuwe traject van alternatief G2 ligt een oost-west gedriénteerde gracht, de
Holvense Heideloop (VHAG 42374), waarop enkele RWA-assen toekomen. Het is van groot belang
deze gracht integraal te behouden. Bij het inbuizen van een waterloop is het cruciaal dat de volledige
doorvoercapaciteit behouden blijft.

Bij het inbuizen van een waterloop dienen volgens artikel 1.3.2.2 van het decreet Integraal
Waterbeleid bij voorkeur en waar mogelijk de technieken van natuurtechnische milieubouw
gehanteerd te worden. Dit houdt onder andere in dat zo weinig mogelijk harde materialen gebruikt
worden. Harde materialen worden enkel getolereerd ter hoogte van kunstwerken of op plaatsen waar
deze absoluut noodzakelijk zijn om stabiliteitsredenen.

De inname van het overstromingsgebied door alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9 dient
gecompenseerd te worden, zowel in oppervlakte als in volume in het plangebied. Hiervoor is de
pluviale overstromingskaart T100 - huidig klimaat - van toepassing. Hierbij dient aandacht besteed
te worden aan locatie-specifieke compensatie. Bij het doorsnijden van een overstromingsgebied door
de aanleg van de weg dient te worden geévalueerd of de verbinding tussen de noordelijke helft en de
zuidelijke helft noodzakelijk is om opstuwing aan één van beide zijden te vermijden. Indien
noodzakelijk, zal er onder de toekomstige rijweg voldoende verbinding gerealiseerd moeten worden.

9.5.2. MAATREGELEN IN EEN LATERE FASE

Bij een bemaling dient in de eerste plaats gekozen te worden voor retourbemaling, waarbij het
opgepompte water opnieuw kan worden geinfiltreerd. In het studiegebied zijn immers grote
oppervlakken aan infiltratiegevoelig gebied aanwezig.

Tijdens de uitvoering van de werken moet de locatie van infiltratiezones gevrijwaard worden van
zware belasting om bodemverdichting te vermijden. Zo kan de infiltratiecapaciteit maximaal behouden
blijven.

In projectfase dient er voor de bemaling van de tunnel een impactstudie te worden uitgevoerd waarbij
de aanwezige grondwaterverontreinigingen binnen de invloedsfeer van de bemaling in kaart worden
gebracht en eventuele maatregelen worden geformuleerd om de verspreiding van de
verontreinigingen te voorkomen.

In het kader van de lozing van het bemalingswater wordt een opvolging van de vigerende
grondwaterkwaliteitsnormen met de volgende frequentie vooropgesteld: een wekelijkse monitoring
gedurende de 150 dagen van de bemaling. De monitoring kan stopgezet worden in functie van de
resultaten. Wanneer de concentraties in het onttrokken bemalingswater ver onder de vigerende
grondwaterkwaliteitsnormen ligt (2x bevestigd), kan de monitoring worden stopgezet. Wanneer niet
voldaan kan worden aan de vigerende grondwaterkwalitetisnormen, moet er een voorzuivering worden
voorzien of moet het bemalingswater worden opgevangen in opvangcontainers voor afvoer naar een
erkende verwerker.

Ondergrondse constructies, zoals tunnels, moeten volledig waterondoorlatend worden uitgevoerd
zodat geen nodeloze permanente bemaling noodzakelijk is. Opstuwing langs de stroomopwaartse zijde
van de tunnel en verlaging aan de afwaartse zijde worden geremedieerd door een rondlopend
drainagesysteem die het grondwater versneld stroomafwaarts brengt.
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9.6. Conclusie

Algemeen wordt voor de verschillende alternatieven aangenomen dat zij op maaiveldniveau
gerealiseerd worden waardoor er geen bemaling noodzakelijk zal zijn. Enkel de kruising van de N19
bij de primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 zal met een tunnel gebeuren. De
bemalingsstraal t.h.v. de tunnel wordt ingeschat op ca. 659m. Wanneer het niet-verontreinigd
bemalingswater opnieuw in de bodem gebracht wordt bv. via de baangrachten, wordt de
grondwatertafel opnieuw aangevuld wat het effect van de bemaling beperkt. Indien de capaciteit van
de bestaande baangrachten onvoldoende blijkt om alle bemalingswater te infiltreren, kan er naast de
tunnel eventueel een tijdelijke infiltratiesleuf worden aangelegd of kan er retourbemaling met
infiltratieputten worden voorzien. In projectfase dient er voor de bemaling van de tunnel een
impactstudie te worden uitgevoerd waarbij de aanwezige grondwaterverontreinigingen binnen de
invloedsfeer van de bemaling in kaart worden gebracht en eventuele maatregelen worden
geformuleerd om de verspreiding van de verontreinigingen te voorkomen. Ter hoogte van de bemaling
kunnen regionaal verhoogde concentraties aan arseen verwacht worden in het grondwater. Voor het
infiltreren van bemalingswater moet worden voldaan aan de grondwaterkwaliteitsnormen. Er wordt
een opvolging van de vigerende grondwaterkwaliteitsnormen vooropgesteld. Wanneer niet voldaan
kan worden aan de vigerende grondwaterkwaliteitsnormen, moet er een voorzuivering worden
voorzien of moet het bemalingswater worden opgevangen in opvangcontainers voor afvoer naar een
erkende verwerker. Op die manier wordt het effect op de grond- en oppervlaktewaterkwaliteit voor
de primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 als verwaarloosbaar beoordeeld. Ook bij de
overige alternatieven is het effect op de grond- en opperviaktewaterkwaliteit verwaarloosbaar.

Ondergrondse constructies kunnen de grondwaterstroming belemmeren en leiden tot vernatting aan
de opwaartse zijde en verdroging aan de afwaartse zijde. Het effect van de tunnel bij de primaire
varianten van de alternatieven G1 en G2 wordt beoordeeld als negatief. Als milderende maatregel
dient de tunnel volledig waterondoorlatend uitgevoerd te worden dat er geen permanente bemaling
noodzakelijk is. Opstuwing langs de stroomopwaartse zijde van de tunnel en verlaging aan de
afwaartse zijde dient te worden geremedieerd door een rondlopend drainagesysteem die het
grondwater versneld stroomafwaarts brengt.

De voornaamste impact van een nieuwe weg op de grondwaterkwantiteit zal de bijkomende verharde
oppervlakte zijn. De bijkomende verharde oppervlakte is het grootst bij alternatief G9 en het kleinst
bij alternatief G3. Gezien de nieuwe weg bij alle alternatieven zo goed als volledig gelegen is in
infiltratiegevoelig gebied, kunnen t.h.v. de weg infiltratievoorzieningen aangelegd worden om het
afstromend hemelwater te laten infiltreren. Als milderende maatregel wordt gesteld dat er maximaal
moet worden ingezet op infiltratie. Het effect op de grondwaterstromingspatronen en
grondwaterpeilen kan dan bij alle alternatieven beperkt negatief beoordeeld worden.

De alternatieven G1 en G2 (zowel de primaire als de secundaire varianten), G5 en G9 gaan gepaard
met een inname van pluviaal overstromingsgebied. Dit ruimtebeslag wordt aanzienlijk negatief
beoordeeld. Het alternatief G3 heeft een kleiner ruimtebeslag in pluviaal overstromingsgebied. Dit
effect wordt negatief beoordeeld. De inname van het overstromingsgebied dient gecompenseerd te
worden, zowel in oppervlakte als in volume in het plangebied. Hiervoor is de pluviale
overstromingskaart T100 - huidig klimaat - van toepassing. Hierbij dient aandacht besteed te worden
aan locatie-specifieke compensatie. Bij het doorsnijden van een overstromingsgebied door de aanleg
van de weg dient te worden geévalueerd of de verbinding tussen de noordelijke helft en de zuidelijke
helft noodzakelijk is om opstuwing aan één van beide zijden te vermijden. Indien noodzakelijk, zal er
onder de toekomstige rijweg voldoende verbinding gerealiseerd moeten worden.

Het water dat van de weg naar de berm afstroomt of verwaait, kan verontreinigd zijn met zware
metalen, PAK’s, minerale olie en dooizouten. De verspreiding van de verontreinigingen wordt in
belangrijke mate beinvloed door de aard van de verhardingslaag op de weg. De effecten op de
waterkwaliteit en het infiltratieregime worden voor alle alternatieven beoordeeld als negatief. Er
worden daarom milderende maatregelen voorgesteld waarmee rekening gehouden moet worden bij
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het ontwerp van de weg. Mits deze maatregelen, kan het effect beoordeeld worden als beperkt

negatief.

De waterlopen die gekruist worden door de alternatieven G1, G2, G5 en G9 hebben een zwakke

structuur.

Het zijn

rechtgetrokken perceelsgrachten.

Het effect van de

inbuizing op de

structuurkwaliteit kan daarom beoordeeld worden als beperkt negatief. Alternatief G3 kruist geen
waterlopen.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten ten

de discipline water.

Tabel 9-10: Conclusies discipline water voor de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9

aanzien van

Alterna- | Impact op Impact op Wijziging in Verstoring Impact op Impact op
tief grondwaterpeil grondwater- | grondwater- overstromings- | waterkwaliteit | structuur-
en -stromingen kwaliteit stromings- gebieden en het kwaliteit
door patronen en infiltratie- van
bemalingen grondwater- regime waterlopen
peilen
G1 Geen Primair: O Primair: -1 -3 -2 -1
beoordeling tot -2 (-1 (-1 mits MM) (-1 mits MM)
mits MM)
Geen Secundair: 0 | Secundair:
beoordeling -1
G2 Geen Primair: O Primair: -1 -3 -2 -1
beoordeling tot -2 (-1 (-1 mits MM) (-1 mits MM)
mits MM)
Geen Secundair: 0 | Secundair:
beoordeling -1
G3 Geen 0 -1 -2 (-1 mits -2 0
beoordeling MM) (-1 mits MM)
G5 Geen 0 -1 -3 -2 -1
beoordeling (-1 mits MM) (-1 mits MM)
G9 Geen 0 -1 -3 -2 -1
beoordeling (-1 mits MM) (-1 mits MM)
9.7. Leemten in de kennis

Aangezien het hier een plan-MER betreft, heeft dit tot gevolg dat het niet mogelijk is (ook niet
opportuun binnen een plan-MER) om alle milieueffecten in detail te kunnen beoordelen. Het ontbreekt
immers aan specifieke kwantitatieve gegevens en er dient te worden uitgegaan van ‘aannames’, o.m.

oppervlakte verharding, dimensionering ingrepen inzake afwatering, ...
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10. Discipline lucht

Kaart 10-1: Jaargemiddelde NO:2 - referentiesituatie
Kaart 10-2: Jaargemiddelde PM1o - referentiesituatie
Kaart 10-3: Jaargemiddelde PMa,s - referentiesituatie
Kaart 10-4: Jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G1P
Kaart 10-5: Jaargemiddelde NOz-concentratie — scenario G1S
Kaart 10-6: Jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G2P
Kaart 10-7: Jaargemiddelde NOz-concentratie — scenario G2S

Kaart 10-8: Jaargemiddelde NOz-concentratie — scenario G3S

Kaart 10-9: Jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G5S

Kaart 10-10: Jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G9S

Kaart 10-11: Jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G1 plus A

Kaart 10-12: Jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G1 plus B

Kaart 10-13: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G1P
Kaart 10-14: Verschilkaart jaargemiddelde NO2z-concentratie — scenario G1S
Kaart 10-15: Verschilkaart jaargemiddelde NO2z-concentratie — scenario G2P
Kaart 10-16: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G2S
Kaart 10-17: Verschilkaart jaargemiddelde NO2z-concentratie — scenario G3S
Kaart 10-18: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G5S
Kaart 10-19: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario G9S
Kaart 10-20: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario plus A
Kaart 10-21: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie — scenario plus B

10.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied wordt bepaald door de effecten van de wijzigingen in de verkeersstromen. Op basis
van de berekende wijzigingen in de discipline mens-mobiliteit werd het studiegebied voor de discipline
lucht afgebakend als een gebied van ca. 7 op 7km en omvat de kern van Geel en de omgeving van
de nieuwe weg (alle scenario’s). Uit de modelberekeningen in de discipline Lucht blijkt dit ruim
voldoende te zijn.

10.2. Methodiek
10.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK ACTUELE EN REFERENTIESITUATIE

De huidige luchtkwaliteit in het studiegebied wordt ingeschat op basis van de interpolatiekaarten van
VMM en IRCEL (Intergewestelijk Cel voor het Leefmilieu, www.irceline.be). Omdat omwille van COVID-
19 de meest recente kaart (2020) niet representatief is, wordt er naar 2019 gekeken. Ten aanzien
van verkeer zijn hierbij de polluenten NO2, PM1o en PM2 s relevant.

Voor de referentiesituatie (referentiejaar 2025) wordt een luchtmodel opgesteld. De benodigde
verkeersgegevens per wegvak (aantal personen- en vrachtwagens per etmaal, ‘free flow’ snelheid)
zijn aangeleverd vanuit het verkeersmodel.

Voor de doorrekeningen wordt de tool IMPACT (Immission Prognosis Air Concentration Tool) (versie
3.x) gebruikt!?. Dit model werd in 2017 door de Vlaamse overheid gelanceerd en kan sinds 2020 ook
gebruikt worden voor het doorrekenen van de effecten van luchtkwaliteit van infrastructuurprojecten
(zowel verkeersdragende als verkeersgenererende projecten).

12 In de scopingnota staat op enkele plaatsen verkeerdelijke ‘IFDM-Traffic’ vermeld. Hier werd telkens IMPACT bedoeld.
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Volgende parametrisatie werd toegepast bij de berekeningen:
- vlootsamenstelling en achtergrondconcentraties 2025;
- receptorhoogte 1,5m voor de concentratieberekeningen en 4m voor de depositieberekeningen.

Alle wegen gelegen in het studiegebied Lucht werden meegenomen in IMPACT.

Volgende velden uit het verkeersmodel werden gebruikt als invoer voor IMPACT (aanvullende
informatie t.o.v. scopingnota):
“PW_JAAR" (jaarintensiteit personenwagens)/ 365: licht vervoer per etmaal;
“WR_ETM” (jaarintensiteit vrachtwagens)!3/ 365: zwaar vervoer per etmaal;
- “snelheid” (geschatte rijsnelheid over de link bij free flow verkeer): snelheid in km/h.

Voor de bepaling van het wegtype werden volgende bewerkingen toegepast IMPACT (aanvullende
informatie t.o.v. scopingnota):
- wegen met “VISUEEL LINK TYPE” gelijk aan 1, 2, 3 of 4 (dit zijn autosnelwegen, ringwegen,
verkeerswisselaars, op- en afritcomplexen) werden gemodelleerd als autosnelwegen (wegtype
1);
- wegen met een ander “visueel link type” werden gemodelleerd volgens hun ligging in de
zoneringskaart voor Vlaanderen: deze in zones 1 en 2 werden gemodelleerd als landelijke weg
(wegtype 2), deze in zones 3 tot 6 werden gemodelleerd als stedelijke weg (wegtype 3).

De weghoogte werd overal gelijkgesteld aan nul.

Met IMPACT kunnen enkel wegen in een open omgeving of wegen met bebouwing op meer dan 30m
van de wegas beoordeeld worden.

De concentraties aan luchtvervuiling op een bepaalde locatie zullen bij eenzelfde verkeersintensiteit
hoger liggen in een bebouwde omgeving dan in een relatief open omgeving. Voor modelleringen in
bebouwde omgevingen is CAR Vlaanderen beter geschikt. Voor de wegen met bebouwing binnen 30
meter worden daarom aanvullende berekeningen uitgevoerd met de tool CAR Vlaanderen (versie 3.0).

De immissiewaarden in de referentiesituatie worden getoetst aan de milieukwaliteitsnormen voor lucht
volgens VLAREM II beschreven. Voor PM2,5 wordt (ook voor de huidige toestand) getoetst aan de
indicatieve (strengere) jaargrenswaarde van 20 ug/m3 (geldig sinds 2020).

Tabel 10-1: Immissiegrenswaarden volgens VLAREM II

Parameter Grenswaarde Aard
NO2 40 pg/m3 Grenswaarde voor bescherming
van de gezondheid
PMao 40 pg/m3 Grenswaarde
PMzs 25 pyg/m? Grenswaarde sinds 2015
20 pg/m3 Indicatieve grenswaarde vanaf
2020

In tegenstelling tot wat vermeld was in de scopingnota, worden de NOz-concentraties berekend door
het model zelf, rekening houdend met de ozonchemie. Dit levert meer correcte NO2-concentraties op
dan door benaderend 60% te nemen van de NOx-concentraties.

13 Sinds de nieuwe versie van het verkeersmodel worden geen aparte gegevens meer aangeleverd voor lichte vracht en zware vracht en wordt lichte en
zware vracht samen gerapporteerd. Lichte vracht heeft echter andere (lagere) emissiefactoren dan zware vracht en is qua emissies meer te vergelijken

met personenwagens. De resultaten houden daarom mogelijk een zekere overschatting in.
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10.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

Naast de referentiesituatie werden de scenario’s G1, G2, G3, G5 en G9 (zie hoofdstuk 3: alternatieven)
berekend en in kaart gebracht op basis van de gegevens aangeleverd vanuit het verkeersmodel. Voor
G1 en G2 werd dit zowel voor de variant met de primaire als deze met de secundaire weg uitgewerkt.

De geselecteerde alternatieven worden op volledig gelijkaardige wijze gemodelleerd als de
referentiesituatie.

Er dient opgemerkt te worden dat in de verkeersdoorrekeningen geen rekening werd gehouden met
enig bijkomstig beleid. Dit resulteert overall in een lage I/C-verhouding voor de
ontsluitingsalternatieven. Flankerende maatregelen kunnen leiden tot een betere benutting van de
infrastructuur waardoor ook de verkeersemissies zullen toenemen. Er kan aangenomen worden dat
de effecten verhoudingsgewijs bij alle alternatieven zullen wijzigen. Op projectniveau zal er een beter
zicht zijn op de te nemen flankerende maatregelen. In de effectbeoordeling van het project-MER van
het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden worden.

Voor locaties waar de verschilkaarten (Kaart 10-13 tot Kaart 10-19) een significante impact toont op
een bebouwde zone, wordt het CAR model toegepast. De berekeningen met CAR worden zowel
uitgevoerd voor locaties waar zich een aanzienlijk negatief effect zou kunnen voordoen als waar zich
mogelijk een aanzienlijk positief effect kan voordoen.

Rekenresultaten worden in tabelvorm opgenomen en worden vergeleken met de
luchtkwaliteitsdoelstellingen uit de regelgeving.

Opmerking: er zijn voor de aanlegfase geen langetermijn-effecten te verwachten voor de discipline
lucht. Vermits het om een plan-MER gaat, beperkt de studie zich tot de verwachte effecten in de
exploitatiefase.

10.2.3. BEOORDELINGSKADER

Bij de effectbeoordeling zal voor de gemiddelde waarden het in het Richtlijnensysteem Lucht (versie
oktober 2021) voorgeschreven significantiekader gehanteerd worden. Dit wijkt licht af van het
significantiekader uit de scopingnota: bij overschrijding van 80% van de milieukwaliteitsnorm na
realisatie van het plan of project, wordt een negatieve bijstelling toegepast (één trap negatiever of
minder positief).

Tabel 10-2: Beoordelingskader lucht

Immissiebijdrage (X) Tussenscore | Eindscore indien geen Eindscore indien
overschrijding 80% MKN | overschrijding 80%
na realisatie MKN na realisatie
plan/project plan/project

X < -10%van de 3 Aanzienlijk positief (+3) Positief (+2)

milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

-10% < X < -3% van de 2 Positief (+2) Beperkt positief (+1)
milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

-3% < X < -1% van de 1 Beperkt positief (+1) Verwaarloosbaar (0)
milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

-1% < X < +1% van de 0 Verwaarloosbaar (0) Verwaarloosbaar (0)
milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen
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Immissiebijdrage (X) Tussenscore | Eindscore indien geen Eindscore indien
overschrijding 80% MKN | overschrijding 80%

na realisatie MKN na realisatie
plan/project plan/project
X > +1% van de -1 Beperkt negatief (-1) Negatief (-2)

milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

X > +3% van de -2 Negatief (-2) Aanzienlijk negatief (-3)
milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

X > +10% van de -3 Aanzienlijk negatief (-3) Aanzienlijk negatief (-3)
milieukwaliteitsnorm of
richtwaarde of toegelaten aantal
overschrijdingen

Er wordt tevens een link gemaakt met de in het richtlijnenhandboek gehanteerde scores, waarvoor
telkens (voor de negatieve effecten) een koppeling met milderende maatregelen wordt gemaakt.

Tabel 10-3: Koppeling milderende maatregelen met beoordelingskader

Beoordeling van het effect Koppeling met milderende maatregelen

Beperkt negatief (score -1) Onderzoek naar milderende maatregelen is minder
dwingend.

Negatief (score -2) Er dient onderzoek te gebeuren naar milderende
maatregelen.

Aanzienlijk negatief (score -3) Er dienen in elk geval milderende maatregelen
voorgesteld te worden.

10.3. Beschrijving van de referentiesituatie
10.3.1. BESTAANDE TOESTAND
10.3.1.1. NO2

Binnen een groot deel van het studiegebied vallen de berekende jaargemiddelden voor stikstofdioxide
onder de 16 ug/m3. In de dorpskern van Geel zijn er globaal gezien hogere waarden van 16 tot 20
Hg/m3. Deze waarden liggen onder de milieukwaliteitsnorm (max. 40 pg/m3).

Verder valt de verhoging rond de verkeersintense invalswegen op. Daar komen verhoogde waarden
voor tot 21-25 pg/m3 (o.a. Stelenseweg, Lebonstraat, Eikevelden, Kameinsestraat), en 26-35 ug/ms3
(o.a. Diestseweg, Rijn, N19 Van de Perrrestraat, Pas) voor. Dit is onder de milieukwaliteitsnorm. Aan
de Markt van Geel, de Nieuwstraat, de Billemontstraat en het St.-Dimpnaplein worden de hoogste
waarden vastgesteld die heel lokaal tot 41-45 pug/m3 gaan. Hier wordt de milieukwaliteitsnorm
overschreden.
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Figuur 10-1: Jaargemiddelde NO: (2019)
10.3.1.2. PMuo

Voor fijn stof met een aerodynamische diameter tot 10 ym wordt de EU jaargemiddelde grenswaarde
van 40 pug/m3 in het hele studiegebied gerespecteerd. In de ruime omgeving van centrum Geel is
bedraagt de jaargemiddelde concentratie tussen 16 en 25 pg/m3.

microgram/m®

I 6-20
B 2-25

26 -30

W 3-35

Figuur 10-2: Jaargemiddelde PMio (2019)
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10.3.1.3. PMzs

Voor fijnstofpartikels met een aerodynamische diameter tot 2,5 pym schommelt de jaargemiddelde
concentratie in het studiegebied tussen 11 en 15 pg/m3. Dit is onder de indicatieve grenswaarde van
20 pg/m3,

microgram/m?

-
B 1-12

13-15

W 16-20

Punt

Figuur 10-3: Jaargemiddelde PMz,5 (2019)

10.3.2. BESCHRIJVING VAN DE REFERENTIESITUATIE O.B.V. DE LUCHTMODELLERING

Uit de kaarten blijkt dat de immissieconcentraties zoals berekend met IMPACT voor de
referentiesituatie iets gunstiger zijn vergeleken met de situatie in 2019.

10.3.2.1. NO2

In het noordelijk deel van het studiegebied bedraagt de jaargemiddelde NO2-concentratie in de
referentiesituatie tussen 10 en 15 pg/m3. In het zuidelijk deel van het studiegebied en langs de
invalswegen van Geel zijn er hogere waarden van 15 tot 20 pg/m3. Deze waarden liggen onder de
milieukwaliteitsnorm (max. 40 ug/ms3).

Er is een verhoogde concentratie waar te nemen langs verkeersintense wegen, maar globaal wordt
een gunstige evolutie vastgesteld ten opzichte van 2019. Langs de N19 Antwerpseweg worden de
hoogste concentraties verwacht, tot ca. 22 pg/ms3.
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Alternatieven

Figuur 10-4: Jaargemiddelde NO:-concentratie in de referentiesituatie

10.3.2.2. PMuo

Voor PMio bedraagt de jaargemiddelde concentratie tussen 15 en 20 pg/m3 en wordt de EU
grenswaarde van 40 ug/m3 ruim gerespecteerd. Er is een gunstige evolutie waar te nemen ten
opzichte van de situatie in 2019 waarbij de concentratie voor een groot deel van het studiegebied nog
tussen 21 en 25 pg/m3 bedraagt.
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Figuur 10-5: Jaargemiddelde PMio-concentratie in de referentiesituatie

10.3.2.3. PMzs

Voor PM2;s bedraagt de jaargemiddelde concentratie in het centraal en noordelijk deel van het
studiegebied minder dan 10 pg/m?3 en tussen 10 en 12 pg/m3 in het zuidelijk deel van het studiegebied
(langs de R14 Westelijke ring en de N19 Antwerpseweg). Er is een duidelijke verbetering van de
luchtkwaliteit merkbaar in vergelijking met 2019. De indicatieve grenswaarde van 20 pg/m3 wordt
gerespecteerd.
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Figuur 10-6: Jaargemiddelde PM2,5-concentratie in de referentiesituatie
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10.4. Beoordeling van de milieueffecten

10.4.1. WIJZIGING VAN DE TOTALE EMISSIES IN HET STUDIEGEBIED

De wijziging van de totale emissies (in kg) in het studiegebied is weergegeven in de onderstaande
tabel.

Tabel 10-4: Wijziging van de totale emissies (in kg)

Polluent Scenario Referentie (kg) Nieuw (kg) Verschil (kg) Verschil (%)
NO> G1P 18.750 18.925 174 0,92
G1S 18.750 18.835 84 0,45
G2P 18.750 18.949 199 1,05
G2S 18.750 18.840 90 0,48
G3S 18.750 18.791 40 0,21
G5S 18.750 18.791 40 0,21
G9S 18.750 18.759 9 0,05
PMig G1P 6.551 6.577 26 0,39
G1S 6.551 6.574 23 0,35
G2P 6551 6.584 34 0,51
G2S 6.551 6.573 22 0,34
G3S 6551 6.543 -8 -0,12
G5S 6.551 6.543 -8 -0,12
G9S 6.551 6.537 -14 -0,21
PM3,5 G1P 3.764 3.775 11 0,29
G1S 3.764 3.768 4 0,10
G2P 3.764 3.779 15 0,40
G2S 3.764 3.767 3 0,09
G3S 3.764 3.757 -7 -0,19
G5S 3.764 3.757 -7 -0,19
G9S 3.764 3.748 -16 -0,43

Alle scenario’s veroorzaken over het volledige studiegebied bekeken een licht positief (max. -0,43%)
of licht negatief (max. + 1,05%, oftewel 199 kg NO2) effect op de totale hoeveelheid emissies voor
de onderzochte polluenten.

10.4.2. IMMISSIEBIIDRAGE VERKEER

Op de verschilkaarten in kaartenbundel (Kaart 10-11 tot 10-17) wordt het verschil in
immissieconcentraties weergegeven die berekend werden met IMPACT voor de referentiesituatie en
de geplande situatie. Onderstaande tabellen geven de opperviakte en weglengte per verschil-
immissieconcentratieklasse voor NOz. Voor PMio en PMz,s zijn de effecten overal verwaarloosbaar.
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Tabel 10-5: Oppervlakte (ha) per verschilimmissieconcentratieklasse NO:

G1P G1S G2P G2S G3S G5S G9S
-3 0 0 0 0 0 0 0
-2 0 0,02 0 0 0,28 0,1 0,85
-1 21,22 25,39 13,25 15,26 18,18 5,73 30,77
0 4.670,04 4.665,75 4.684,31 4.681,47 4.683,36 4.699,71 4.658,92
1 14,54 14,64 8,24 9,07 3,98 0,26 15,25
2 0 0 0 0 0 0 0,01
3 0 0 0 0 0 0 0
Totaal 4.705,8 4.705,8 4.705,8 4.705,8 4.705,8 4.705,8 4.705,8

Tabel 10-6: Weglengte (km) per verschilimmissieconcentratieklasse NO2

G1P G1S G2P G2S G3S G5S G9S
-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0,6

-1 5,6 6,1 4,0 4,3 7,5 2,5 10,6
0 240,1 239,7 242,0 241,6 240,7 249,3 238,1
1 3,5 3,1 2,9 2,8 1,2 0,1 4,5

2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Totaal 249,2 248,9 249,0 248,7 249,6 252,0 253,8

Ter hoogte van de wegsegmenten met bebouwing binnen 30m van de wegas, levert IMPACT een
onderschatting van de luchtconcentraties op die met CAR Vlaanderen wel in rekening kunnen gebracht
worden. Voor de bebouwde wegen waar op basis van de verschilplotten van het hoofdstuk mobiliteit
een effect wordt verwacht, wordt met CAR Vlaanderen een bijkomende analyse uitgevoerd.

10.4.2.1. Alternatief G1 Primair

In alternatief G1 wordt een verbinding gemaakt tussen de N118 ter hoogte van Kievermont en de R14
(die verderop aansluit met de N19g) ten noorden van de kern van Geel.

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

Er is een toename van de NOz-concentratie met 1% a 3% van de milieukwaliteitsnorm 0,4 tot 1,2
Hg/m3 (tussenscore -1) waar te nemen tot op ongeveer 100 meter afstand van de nieuwe weg. Verder
zijn er zeer lokaal bijdragen van 1% tot 3% ter hoogte van het kruispunt van de nieuwe weg met de
N19g en ter hoogte van de N19 Dr. Van de Perrestraat. Gezien de concentraties in het studiegebied
onder de 80% van de milieukwaliteitsnorm blijven (32 ug/m3) is de tussenscore ook de eindscore (-
1), wat overeenkomt met een beperkt negatieve beoordeling.

Gezien langs de N142 Katersberg en de N118 Retieseweg verspreide bebouwing voorkomt, is in
theorie een CAR modellering nodig om de effecten hiervan precies te berekenen. Op basis van de
IMPACT berekeningen kan echter indicatief gesteld worden dat er zich beperkt positieve effecten zullen
voordoen. Wegens het feit dat het hier om positieve effecten gaat, wordt een meer accurate
berekening met CAR niet noodzakelijk geacht.

Voor PMi1o zijn geen significante effecten te verwachten. De concentratie in de geplande situatie blijft
onder de grenswaarde (ten hoogste 18 ug/m3, bijgevolg ruim onder de 40 pg/m3).
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Voor PMz;5 zijn evenmin significante effecten te verwachten. De concentratie in de geplande situatie
bedraagt in het studiegebied 9 tot 10,5 pg/m3, wat ruim onder de indicatieve grenswaarde van 20
Mg/m3 is.

Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

Uit discipline mobiliteit blijkt een duidelijke verkeersafname in het centrum van Geel (Sint-Dimpna en
Katersberg). Wel valt op dat het drukker is op de N19 (Dr. Van de Perrestraat) vanaf de Kapelstraat
tot de aansluiting van de N19 met de nieuwe infrastructuur. Dit is het gevolg van een lichte
verschuiving van de N19g naar de N19.

Op de oost-westas is tevens een lichte toename van de intensiteiten te zien op de wegen langs de
spoorweg en de straten die hierop aansluiten (Rauwelkoven, Groenstraat, Valkenborch en
Kwakkelberg).

Parallel met de nieuwe weg loopt de Katersberg, waar een vermindering ontstaat aan
verkeersintensiteit. Dat is ook het geval op de N118 (Logen) rond de Delhaize aan Sint-Dimpna en
aan de Pas tussen de Waterstraat en de Dr. Peetersstraat. Het effect op de N118 is dus merkbaar tot
in het centrum van Geel.

In onderstaande tabellen worden de berekende concentraties, het procentueel aandeel ten opzichte
van de toetsingswaarde (milieukwaliteitsnorm) en de beoordeling cfr. het significantiekader Lucht
gegeven.

Tabel 10-7: Berekende concentratiewijziging NO: (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (primair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G1P Bijdrage | % Tussen- | Eind-

ment rentie Bijdrage | score score
Dr. Van de Perrestraat (N19) 14,4 14,8 0,4 1,00% 0 0

B Dr. Van de Perrestraat (N19) 20,7 21,3 0,6 1,50% -1 -2

C Dr. Van de Perrestraat (N19) 23,8 26,1 2,3 5,75% -2 -3

D Groenstraat / Rauwelkoven 17,9 18,8 0,9 2,25% -1 -2

E Valkenborch 18,6 19,3 0,7 1,75% -1 -2

F Kwakkelberg 18,7 19,5 0,8 2.00% -1 -2

L Katersberg 19,1 17,5 -1,6 -4,00% +2 +1

M Logen (N118) 28,6 26,1 -2,5 -6,25% +2 +1

N Pas 28,7 26 -2,7 -6,75% +2 +1

R Heistraat / Bosakker 17,7 17,5 -0,2 -0,50% 0 0

Voor NOz wordt een aanzienlijk negatief effect (score -3) verwacht in de Dr. Van de Perrestraat tussen
de Katersberg en de Velodroomstraat en een negatief effect (score -2) tussen de Katersberg en de
Badstraat. Verder noordelijk zijn de effecten voor de Dr. Van de Perrestraat verwaarloosbaar (score
0). Er worden ook negatieve effecten verwacht in de Groenstraat en Rauwelkoven, de Valkenborch en
de Kwakkelberg.

Er wordt een beperkt positief effect (score +1) verwacht in de Katersberg en aan Logen (St. Dimpna)
en de Pas.
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Tabel 10-8: Berekende concentratiewijziging PMio (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (primair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G1P Bijdrage | % Tussen- | Eind-
ment rentie Bijdrage | score score
A Dr.-Van de Perrestraat (N19) 16,1 16,1 0 0,00% 0 0
B Dr.-Van de Perrestraat (N19) 17,6 17,7 0,1 0,25% 0 0
C Dr.-Van de Perrestraat (N19) 18,3 18,7 0,4 1,00% 0 0
D Groenstraat / Rauwelkoven 17 17,1 0,1 0,25% 0 0
E Valkenborch 17,1 17,2 0,1 0,25% 0 0
F Kwakkelberg 17,1 17,2 0,1 0,25% 0 0
L Katersberg 17,2 16,9 -0,3 -0,75% 0 0
M Logen (N118) 18,6 18,1 -0,5 -1,25% +1 0
N Pas 19,1 18,6 -0,5 -1,25% +1 0
R Heistraat / Bosakker 16,9 16,9 0 0,00% 0 0

Tabel 10-9: Berekende concentratiewijziging PMss (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (primair) en beoordeling cfr,
significantiekader Lucht

Seg- | Straatnaam Refe- G1P Bijdrage | % Tussen- Eind-
ment rentie Bijdrage score score
A Dr.-Van de Perrestraat (N19) 9,5 9,5 0 0,00% 0 0
B Dr.-Van de Perrestraat (N19) 10,5 10,5 0 0,00% 0 0
C Dr.-Van de Perrestraat (N19) 10,8 11 0,2 1,00% 0 0
D Groenstraat / Rauwelkoven 10,2 10,3 0,1 0,50% 0 0
E Valkenborch 10,3 10,3 0 0,00% 0 0
F Kwakkelberg 10,3 10,4 | 0,1 0,50% 0 0
L Katersberg 10,3 10,1 -0,2 -1,00% 0 0
M Logen (N118) 11,4 11,1 | -0,3 -1,50% +1 0
N Pas 11,6 11,2 -0,4 -2,00% +1 0
R Heistraat / Bosakker 10,1 10,1 0 0,00% 0 0

Voor PMi1o en PM2,s worden geen significante effecten verwacht (score 0) langs de bebouwde wegen.
10.4.2.2. Alternatief G1 Secundair

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

De NO:2-bijdragen voor G1 in de variant ‘Secundaire weg’ (G1S) zijn zeer vergelijkbaar met deze voor
hetzelfde tracé als primaire weg, enkel de omvang van de zone en/of afstand tot de weg waar zich de
beperkt negatieve of beperkt positieve effecten zich voordoen, zijn in G1S iets minder uitgesproken
dan in G1P. Voor de impactbeschrijving verwijzen we dan ook naar §10.4.2.1.

Voor PMi1o en PMzs zijn net als voor G1P bij G1S geen significante effecten te verwachten.
Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

Uit discipline mobiliteit blijkt een duidelijke verkeersafname in het centrum van Geel (Sint-Dimpna en
Katersberg). Wel valt op dat het drukker is op de N19 (Dr. Van de Perrestraat) vanaf de Kapelstraat
tot de aansluiting van de N19 met de nieuwe infrastructuur.

In onderstaande tabellen worden de berekende concentraties, het procentueel aandeel ten opzichte

van de toetsingswaarde (milieukwaliteitsnorm) en de beoordeling cfr het significantiekader Lucht
gegeven.
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Tabel 10-10: Berekende concentratiewijziging NO: (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G1S | Bijdrage % Tussenscore Eind-score

ment rentie Bijdrage

A Dr.-Van de | 14,4 14,9 | 0,5 1,25% -1 -1
Perrestraat (N19)

C Dr.-Van de | 23,8 24,6 | 0,8 2,00% -1 -2
Perrestraat (N19)

L Katersberg 19,1 17,2 -1,9 -4,75% +2 +1

M Logen (N118) 28,6 27,2 | -1,4 -3,50% +2 +1

N Pas 28,7 27,4 | -1,3 -3,25% +2 +1

R Heistraat / Bosakker | 17,7 17,1 -0,6 -1,50% +1 0

Voor NO2 worden negatieve en beperkt negatieve effecten (score -1 en -2) verwacht in de Dr. Van de
Perrestraat (N19). Bij de Katersberg, Logen (St. Dimpna) en Pas worden beperkt positieve effecten
verwacht (score +1).

Tabel 10-11: Berekende concentratiewijziging PMio (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G1S | Bijdrage % Tussenscore Eind-score

ment rentie Bijdrage

A Dr.-Van de | 16,1 16,2 | 0,1 0,25% 0 0
Perrestraat (N19)

C Dr.-Van de | 18,3 18,3 | O 0,00% 0 0
Perrestraat (N19)

L Katersberg 17,2 16,9 -0,3 -0,75% 0 0

M Logen (N118) 18,6 18,3 | -0,3 -0,75% 0 0

N Pas 19,1 18,9 | -0,2 -0,50% 0 0

R Heistraat / 16,9 16,9 |0 0,00% 0 0
Bosakker

Tabel 10-12: Berekende concentratiewijziging PM2,5 (ug/m3) (2025) voor alternatief G1 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G1S | Bijdrage % Tussenscore Eind-score

ment rentie Bijdrage

A Dr.-Van de | 9,5 9,5 0 0,00% 0 0
Perrestraat (N19)

C Dr.-Van de | 10,8 10,9 | 0,1 0,50% 0 0
Perrestraat (N19)

L Katersberg 10,3 10,1 -0,2 -1,00% +1 0

M Logen (N118) 11,4 11,2 | -0,2 -1,00% +1 0

N Pas 11,6 11,4 | -0,2 -1,00% +1 0

R Heistraat / Bosakker 10,1 10,1 | O 0,00% 0 0

Voor PMio en PMzs zijn de effecten voor de wegen met bebouwing, net als voor de open wegen,
verwaarloosbaar (score 0).
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10.4.2.3. Alternatief G2 Primair

Alternatief G2 verschilt enkel van G1 in de locatie van de aansluiting van de nieuwe weg op de N118
Retieseweg, die bij G2 meer naar het zuiden gelegen is dan bij G1. Verkeerskundig zijn beide
scenario’s volledig gelijkwaardig. Bijgevolg zal enkel de locatie waar de impact van de nieuwe weg
verwacht wordt, verschillen.

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

Voor de impactbespreking voor NO2 kan dan ook verwezen worden naar §10.4.2.1. In het zuiden zijn
er wel iets meer woningen gelegen nabij de nieuwe weg. Een aantal van deze woningen zal in
alternatief G2 mogelijk moeten onteigend worden. Dit wordt verder besproken in de discipline mens
- Gezondheid. We merken evenwel op dat de tracés van de alternatieven indicatief zijn, en nog geen
uitspraak doen over het exacte tracé. De alternatieven zullen worden herleid tot tracés met een meer
exacte ligging in de volgende fase van het planningsproces.

Voor PMi1o en PM2s zijn net als bij G1P en G1S voor G2P geen significante effecten te verwachten.
Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

De effecten ter hoogte van wegen met bebouwing zijn identiek aan die berekend in §10.4.2.1.
10.4.2.4. Alternatief G2 Secundair

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

De NO2-bijdragen voor G2 in de variant ‘Secundaire weg’ (G2S) zijn zeer vergelijkbaar met deze voor
hetzelfde tracé als primaire weg, enkel de omvang van de zone en/of afstand tot de weg waar zich de
beperkt negatieve of beperkt positieve effecten zich voordoen, zijn in G2S iets minder uitgesproken
dan in G2P (zie Kaart 10-16).

G2P is op haar beurt zeer vergelijkbaar met G1P, enkel de locatie van de nieuwe weg en de hieraan
verbonden impact op de luchtkwaliteit verschilt. Voor de impactbeschrijving verwijzen we dan ook
naar §10.4.2.1.

Voor PM1o en PM2szijn net als voor G2P geen significante effecten te verwachten.

Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

De effecten ter hoogte van wegen met bebouwing zijn identiek aan die berekend in §10.4.2.2.
10.4.2.5. Alternatief G3 Secundair

In alternatief G3 wordt er een verbinding gemaakt tussen de N118 en de R14 ten oosten van de kern
van Geel. Binnen dit alternatief wordt de spoorweg ongelijkgronds gekruist.
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Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

Voor NO:2 zijn er beperkt negatieve (score -1) tot zeer lokaal negatieve (score -2) effecten te
verwachten langs de nieuwe weg (hoofdzakelijk tussen de N118 Retieseweg en Kievermondeveld en
langs de nieuwe aansluiting tussen de Molseweg en de R14) en langs de N118 Retieseweg en R14
Westelijke ring kort bij het respectievelijke kruispunt met de nieuwe weg. Er zijn beperkt positieve'*
effecten langs Kievermont en Molseweg, ten oosten van de nieuwe weg.

Voor PM1o en PMz5s zijn geen significante effecten te verwachten.
Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

In dit scenario is er een afname van verkeer in het oostelijke gedeelte van Geel en specifiek Sint-
Dimpna. In het noordoosten is er een lichte daling van het aantal voertuigen door Kievermont. De
N71 in het centrum (Molseweg en Rijn) kent een daling van de intensiteiten.

Verder is in Laar een lichte toename te zien van verkeer dat via de Zandstraat naar de Westelijk ring
(R14) rijdt. Ook in Bel wordt er een lichte toename verwacht.

Tabel 10-13: Berekende concentratiewijziging NO: (ug/m3) (2025) voor alternatief G3 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg- Straatnaam Refe- G3S Bijdrage | % Tussen- Eind-
ment rentie Bijdrage score score
G Retieseweg (N118) 15,7 16,6 | 0,9 2,25% -1 -2

H Mannestraat 13,3 13,9 0,6 1,50% -1 -1

I Laar 14,2 15,5 1,3 3,25% -2 -2

0 Rijn 20,8 18,6 | -2,2 -5,50% +2 +1

P Molseweg 15,9 13,7 -2,2 -5,50% +2 +2

Q Kievermont 13,7 12,8 | -0,9 -2,25% +1 +1

S Bel 11,3 11,9 0,6 1,50% -1 -1

T Meerhoutseweg 13,9 13,4 -0,5 -1,25% +1 +1

Voor NO2 zijn er negatieve effecten (score -2) ter hoogte van de Retieseweg (N118) en Laar en er zijn
beperkt negatieve effecten (score -1) in Bel en in de Mannestraat.
Er zijn positieve effecten aan de Molseweg voorbij Laar (score +2). Er wordt een beperkt positief effect
verwacht voor Rijn, Kievermont en de Meerhoutseweg (score +1).

Tabel 10-14: Berekende concentratiewijziging PMio (ug/m3) (2025) voor alternatief G3 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Seg-ment | Straatnaam Refe-rentie | G3S Bijdrage % Tussen-score | Eind-score
Bijdrage
G Retieseweg (N118) | 16,2 16,4 | 0,2 0,50% 0 0
H Mannestraat 15,6 15,7 0,1 0,25% 0 0
I Laar 15,8 16 0,2 0,50% 0 0
0 Rijn 16,8 16,5 | -0,3 -0,75% 0 0
P Molseweg 16,1 15,7 -0,4 -1,00% 0 0
Q Kievermont 15,7 15,6 | -0,1 -0,25% 0 0
S Bel 14,5 14,6 0,1 0,25% 0 0
T Meerhoutseweg 15,8 15,7 -0,1 -0,25% 0 0

14 Dit zijn wegen met bebouwing dus deze moeten beoordeeld worden met CAR. Er wordt dan ook geen score toegekend.
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Tabel 10-15: Berekende concentratiewijziging PMzs (ug/m3) (2025) voor alternatief G3 (secundair)

significantiekader Lucht

en beoordeling cfr,

Segment Straatnaam Refe-rentie | G3S Bijdrage % Tussen- Eind-
Bijdrage score score

G Retieseweg (N118) | 9,8 9,8 0 0,00% 0 0

H Mannestraat 9,4 9,5 0,1 0,50% 0 0

I Laar 9,6 9,7 0,1 0,50% 0 0

0 Rijn 10,3 10,1 -0,2 -1,00% 0 0

P Molseweg 9,7 9,5 -0,2 -1,00% 0 0

Q Kievermont 9,5 9,4 -0,1 -0,50% 0 0

S Bel 9 9 0 0,00% 0 0

T Meerhoutseweg 9,5 9,5 0 0,00% 0 0

Voor PMio en PM2zs zijn ook ter hoogte van de bebouwde wegen geen significante effecten te

verwachten.

10.4.2.6. Alternatief G5 Secundair

Alternatief G5 maakt de verbinding tussen de N118 en de N19g ten noorden van de kern van Geel
(ten noorden van ‘Elzen’).

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen
Inzake NO:2 zijn er langs de nieuwe weg beperkt negatieve (score -1) te verwachten, tot zeer lokaal
negatieve (score -2) effecten ter hoogte van de aansluitingen op de N19g Noord-Zuidlaan, de Dr. Van

de Perrestraat en de N118 Retieseweg. Er zijn op basis van de IMPACT berekeningen geen significante
positieve effecten.

Inzake PM1o en PM2 s zijn geen significante effecten te verwachten.

Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

In de Katersberg wordt een kleine afname van de verkeersintensiteit verwacht. In Kievermont een
kleine toename.

Tabel 10-16: Berekende concentratiewijziging NO: (ug/m3) (2025) voor alternatief G5 (secundair) en beoordeling cfr,
significantiekader Lucht

Segment | Straatnaam | Referentie | G3S Bijdrage | % Tussenscore | Eindscore
Bijdrage

L Katersberg 19,1 18,5 -0,6 -1,50% +1 0

Q Kievermont 13,7 13,9 0,2 0,50% 0 0

Voor alternatief G5 zijn geen significant negatieve effecten te verwachten langs wegen met
bebouwing.
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10.4.2.7. Alternatief G9 Secundair

Alternatief G9 maakt zowel een verbinding tussen de N118 en de R14 ten noorden van de kern van
Geel, als een verbinding tussen de N118 en de R14 ten oosten van de kern van Geel. Als zodanig
combineert dit alternatief de alternatieven G1 of G2 met G3. Binnen dit alternatief wordt de spoorweg
ongelijkgronds gekruist.

Impactbijdrage ter hoogte van open wegen

Inzake NO: zijn er langs de nieuwe weg beperkt negatieve (score -1) te verwachten. Langs de N118
Retieseweg en R14 Westelijke ring (ten zuidoosten van Geel) ter hoogte van de aantakkingen van de
nieuwe weg zijn lokaal tevens negatieve (-2) effecten te verwachten. Beperkt positieve (+1) effecten
zijn te verwachten langs de R14 Westelijke ring ten noorden van Geel, de N142 Katersberg,
Kievermont en Keulsekarstraat.

Inzake PM1o en PM2 s zijn geen significante effecten te verwachten.
Impactbijdrage ter hoogte van wegen met bebouwing binnen 30m

De impact op de bebouwde wegen waar een toename van verkeersintensiteiten is waar te nemen,
wordt beoordeeld in volgende tabellen.

Tabel 10-17: Berekende concentratiewijziging NO: (ug/m3) (2025) voor alternatief G9 (secundair) en beoordeling cfr.
significantiekader Lucht

Plaats | Straatnaam Referentie | G9S Bijdrage | % Tussenscore | Eindscore
Bijdrage
A Dr.-Van de | 14,4 15,1 0,7 1,75% -1 -1
Perrestraat
(N19)
B Dr.-Van de | 20,7 20,5 -0,2 -0,50% 0 0
Perrestraat
(N19)
G Retieseweg 15,7 17 1,3 3,25% -2 -3
(N118)
H Mannestraat 13,3 14,2 0,9 2,25% -1 -1
I Laar 14,2 15,5 1,3 3,25% -2 -2
] Molseweg 19,3 19,3 0 0,00% 0 0
K Logen (N118) 16,2 17,6 1,4 3,50% -2 -3
L Katersberg 19,1 17,2 -1,9 -4,75% +2 +1
0] Rijn 20,8 18,5 -2,3 -5,75% +2 +1
P Molseweg 15,9 13,7 -2,2 -5,50% +2 +2
Q Kievermont 13,7 12,8 -0,9 -2,25% +1 +1
R Heistraat / 17,7 17,1 -0,6 -1,50% +1 0
Bosakker
S Bel 11,3 11,8 0,5 1,25% -1 -1
T Meerhoutseweg | 13,9 13,4 -0,5 -1,25% +1 +1

Voor NO2 zijn er verwaarloosbare tot beperkt negatieve effecten (score 0 tot -1) ter hoogte van de Dr.
Van de Perrestraat. Er zijn aanzienlijk negatieve effecten (score -3) ter hoogte van de Retieseweg
(N118) en Logen (N118) en negatieve effecten (score -2) ter hoogte van Laar. Aan Bel en de aan
Mannestraat is er een beperkte negatieve impact (score -1). Ter hoogte van de Heistraat/Bosakker is
de impact verwaarloosbaar (score 0).

Er wordt een beperkt positief effect (score +1) verwacht voor de Katersberg, Rijn (N71), Kievermont
en de Meerhoutseweg en een positief effect (score +2) voor de Molseweg voorbij Laar.
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Tabel 10-18: Berekende concentratiewijziging PMio (ug/m3) (2025)

significantiekader Lucht

voor alternatief G9 (secundair) en beoordeling cfr.

Plaats | Straatnaam Referentie | G9S Bijdrage | % Tussenscore | Eindscore
Bijdrage
A Dr.-Van de | 16,1 16,2 0,1 0,25% 0 0
Perrestraat
(N19)
B Dr.-Van de | 17,6 17,5 -0,1 -0,25% 0 0
Perrestraat
(N19)
G Retieseweg 16,2 16,5 0,3 0,75% 0 0
(N118)
H Mannestraat 15,6 15,8 0,2 0,50% 0 0
I Laar 15,8 16 0,2 0,50% 0 0
J Molseweg 17 17 0 0,00% 0 0
K Logen (N118) 16,4 16,5 0,1 0,25% 0 0
L Katersberg 17,2 16,9 -0,3 -0,75% 0 0
(0] Rijn 16,8 16,4 -0,4 -1,00% +1 0
P Molseweg 16,1 15,7 -0,4 -1,00% +1 0
Q Kievermont 15,7 15,6 -0,1 -0,25% 0 0
R Heistraat / 16,9 16,9 0 0,0% 0
Bosakker
S Bel 14,5 14,6 0,1 0,25% 0
T Meerhoutseweg | 15,8 15,7 -0,1 -0,25% 0 0

Tabel 10-19: Berekende concentratiewijziging PMzs (ug/m3) (2025)

significantiekader Lucht

voor alternatief G9 (secundair) en beoordeling cfr.

Plaats | Straatnaam Referentie | G9S Bijdrage | % Tussenscore | Eindscore
Bijdrage
A Dr.-Van de | 9,5 9,6 0,1 0,50% 0 0
Perrestraat
(N19)
B Dr.-Van de | 10,5 10,4 -0,1 -0,50% 0 0
Perrestraat
(N19)
G Retieseweg 9,8 9,9 0,1 0,50% 0 0
(N118)
H Mannestraat 9,4 9,5 0,1 0,50% 0 0
I Laar 9,6 9,7 0,1 0,50% 0 0
] Molseweg 10,2 10,2 0 0,00% 0 0
K Logen (N118) 9,8 9,9 0,1 0,50% 0 0
L Katersberg 10,3 10,1 -0,2 -1,00% 0 0
0 Rijn 10,3 10 -0,3 -1,50% +1 0
P Molseweg 9,7 9,5 -0,2 -1,00% 0 0
Q Kievermont 9,5 9,4 -0,1 -0,50% 0 0
R Heistraat / 10,1 10,1 0 0,00% 0
Bosakker
S Bel 9 9 0 0,00% 0
T Meerhoutseweg | 9,5 9,5 0 0,00% 0 0

Inzake PM1o en PM2 s zijn voor de bebouwde wegen geen significante effecten te verwachten.
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10.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

Uit de discipline mobiliteit blijkt dat bij de alternatieven G1 en G2 als primaire weg type II het
gemotoriseerd verkeer door de ongelijkvloerse kruising van de N19 gedwongen wordt om (sluip)routes
naar de ringstructuur te zoeken in zuidelijke richting of verder in noordelijke richting. Dit vertaalt zich
in beperkt negatieve effecten voor luchtkwaliteit langs deze sluiproutes.

In de discipline mobilteit worden specifiek voor deze alternatieven volgende maatregelen voorgesteld:
- Verkeerscirculatie in het noordwestelijke gedeelte van het stedelijke gebied van Geel
organiseren naar een duidelijke toegang van de stad, om dit zoekverkeer te ontmoedigen.
- Als alternatief een noordelijke parallelle verbinding tussen de N19 en de N19g.

Ook bij de andere alternatieven worden, afhankelijk van het scenario, beperkt negatieve tot aanzienlijk
negatieve effecten ten aanzien van de luchtkwaliteit verwacht. Volgende maatregelen kunnen tot een
verbetering van de impact op de luchtkwaliteit leiden:

- Beperken van de etmaalintensiteit, bv.:

o opmaken van een circulatieplan dat de N19 ontlast in alternatieven G1 en G2 als
primaire weg, en Laar en/of de N118 Logen en Retieseweg in alternatieven G3 en G9.
Vanuit verkeerskundig oogpunt wordt voorgesteld het gebruik van de N118 te
bevorderen om het centrum van Geel te ontlasten. Er dient over gewaakt dat op de
N118 enkel verkeer wordt aangetrokken op de segmenten die buiten de bebouwde kom
gelegen zijn;

o aanmoedigen modal shift: versterken openbaar vervoer, multimodale bereikbaarheid,
aanleg fietsverbindingen, ... Deze maatregelen komen in het algemeen de luchtkwaliteit
ten goede, maar kunnen niet genomen worden voor het beperkt aantal specifieke
segmenten waar een verslechtering van de luchtkwaliteit wordt verwacht. Deze
maatregel wordt dus niet weerhouden.

- Invoeren van een LEZ in het stadscentrum van Geel. Een LEZ zal ook de luchtkwaliteit ten
goede komen, maar kan niet ingesteld worden op specifieke segmenten. Deze maatregel wordt
bijgevolg evenmin weerhouden.

10.6. Conclusie

Volgende effecten worden verwacht voor NO2:
- G1P:

o Verwaarloosbare tot beperkt negatieve effecten (score 0 tot -1) langs open wegen;

o Aanzienlijk negatieve en negatieve effecten (score -3 en -2) in de Dr. Van de Perrestraat
rond het aansluitingspunt met de nieuwe weg.

o Negatieve effecten (score -2) in de Groenstraat en Rauwelkoven, Valkenborch en
Kwakkelberg;

o Beperkt positieve effecten (score +1) voor de Katersberg en de N118 in het centrum
(Logen en Pas).

o Verwaarloosbare tot negatieve effecten (score 0 tot -2) langs open wegen;

o Beperkt negatieve tot negatieve effecten (score -1 en -2) in de Dr. Van de Perrestraat
rond het aansluitpunt met de nieuwe weg;

o Een beperkt positief effect (score +1) voor de Katersberg en de N118 in het centrum
(Logen en Pas).
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- G2P:

o Verwaarloosbare tot beperkt negatieve effecten (score 0 tot -1) langs open wegen;

o Aanzienlijk negatieve en negatieve effecten (score -3 en -2) in de Dr. Van de Perrestraat
rond het aansluitingspunt met de nieuwe weg.

o Negatieve effecten (score -2) in de Groenstraat en Rauwelkoven, Valkenborch en
Kwakkelberg;

o Beperkt positieve effecten (score +1) voor de Katersberg en de N118 in het centrum
(Logen en Pas).

o Verwaarloosbare tot beperkt negatieve effecten (score 0 tot -1) langs open wegen;

o Beperkt negatieve tot negatieve effecten (score -1 en -2) in de Dr. Van de Perrestraat
rond het aansluitpunt met de nieuwe weg;

o Een beperkt positief effect (score +1) voor de Katersberg en de N118 in het centrum
(Logen en Pas).

o Verwaarloosbare tot negatieve effecten (score 0 tot -2) langs open wegen;

o Een negatief effect (score -2) in de Retieseweg (N118) ten noordoosten van de
Katersberg en in Laar.

o Beperkt negatieve effecten (score -1) in Bel en de Mannestraat.

o Een positief effect (score +2) aan de Molseweg voorbij Laar en een beperkt positief
effect (score +1) voor Rijn, Kievermont en de Meerhoutseweg.

o Verwaarloosbare tot negatieve effecten (score 0 tot -2) langs open wegen;
o Geen significante effecten langs de wegen met bebouwing.

o Verwaarloosbare tot negatieve effecten (score 0 tot -2) langs open wegen;

o Een aanzienlijk negatief effect (score -3) aan Logen (N118) en de Retieseweg voorbij
de Katersberg.

o Beperkt negatieve effecten (score -1) voor de Dr. Van de Perrestraat aan de aansluiting
met de nieuwe weg en tevens ter hoogte van Bel en in de Mannestraat;

o Een positief effect (score +2) voor de Molseweg voorbij Laar en een beperkt positief
effect (score +1) voor de Katersberg, Rijn (N71), Kievermont, de Meerhoutseweg.

Er worden geen significante effecten verwacht voor PM1o of PMz;s.

10.7. Leemten in de kennis

Er zijn geen leemten in de kennis die de beoordeling onmogelijk gemaakt hebben.
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11. Discipline geluid & trillingen

11.1. Afbakening studiegebied

Voor de evaluatie van de geluidsimpact gedurende de exploitatiefase worden het omgevingsgeluid en
de specifieke geluidsbelasting t.g.v. het plan bepaald en beoordeeld in relevante punten binnen het
studiegebied. Belangrijk is dat het huidige omgevingsgeluid in en rondom het studiegebied wordt
gekwantificeerd. Het studiegebied zal zich uitstrekken tot een bepaalde afstand tot het tracé
waarbinnen een effect verwacht kan worden. De woningen en kwetsbare gebieden waar er na de
realisatie van de ontsluiting een toe- of afname van de geluidsniveaus plaatsvindt worden in kaart
gebracht. Het studiegebied wordt gelijkgesteld aan dat voor mobiliteit.

Conform het richtlijnenboek Geluid & trillingen dient men de effecten van het verkeer te berekenen
tot minstens de 50 dB(A) geluidscontour. Aangezien de nieuwe weg mogelijks wordt opgevat als een
secundaire weg en de gedifferentieerde referentiewaarde (Lnight) voor dit type nieuwe wegen is
vastgelegd op 45 dB(A) wordt ook deze contour meegenomen bij het opmaken van de geluidskaarten.

11.2. Methodiek

De aanpak voor de uitwerking van de discipline geluid & trillingen verschilt van de scopingnota omdat
de wetgeving intussen is aangepast. Onderstaand wordt de nieuwe aanpak beschreven.

11.2.1. JURIDISCHE EN BELEIDSMATIGE CONTEXT

In deze paragraaf worden passages uit documenten die relevant zijn in het kader van het voorliggend
project kort weergegeven. Het betreft actuele wetgeving maar ook teksten die in afwachting van een
officieel karakter in milieueffectenrapportage worden gehanteerd. Het betreft volgende documenten:
- VLAREM II (wetgeving)
- Besluit van 22/7/2005 van de Vlaamse Regering betreffende de evaluatie en de beheersing
van omgevingslawaai (wetgeving)
- Gedifferentieerde richtwaarden voor verkeersgeluid (op basis van discussienota opgesteld door
LNE in 2008 - geen wetgeving)

11.2.1.1. VLAREMII

In VLAREM 11, Bijlage 2.2.1. zijn milieukwaliteitsnormen voor geluid in open lucht opgenomen. Het
geluidsniveau wordt hierbij uitgedrukt in Laes,1h. Deze parameter werd gekozen omdat het een goede
indicatie geeft van het aanwezige achtergrondgeluid en dus van de geluidskwaliteit in de omgeving,
omdat incidentele lokale pieken eruit gefilterd zijn. De aanduiding '1h’ geeft aan dat de meetduur
telkens één uur moet bedragen. De bepalingen voor geluid waaronder het respecteren van de
geluidsnormen worden in het VLAREM beschreven in hoofdstuk geluidshinder 4.5. In onderstaande
tabel worden de milieukwaliteitsnormen weergegeven:
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Tabel 11-1: Milieukwaliteitsnormen Vlarem II voor geluid in open lucht (dB(A), Lags)

Gebied Overdag |'s Avonds | ‘s Nachts
1. Landelijke gebieden en gebieden voor 40 35 30
verblijfsrecreatie

2. Gebieden of delen van gebieden op minder dan 50 45 45

500m van industriegebieden niet vermeld in punt 3 of
van gebieden voor gemeenschapsvoorzieningen en
openbare nutsvoorzieningen

3. Gebieden of delen van gebieden op minder dan 50 45 40
500m van gebieden voor ambachtelijke bedrijven en
middelgrote ondernemingen, van
dienstverleningsgebieden of van ontginningsgebieden
tijdens de ontginning

4. Woongebieden 45 40 35

5. Industriegebieden, dienstverleningsgebieden, 60 55 55
gebieden voor gemeenschapsvoorzieningen en
openbare nutsvoorzieningen en
ontginningsvoorzieningen tijdens ontginning

6. Recreatiegebieden uitgezonderd gebieden voor 50 45 40
verblijfsrecreatie
7. Alle andere gebieden, uitgezonderd: bufferzones, 45 40 35

militaire domeinen en deze waarvoor in bijzondere
besluiten richtwaarden worden vastgesteld

8. Bufferzones 55 50 50
9. Gebieden of delen van gebieden op minder dan 55 50 45
500m gelegen van voor grindwinning bestemde
ontginningsgebieden tijdens ontginning

10. Agrarische gebieden 45 40 35

Opmerking: Als een gebied valt onder twee of meer punten van de tabel dan is in dat gebied de hoogste
richtwaarde van toepassing.

Dag: van 07.00 tot 19.00 uur
Avond: van 19.00 tot 22.00 uur
Nacht: van 22.00 tot 07.00 uur

11.2.1.2. Besluit van 22/07/2005

In het besluit van 22/07/2005 van de Vlaamse Regering inzake de evaluatie en de beheersing van
omgevingslawaai en tot wijziging van het besluit van de Vlaamse Regering van 01/06/2005 houdende
de algemene sectorale bepalingen inzake milieuhygiéne (omzetting van Europese Richtlijn
2002/49/EG) wordt de geluidsbelastingindicator Lden naar voor geschoven. Tevens worden in dit besluit
ter beheersing van het omgevingsgeluid de volgende maatregelen toegepast:

- vaststelling van de blootstelling aan omgevingslawaai door middel van geluidsbelastings-
kaarten volgens bepalingsmethoden die voor de lidstaten gemeenschappelijk zijn;

- voorlichting van het publiek over omgevingslawaai en de effecten ervan;

- aanneming van actieplannen door de lidstaten op basis van de resultaten van de geluids-
belastingskaarten, teneinde omgevingslawaai zo nodig te voorkomen en te beperken, in het
bijzonder daar waar hoge blootstellingsniveaus schadelijke effecten kunnen hebben voor de
gezondheid van de mens, en de milieukwaliteit uit het oogpunt van omgevingslawaai te
handhaven waar zij goed is.

De geluidsbelastingsindicatoren die gehanteerd dienen te worden voor de opmaak van strategische
geluidsbelastingskaarten zijn Lden en Lnight. Lden heeft betrekking op de jaargemiddelde waarde van de
lawaaibelasting op een welbepaalde plaats. De indicator steunt op een gemiddeld A-gewogen dag-,
avond- en nachtniveau in dB. In de avondperiode wordt de belasting 5 dB zwaarder aangerekend.
Gedurende de nacht is dit 10 dB.
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waarin
- Lday: het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in ISO
1996-2:1987, vastgesteld over alle dagperioden van een jaar;
- Levening: het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in ISO
1996-2:1987, vastgesteld over alle avondperioden van een jaar;
- Lnight: het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in ISO
1996-2:1987, vastgesteld over alle nachtperioden van een jaar;

Waarbij de dag twaalf uren (7u tot 19u) telt, de avond vier uren (19u tot 23u) en de nacht 8 uren
(23u tot 7u).

De indicator Lnight heeft betrekking op de jaargemiddelde waarde van de nachtelijke geluidsbelasting
op een welbepaalde plaats. De indicator steunt op een gemiddeld A-gewogen niveau in de
nachtperiode. Deze indicator richt zich op de beoordeling van de lawaaibelasting in gebieden met
uitgesproken aanwezigheid van lawaaiverstoring in de nachtperiode.

11.2.1.3. Voorstel tot toetsingskader Lden €n Lnight (gedifferentieerde referentiewaarden)

Momenteel zijn er nog geen normen voor Lden €n Lnight Vastgelegd in het kader van dit besluit van de
Vlaamse Gemeenschap. In afwachting van een officieel toetsingskader werden door de Vlaamse
Overheid gedifferentieerde referentiewaarden naar voor geschoven voor wegverkeer en spoorverkeer.
Lden geeft het gewogen energetisch gemiddelde weer van de dag-, avond- en nachtperiode, waarbij de
avondwaarde verhoogd wordt met 5 dB(A) en de nachtwaarde met 10 dB(A). Laight is de gemiddelde
Laeg-waarde tijdens de nachtperiode. Deze referentiewaarden zijn opgenomen in een discussienota en
in bijlage toegevoegd aan het Richtlijnenboek geluid en trillingen. De weg kan uitgevoerd worden als
primaire maar ook als secundaire weg.

Tabel 11-2: Gedifferentieerde referentiewaarden voor wegverkeersgeluid (uit rapport ‘onderzoek naar maatregelen
omgevingslawaai’) (LNE, 2010) (Lden €n Lnight, dB(A))

Type weg Situatie Lden Lnight Opmerkingen
hoofd- en primaire | nieuwe woon- 55 45 -
wegen ontwikkeling
nieuwe wegen 60 50 -
bestaande wegen | 70 60 -
secundaire wegen nieuwe woon- 55 45 voor de beoordeling van het geluidsniveau
ontwikkeling bij woningen die:
nieuwe wegen 55 45 ofwel over minstens één gevel beschikken
bestaande wegen | > 55 > 45 waarop de geluidsbelasting meer dan 20
stand-still dB lager is dan de referentiewaarde
65 55 ofwel over minstens één gevel beschikken
lokale wegen nieuwe woon- 55 45 die niet wordt b|00tgeste|d aan een
ontwikkeling geluidsbelasting boven de
nieuwe wegen 55 45 referentiewaarden én voorzien zijn van
bestaande wegen | > 55 > 45 voldoende isolatie op alle gevels die wél
stand-still worden blootgesteld aan een hogere
65 55 geluidsbelasting, dient de toetsing te
gebeuren ten aanzien van de met 5 dB
verhoogde referentiewaarden
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Voor de bepaling van de significantie van de effecten baseren we ons in overleg met Team Mer op de
tekst uit de nieuwsbrief (15/12/2015) opgesteld door Team Mer:
“Indien de huidige geluidsbelasting voornamelijk bepaald wordt door (een) andere bestaande weg(en)
of het is niet duidelijk of het geplande project als een nieuwe/bestaande weg moet beschouwd worden,
dan zijn volgende referentiewaarden van toepassing:
- Indien de huidige geluidsbelasting lager is dan de referentiewaarden voor nieuwe situaties: de
referentiewaarden voor nieuwe situaties.
- Indien de huidige geluidsbelasting tussen de referentiewaarden voor nieuwe situaties en deze
voor bestaande situaties ligt: waarde van de huidige geluidsbelasting
- Indien de huidige geluidsbelasting hoger is dan de referentiewaarden voor bestaande situaties:
onder de referentiewaarde voor bestaande situaties.

11.2.2. AANPAK EFFECTBEOORDELING
11.2.2.1. Methodiek

In de studie zullen de te verwachten effecten op het omgevingsgeluid ten gevolge van het plan worden
onderzocht. Dit gebeurt op basis van de geluidsmodellering van de geplande situatie, die vervolgens
vergeleken wordt met de referentiesituatie.

De effectbeoordeling gebeurt op basis van de toe- of afname van het Lden- €n Lnight-niveau t.o.v. de
referentiesituatie. De benodigde verkeersgegevens per wegvak (aantal personen- en vrachtwagens
per dagdeel, toegelaten snelheid) worden aangeleverd door de deskundige mens-mobiliteit.

Aangezien de nieuwe weg kan worden opgevat als een secundaire weg en de gedifferentieerde
referentiewaarde (Lnignt) voor dit type nieuwe wegen is vastgelegd op 45 dB(A) wordt deze contour
meegenomen bij het opmaken van de geluidskaarten.

Naast het wegverkeerslawaai moet ook aandacht geschonken worden aan het aspect trillingen. Dit
wordt kwalitatief benaderd.

11.2.2.2. Beoordelingskader

Onderstaand overzicht geeft weer welke aspecten zullen worden bestudeerd, op welke wijze dit zal
gebeuren en hoe de effecten zullen worden geévalueerd.

Tabel 11-3: Beoordelingscriteria en significantiekader discipline geluid en trillingen

Effectgroep Criterium Methodologie Basis beoordeling
significantie

Effecten in de Geluidsniveaus ten Modellering van de te verwachten Stijging of daling immissie-

exploitatiefase gevolge van het geluidsimmissies verkeer in de niveau per relevant
verkeer op de geplande situatie wegsegment
nieuwe weg en de (verkeersgegevens << discipline Mate van overschrijding
gewijzigde stromen | mens - mobiliteit) van de gedifferentieerde
op bestaande referentiewaarden voor
wegen wegverkeer

De significantie van een plan hangt ten eerste af van de evolutie van het omgevingsgeluid voor en na
uitvoering van een plan. Deze parameter wordt als de belangrijkste beschouwd. Het berekenen van
deze parameter geeft een effectenscore, de zgn. tussenscore. Het omgevingsgeluid voor dit project
en het daarbij horende studiegebied wordt zo goed als uitsluitend bepaald door het weg-
verkeerslawaai. Om die reden worden de berekende niveaus Lden en Lnignt afkomstig van het
wegverkeer als het omgevingsgeluid beschouwd.
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Het berekend wegverkeersgeluid (Lden_na €n Lnight_na) VooOr de geplande situatie wordt vergeleken met
de Lden_ref €n Lnight_ref van de referentiesituatie. Voor het verschil tussen deze parameters wordt dan een
tussenscore gegeven. In onderstaande tabel worden deze tussenscores gedefinieerd. Daarna worden
de berekende Lden en Lnignt in de geplande situatie vergeleken met de gedifferentieerde
referentiewaarden en wordt de eindscore bekomen waaraan milderende maatregelen kunnen worden
gekoppeld.

Tabel 11-4: significantiekader geluid wegverkeer

Lden — hoofd-/primaire wegen Effect (verschil Lgen_na — Lden_voor)
L L <-6 -6--3 |-3--1 [-1-+1 I;' Ig' > +6
den_voor den_na dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
tussenscore +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 60 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -1 -1
<= 60 dB(A)
> 60 dB(A) nvt nvt nvt 0 -1 -2 -3
60-70 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 70 dB(A) +3 +2 +1 0 nvt nvt nvt
> 70 dB(A)
> 70 dB(A) -1 -1 -1 -1 -1 -2 -3
Lnight - hOOfd-/ primaire Wegen EffeCt (VeI‘SCh“ Lnight_na - Lnight_voor)
L. L < -6 -6--3 |-3--1 [-1-+1 I;' IZ' > +6
night_voor night_na dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |,pay |gB(a) |9B(A)
tussenscore +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 50 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -1 -1
<= 50 dB(A)
> 50 dB(A) nvt nvt nvt 0 -1 -2 -3
50-60 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 60 dB(A) +3 +2 +1 0 nvt nvt nvt
> 60 dB(A)
> 60 dB(A) -1 -1 -1 -1 -1 -2 -3
Lden — secundaire/lokale wegen Effect (verschil Lgen_na = Lden_voor)
L L <-6 -6--3 [-3--1 |-1-+1 I;' Ig' > +6
den_voor den_na dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
tussenscore +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 55 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -1 -1
<= 55 dB(A)
> 55 dB(A) nvt nvt nvt 0 -1 -2 -3
55-65 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
<= 65 dB(A) +3 +2 +1 0 nvt nvt nvt
> 65 dB(A)
> 65 dB(A) -1 -1 -1 -1 -1 -2 -3
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Lnight — secundaire/lokale wegen

EffeCt (Vel‘SChil Lnight_na - Lnight_voor)

Locke Locke < -6 -6--3 |-3--1 |-1-+1 I;' Ig' > +6
night_voor night_na
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

tussenscore +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

<= 45 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -1 -1
<= 45 dB(A)

> 45 dB(A) nvt nvt nvt 0 -1 -2 -3
45-55 dB(A) +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

<= 55 dB(A) +3 +2 +1 0 nvt nvt nvt
> 55 dB(A)

> 55 dB(A) -1 -1 -1 -1 -1 -2 -3

De significantiekaders zijn identiek voor Lnight, maar met absolute grenswaarden die 10 dB(A) lager
liggen (50 i.p.v. 60 dB(A) en 60 i.p.v. 70 dB(A)). Als de eindscore voor Lden €n Lnight verschilt, wordt
de laagste (meest negatieve) eindscore gebruikt om de noodzaak van milderende maatregelen weer

te geven.

De uiteindelijke negatieve eindscores worden als volgt gekoppeld aan milderende maatregelen:

-1 (beperkt negatief)

Onderzoek naar milderende maatregelen is minder dwingend, maar indien de
juridische en beleidsmatige randvoorwaarden aangeven dat er zich een probleem kan
stellen dan dient de deskundige over te gaan tot voorstellen van milderende
maatregelen. Bij het ontbreken ervan dient dit gemotiveerd te worden.

-2 (negatief)

Er dient noodzakelijkerwijs gezocht te worden naar milderende maatregelen,
eventueel te koppelen aan de langere termijn. Bij het ontbreken ervan dient dit
gemotiveerd te worden.

negatief)

-3 (aanzienlijk

worden.

Er dient noodzakelijkerwijs gezocht te worden naar milderende maatregelen te
koppelen aan de korte termijn. Bij het ontbreken ervan dient dit gemotiveerd te

(PS: de benamingen beperkt negatief, negatief en aanzienlijk negatief zijn conform het algemeen MER-
richtlijnenboek, en wijken af van de benamingen in het oudere richtlijnenboek geluid en trillingen)

Milderende maatregelen worden voorgesteld volgens onderstaande volgorde:

1. Bronmaatregelen (vb. ander type wegdek, ...)

2. Overdrachtsmaatregelen (vb. geluidsschermen of -bermen, ...)

3. Maatregelen bij de ontvanger (vb. gevelisolatie, ...) volgens de bepalingen van norm NBN S
01-400-1 Akoestische criteria voor woongebouwen
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11.3. Beschrijving van de referentiesituatie
11.3.1. METHODIEK

Voor de beschrijving van de huidige geluidskwaliteit in het studiegebied wordt in eerste instantie
gebruik gemaakt van de geluidsbelastingskaarten (parameters Lden en Lnight) voor wegverkeer
(opgemaakt ten behoeve van de EU richtlijn Omgevingsgeluid). Daarnaast worden ook
immissietmetingen en een geluidsmodellering voorzien.

11.3.1.1. Immissiemetingen

Het omgevingsgeluid wordt momenteel hoofdzakelijk bepaald door het drukke wegverkeer op de
bestaande wegen zoals de R14, N71, N13, N19, N118, N142, ... Plaatselijk kan lokaal verkeer en/of
industrie eveneens een bijdrage leveren aan het omgevingsgeluid. De referentiesituatie wordt
beschreven op basis van geluidsmetingen en overdrachtsberekeningen. Er werd op 5 vaste
meetpunten continu over verschillende dagen gemeten teneinde een inschatting te kunnen maken
van het omgevingsgeluid tijdens de dag-, avond- en nachtperiode!>. Het aantal en de ligging van de
meetpunten werd oordeelkundig gekozen door de geluidsdeskundige in functie van de ligging van de
bewoonde gebouwen en wegenis waar zich een effect kan voordoen na doorvoering van het project.
Op basis van deze immissiemetingen heeft men al een eerste beeld van het huidige geluidsklimaat
(en mate van geluidshinder) langs bestaande wegen en in open ruimte waar de mogelijke nieuwe weg
is voorzien.

De ligging van de meetpunten werd geselecteerd ter hoogte van de mogelijke nieuwe weg, evenals
ter hoogte van bestaande wegenis waar zich mogelijk effecten voordoen na het realiseren van de
nieuwe weg (telkens t.h.v. de meest nabijgelegen bebouwing).

De geluidsmetingen leverden de waarde op van de grootheden Laeq, Laoi, Laos, Laio, Laso en Laos
uitgedrukt in dB(A). De metingen werden uitgevoerd conform de bijlage 4.5.1 van het VLAREM II. Op
elke meetpunt werd op een meethoogte van 4m continu gemeten tot een stabiel Laeq bereikt wordt en
op minstens 4m van een reflecterend object. De meetresultaten dienen ter ijking van het model en
worden getoetst aan de milieukwaliteitsnormen (MKN) uit VLAREM II en in functie van de bestemming
van het meetpunt volgens het gewestplan.

De metingen werden uitgevoerd met een ‘real time frequentie analysator’, van Larson Davis type 824
en LxT. Deze meetinstrumenten voldoen aan de wettelijke bepalingen in VLAREM II. De meettoestellen
werden vooraf gekalibreerd met behulp van een ijkbron CAL200 van Larson Davis. De meetfout op de
gemeten geluidsniveaus bedraagt +/- 1 dB(A).

15 In de scopgingnota werden immissiemetingen op 2 vaste locaties (over 2 a 3 dagen) en 10-15 ambulante meetpunten (over een korte periode) voorzien.
Er is echter gekozen om de geluidssituatie te beschrijven door middel van 5 continue (7 dagen) meetpunten. Deze langere metingen geven een beter beeld

van de geluidssituatie dan ambulante meetpunten die slechts een steekproef van 10-15min zijn tijdens de dagperiode.
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Terminologie
Lien: heeft betrekking op de jaargemiddelde waarde van de lawaaibelasting op een welbepaalde

plaats

Lnight: het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in ISO 1996-
2:1987, vastgesteld over alle nachtperioden van een jaar

Laeg,T: het A-gewogen equivalent geluidsniveau is een maat voor het beschouwde fluctuerende geluid.
De discontinue geluidsbelasting gedurende een periode T wordt omgerekend naar het niveau
van een continu geluid met dezelfde geluidsbelasting.

Laos,t: het geluidsniveau dat 5% van de meetperiode T overschreden is. Is een maat voor gemiddelde
waarde van de piekniveaus in de meetperiode T

Laso,T: gemiddelde geluidsniveau gedurende de meetperiode T

Laos,T: het A-gewogen geluidsdrukniveau dat gedurende 95% van de observatieperiode T wordt
overschreden. Het is een maat voor het overwegend heersende achtergrond-geluidsniveau.

11.3.1.2. Modellering wegverkeerslawaai

Vermits door realisatie van de nieuwe weg het geluidsklimaat in het studiegebied significant zal
wijzigen is het van belang om de bijdrage van het wegverkeer van de verschillende wegen in de
referentiesituatie met behulp van geluidscontouren voor te stellen.

Rekening houdend met de te doorlopen procedures kan worden verwacht dat de timing voor uitvoering
van het voorgenomen plan eerder zal aansluiten bij het referentiejaar 2030 dan bij de bestaande
situatie (beschreven situatie voor de bestaande situatie is 2021). Daarom wordt als referentiesituatie
voor de toetsing van het plan een toekomstige situatie gebruikt die zich ongeacht (de impact van) de
realisatie van de nieuwe weg zal voordoen, met referentiejaar 2030. Bij de bepaling van de
significantie van de wijziging in geluidsimmissie (na doorvoering geplande situatie) wordt telkens
gerefereerd naar die referentiesituatie. Een toetsing van de geplande situatie aan de huidige situatie
is immers weinig zinvol.

Aan de hand van de (gemodelleerde) verkeersintensiteiten, de snelheid van de voertuigen, de
verdeling personenwagens/vrachtwagens en de wegbedekking wordt een geluidskaart opgesteld die
de geluidscontouren ten gevolge van het wegverkeerslawaai weergeeft. Het immissieniveau wordt
berekend t.h.v. de bewoonde vertrekken gelegen langs de gemodelleerde wegenis en t.h.v. de
kwetsbare gebieden. Contourkaarten worden voor een hoogte van 4 meter berekend en de
rasterresolutie bedraagt 20m x 20m. Er werd gerekend met een globale absorptiefactor van 0,5. In
het studiegebied is immers een diversiteit van type gronden aanwezig (zowel parken (zacht), tuinen
(zacht), parkings (hard)) zodat het onmogelijk is om alle gronden exact in te voeren.

De geluidsniveaus worden ook berekend op de verschillende immissiepunten (4m hoogte) en getoetst
aan het voorstel tot toetsingskader voor de Lden en Lnight. Dit toetsingskader is gebaseerd op de
verschillende ontwerpnormen. De verkeersgegevens zijn afkomstig van de discipline mens - mobiliteit.

Op basis van de verkeersgegevens wordt langs de bestaande wegen met behulp van het
computerprogramma Geomilieu, dat steunt op de Nederlandse Standaard Rekenmethode II, de Lden
en Lnight waarde berekend volgens het besluit van de Vlaamse Gemeenschap van 22/07/2005. Bij de
berekening van de geluidsoverdracht wordt op planniveau verder rekening gehouden met:

- de geometrische uitbreiding;

- de afstand van de bronnen tot de immissiepunten;

- lucht- en bodemabsorptie.

Het geluidsmodel is niet zo verfijnd dat lokale afschermingen in rekening worden gebracht. In de
dorpskern kan dit een vertekend beeld (overschatting) geven, waardoor de contouren zullen afwijken
(overschatting geven) van de werkelijke belasting in het bijzonder voor de woningen die achter de
eerstelijnsbebouwing liggen. Deze woningen worden immers afgeschermd door deze lintbebouwing.
Voor de eerstelijnsbebouwing komen de modelresultaten wel goed overeen met de werkelijke
belasting.
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De overdrachtsberekeningen voor het wegverkeerslawaai voor de referentiesituatie resulteren in Lden-
contouren van 45 dB(A) tot 75 dB(A) met een interval van 5 dB(A). Het Lden wordt op basis van Laeg,dag,
Laeg,avond €N Laeq,nacht berekend. Voor de berekening van de Laeqg,dag, Laeq,avond €N Laeq,nacht wordt rekening
gehouden met het percentage van het gemiddeld aantal voertuigen tijdens de dag, avond en nacht.

Wat de wegverhardingen betreft zijn niet alle data beschikbaar voor alle wegsegmenten in het
studiegebied én is het technisch niet mogelijk een koppeling te maken tussen gegevens van
verschillende oorsprong en het akoestisch rekenmodel. Daarom werd het gelijkheidsbeginsel
toegepast, nl. alle wegsegmenten binnen het studiegebied hebben eenzelfde invloed op het akoestisch
bronvermogen, dit door de keuze van één referentiewegdektype voor alle weg-segmenten. De
berekeningen werden doorgevoerd met steenmastiekasfalt (SMA-C) als referentie-wegdek. Dit type
asfalt wordt tevens veel gebruikt binnenstedelijk en op N-wegen. De Vlaamse wegdekcorrectieterm
(SMA-C = 0 dB) werd gebruikt.

Met behulp van de geluidscontouren kan het aantal gehinderden of een grootteorde berekend worden
onder de discipline mens - gezondheid. Ook wordt het toetsingskader voor wegverkeer gehanteerd
zoals voorgesteld in het richtlijnenboek Geluid & trillingen in afwachting van een officieel
toetsingskader.

11.3.2. BESTAANDE TOESTAND
11.3.2.1. Geluidsbelastingskaarten

De actuele geluidskwaliteit wordt in eerste instantie in beeld gebracht op basis van de
geluidsbelastingskaarten, opgesteld in opdracht van LNE, in uitvoering van de Europese richtlijn
2002/49/EG. Deze kaarten geven voor heel het Vlaams grondgebied de geluidsimpact weer van resp.
de belangrijkste wegen (alle wegen met > 3 miljoen voertuigbewegingen per jaar), de belangrijkste
spoorwegen (met > 30.000 treinpassages per jaar) en de Iluchthavens. Voorts zijn ook
geluidsbelastingskaarten beschikbaar voor de agglomeraties Antwerpen, Gent en Brugge (in feite
enkel voor het grondgebied van deze steden) m.b.t. diezelfde geluidsbronnen indien relevant, evenals
voor industriegeluid. Voor het betrokken studiegebied is enkel het wegverkeer relevant.

Op de geluidskaart wordt aangegeven aan hoeveel geluid de omgeving wordt blootgesteld. De
geluidsbelasting wordt daarbij uitgedrukt in de parameter Lden. Het Lden-niveau is een gewogen
jaargemiddeld geluidsdrukniveau over het etmaal waarbij de avond- en nachtniveaus relatief gezien
zwaarder doorwegen, wat overeenkomt met de vaststelling dat geluidsoverlast ‘s avonds en ’s nachts
doorgaans als meer hinderlijk wordt ervaren. Uit Europees onderzoek blijkt dan ook dat een Lgen €en
relatief goede voorspeller is van de mate waarin omwonenden hinder kunnen ondervinden. Deze
geluidsbelastingkaarten worden geactualiseerd om de 5 jaar.

Hieronder worden de geluidsbelastingskaarten voor wegverkeer weergegeven voor de indicator Lden.
De Lnignt-kaart is volledig gelijkaardig. Het referentiejaar van deze data is 2016.

Zoals men duidelijk kan waarnemen levert de R14 (ringweg rond Geel) een belangrijke bijdrage aan
het geluidsklimaat in het studiegebied. Ook het verkeer op de N19, N118, N126 en N71 levert een
bijdrage. Zoals hierboven reeds vermeld wordt in de strategische geluidsbelastingskaart enkel de
geluidsimpact van de belangrijke wegen meegenomen waardoor deze dus niet gebiedsdekkend is.
Andere wegen die worden weergegeven in Figuur 11-1 kunnen ook een (weliswaar veel lokalere)
geluidsimpact hebben.

We merken op dat ook de spoorlijn 15 (Antwerpen-Berchem, Mol, Hasselt) door het studiegebied
loopt. Deze werd echter niet opgenomen in de strategische geluidsbelastingskaarten.
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De geluidskaarten hebben enkel een strategisch nut (het geven van globale informatie over de
blootstelling aan geluid in Vlaanderen). Ze zijn niet bijzonder geschikt voor het geven van specifieke
informatie over een bepaalde lokale situatie. Informatie uit de kaarten kan niet worden ingeroepen
om aanspraak te maken op interventie vanwege de overheid.
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\ 55-60 dB
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Figuur 11-1: Uittreksel uit de geluidsbelastingskaart Lden wegverkeer t.h.v. het studiegebied (2016)
11.3.2.2. Geluidsklimaat op basis van immissiemetingen

Algemeen

Op 5 vaste meetpunten werden er immissiemetingen over meerdere dagen uitgevoerd om het huidige
omgevingsgeluid te bepalen. Het aantal en de ligging van de meetpunten werd oordeelkundig gekozen
door de geluidsdeskundige in functie van de ligging van de bewoonde gebouwen en wegenis waar zich
een effect kan voordoen na doorvoering van het project. De ligging van de meetpunten werd
geselecteerd in functie van de mogelijke nieuwe weg en eveneens ter hoogte van de bestaande
wegenis waar zich mogelijk effecten voordoen na realisatie van de nieuwe weg (telkens t.h.v. de
meest nabijgelegen bebouwing).
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De geluidsmetingen leverden waarden op van de grootheden Laeq, Laoi, Laos, Laio, Laso en Laos
uitgedrukt in dB(A). De metingen werden uitgevoerd conform de bijlage 4.5.1 van het VLAREM II. Op
elk meetpunt werd op een meethoogte van 4m continu gemeten tot een stabiel Laeq bereikt wordt en
op minstens 4m van een reflecterend object. De meetresultaten dienen ter ijking van het model en
worden getoetst aan de milieukwaliteitsnorm (MKN) uit VLAREM 1II in functie van de bestemming van
het meetpunt volgens het gewestplan. De ligging van de meetpunten wordt hieronder geillustreerd op
een orthofoto en op het gewestplan.

De metingen werden uitgevoerd met een ‘real time frequentie analysator’, van Larson Davis type 824
en LxT. Deze meetinstrumenten voldoen aan de wettelijke bepalingen in VLAREM II. De meettoestellen
werden vooraf gekalibreerd met behulp van een ijkbron CAL200 van Larson Davis. De meetfout op de
gemeten geluidsniveaus bedraagt +/- 1 dB(A). Hierna geven we de terminologie van de meet-
parameters en de gehanteerde Lden €n Lnignt in het kader van de contourkaarten.

Bepaling van omgevingsgeluid op basis van continue immissiemetingen

Ter bepaling van het omgevingsgeluid werd er aan 5 woningen continu gemeten in het kader van deze
plan-MER. De resultaten voor de vaste meetpunten (zie onderstaande tabel en figuur) worden hierna
besproken.

Volgens de indeling van het gewestplan zijn de meetpunten 1 en 3 gelegen in een agrarisch gebied,
volgens de bijlage in VLAREM 1II betreft dit indeling ‘categorie 10’. Meetpunten 2 en 5 zijn gelegen in
een woongebied, volgens de bijlage in VLAREM II betreft dit indeling ‘categorie 4’. Meetpunt 4 is
gelegen in woongebied < 500m van gebieden voor gemeenschaps-voorzieningen en openbaar nut,
volgens de bijlage in VLAREM II betreft dit indeling ‘categorie 2’. In de geluidsmodellering worden
deze meetpunten tevens meegenomen als berekenings-punten.

Tabel 11-5: Ligging van de meetpunten en beschrijving van de belangrijkste geluidsbronnen en meetperiode

Vast Lambertcoodrdinaten Adres Belangrijkste Meetperiode
Meetpunt | (xy) bronnen
1 (194 455, 207982) Katersberg 132, 2440 Wegverkeer, 10/06/2021-
Geel woonactiviteiten 18/06/2021
2 (193 152, 207 710 Dr. Van de Perrestraat Wegverkeer, 10/06/2021-
216 2440 Geel woonactiviteiten 18/06/2021
3 (195 218, 207 863) Retieseweg 19, 2440 Wegverkeer, 18/06/2021-
Geel woonactiviteiten 28/06/2021
4 (194 300, 206 162) Logen 28, 2440 Geel Wegverkeer, 10/06/2021-
woonactiviteiten 18/06/2021
5 (193 675, 208 341 Gagelstraat 24, 2440 Wegverkeer, 10/06/2021-
Geel woonactiviteiten 18/06/2021

De meteocondities (windrichting en -snelheid) tijdens de meetcampagne in het kader van deze MER
zijn terug te vinden in bijlage 21.3 bij dit MER (bijlagen van de discipline geluid), samen met de
uurlijkse meetresultaten.

Meetpunt 1 en 3 zijn gelegen in agrarisch gebied. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen
hier voor de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode 35 dB(A).
Meetpunt 2 en 5 zijn gelegen in woongebied. Deze hebben dezelfde milieukwaliteitsnormen als de
vorige zijnde voor de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode
35 dB(A). Meetpunt 4 is gelegen in woongebied op < 500m gelegen van gebieden voor
gemeenschapsvoorziening en openbare nuts-voorzieningen. De MKN bedraagt hier 50 dB(A) tijdens
de dagperiode en 45 dB(A) tijdens de avond- en nachtperiode.
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We bespreken hierna kort per meetpunt de meetresultaten en geven per meetpunt de voornaamste
conclusies. Een Lden en Lnight bepalen op basis van deze meetresultaten is niet mogelijk omdat de
meettijd hiervoor te kort was. Een Lden is immers een jaargemiddelde dat op basis van metingen
slechts kan bepaald worden aan de hand van zeer lange duursmetingen. De procentuele bijdrage van
de verschillende windrichtingen dient immers representatief te zijn voor een heel jaar.

g 8 '

Figuur 11-2: orthofoto met aanduiding meetlocaties geluid
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Figuur 11-3: géWestplan met aanduiding meetlocaties geluid

Meetplaats 1: Katersberg 132, 2440 Geel

In de voortuin van de woning op adres Katersberg 132 in Geel werd meetpunt 1 opgesteld. Er werd
gemeten van 10 juni 2021 tot en met 18 juni 2021. Het omgevingsgeluid wordt er bepaald door het
wegverkeer op de Katersberg, Evelgoor, woonactiviteiten en eventuele landbouwactiviteiten op de

velden achteraan het perceel.

Het meetpunt is gelegen in agrarisch gebied. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen hier

voor de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode 35 dB(A).
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Tabel 11-6: Gemiddelde meetresultaten volgens VLAREM II voor meetplaats 1

Dag Wind Gemiddeld Laeg,1n Gemiddeld Lags,1n (dB(A))

(dB(A))

Dag | Avond Nacht | Dag Avond Nacht 4 laagste
nachtelijke
waarden

Do 10 jun 2021 ZW tot NW 61 58 54 40 38 31 /

Vrij 11 jun 2021 | Ztot NWen | 61 58 51 42 38 30 26
windstil

Zat 12 jun 2021 | ZW tot NW 61 58 49 42 38 30 26
en windstil

Zon 13 jun 2021 | O tot NW en | 58 57 50 35 34 29 26
windstil

Ma 14 jun 2021 O tot ZO, 61 57 51 40 36 29 24
ZW tot N en
windstil

Di 15 jun 2021 N tot O en 61 57 48 39 35 30 26
windstil

Woe 16 jun 2021 | Ntot ZW en | 62 58 51 39 35 31 26
windstil

Do 17 jun 2021 O tot N 61 58 49 43 37 30 25

Vrij 18 jun 2021 | NW tot O 62 / 48 42 / 32 /

Totaal 61 58 50 40 36 30 25

gemiddelde

Het Lags,1h niveau dat werd opgemeten ter hoogte van meetpunt 1 respecteert de milieukwaliteitsnorm
conform bijlage 2.2.1 van VLAREM II.

Het gemiddelde Laeq ligt tijdens de dagperiode tussen 58 en 61 dB(A), dit kan men percipiéren als
druk tot lawaaiig. In de avondperiode zakt het Laeq tot 57-58 dB(A) en tijdens de nachtperiode tot 48-

54 dB(A).

Meetpunt 2: Dr. Van de Perrestraat 219, 2440 Geel

In de voortuin van de woning gelegen op adres Dr. Van de Perrestraat 216 te Geel werd meetpunt 2
opgesteld. Er werd gemeten van 10 juni tot 18 juni 2021. Het omgevingsgeluid wordt er bepaald door
het wegverkeer op de Dr. Van de Perrestraat, activiteiten van Fluvius en de woonactiviteiten.

Het meetpunt is gelegen in woongebied. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen hier voor
de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode 35 dB(A).
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Tabel 11-7: Gemiddelde meetresultaten volgens VLAREM II voor meetplaats 2

Dag Wind Gemiddeld Laeg,1n Gemiddeld Lags,1n (dB(A))

(dB(A))

Dag | Avond Nacht | Dag Avond Nacht 4 laagste
nachtelijke
waarden

Do 10 jun 2021 ZW tot NW 67 65 62 47 43 38 /

Vrij 11 jun 2021 | Ztot NW en | 68 65 58 49 44 32 25
windstil

Zat 12 jun 2021 ZW tot NW 68 65 58 49 43 33 26
en windstil

Zon 13 jun 2021 | O tot NW 65 65 58 42 42 30 25
en windstil

Ma 14 jun 2021 O tot ZO, 68 66 57 47 43 31 25
ZW tot N en
windstil

Di 15 jun 2021 N tot O en 68 65 57 46 41 30 25
windstil

Woe 16 jun 2021 | N tot ZW en | 67 65 57 47 44 30 25
windstil

Do 17 jun 2021 O tot N 67 65 58 48 42 31 26

Vrij 18 jun 2021 NW tot O 69 / 57 49 / 30 /

Totaal 67 65 58 47 43 31 25

gemiddelde

Het Laeq,:h bedraagt overdag 67 - 69 dB(A) wat men kan percipiéren als zeer lawaaiig. Tijdens de
avondperiode bedraagt het gemiddelde Laeq 65-66 dB(A) en tijdens de nachtperiode 57 — 62 dB(A).

Het Laos,1h respecteert gedurende de dag- en avondperiode de milieukwaliteitsnorm niet. Enkel tijdens
de nachtperiode blijft de milieukwaliteitsnorm gerespecteerd.

Meetpunt 3: Retieseweqg 19, 2440 Geel

In de voortuin van de woning op adres Retieseweg 19 in Geel werd meetpunt 3 opgesteld. Er werd
gemeten van 18 juni tot en met 28 juni 2021. Het omgevingsgeluid wordt er vooral bepaald door het
wegverkeer op de Retieseweg, Nieuwland, Katersberg, Buitenblokken en woonactiviteiten.

Het meetpunt is gelegen in agrarisch gebied. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen hier

voor de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode 35 dB(A).
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Tabel 11-8: Gemiddelde meetresultaten volgens VLAREM II voor meetplaats 3

Dag Wind Gemiddeld Laeg,1h Gemiddeld Laos,1n (dB(A))

(dB(A))

Dag | Avond Nacht | Dag Avond Nacht 4 laagste
nachtelijke
waarden

Vrij 18 jun 2021 | Z tot ZW 63 60 57 46 43 44 /

Zat 19 jun 2021 | Z tot NO 60 58 53 41 38 34 29

Zon 20 jun 2021 | Ztot NO en | 59 58 51 40 39 31 28
windstil

Ma 21 jun 2021 Z tot NO 64 59 52 44 39 30 /

Di 22 jun 2021 N tot NO en | 64 62 54 46 45 33 28
windstil

Woe 23 jun 2021 | N tot NO 63 59 56 45 37 30 26

Do 24 jun 2021 W tot N en 62 59 54 43 37 28 22
windstil

Vrij 25 jun 2021 | ZO tot W 63 59 54 46 38 31 25

Za 26 jun 2021 windstil 62 70 55 42 37 30 24

Zo 27 jun 2021 NO tot ZO 63 58 52 41 38 31 28
en windstil

Ma 28 jun 2021 ZW, NO tot | 65 / 53 46 / 33 28
O en
windstil

Totaal 62 60 54 43 39 31 27

gemiddelde

Het Laeq,1h bedraagt overdag 59 - 65 dB(A) wat men kan percipiéren als rumoerig tot lawaaiig. Tijdens
de avondperiode bedraagt het gemiddelde Laeq 58 — 70 dB(A) en tijdens de nachtperiode 51 - 57
dB(A).

Het Lags,1n respecteert de milieukwaliteitsnorm tijdens de dagperiode niet. Tijdens de avond periode
wordt er eveneens niet voldaan aan de VLAREM-norm. Enkel tijdens de nachtperiode zakt het
achtergrondgeluidsniveau tot onder de milieukwaliteitsnorm.

Meetpunt 4: Logen 28, 2440 Geel

In de tuin van de woning te Logen 28 in Geel werd meetpunt 4 opgesteld. Er werd gemeten van 10
juni tot 18 juni 2021. Het omgevingsgeluid wordt er vooral bepaald door het wegverkeer op Logen,
activiteiten van de sportwinkel en woonactiviteiten.

Het meetpunt is gelegen in woongebied op een afstand van minder dan 500m tot een gebied voor
gemeenschapsvoorziening en openbaar nut. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen hier
voor de dagperiode 50 dB(A), en voor de avond- en nachtperiode 45 dB(A).
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Tabel 11-9: Gemiddelde meetresultaten volgens VLAREM II voor meetplaats 4

Dag Wind Gemiddeld Laeg,1n Gemiddeld Lags,1n (dB(A))

(dB(A))

Dag | Avond Nacht | Dag Avond Nacht 4 laagste
nachtelijke
waarden

Do 10 jun 2021 ZW tot N\W | 68 65 62 49 43 38 /
Vrij 11 jun 2021 | Z tot NW 68 65 61 50 44 36 31
Zat 12 jun 2021 | ZW tot NW | 66 65 59 47 43 36 32
en windstil
Zon 13 jun 2021 | NOtot Z, W | 65 65 58 43 42 33 30
tot NW en
windstil
Ma 14 jun 2021 O tot ZO, 68 65 60 50 43 35 31
ZW tot N en
windstil
Di 15 jun 2021 N tot O en 67 65 60 50 43 35 31
windstil
Woe 16 jun 2021 | N tot ZW en | 68 65 60 50 43 36 31
windstil
Do 17 jun 2021 OtotN 68 64 60 50 43 37 33
Vrij 18 jun 2021 | NW tot O 68 / 59 53 / 38 /
Totaal 67 65 60 49 43 36 31
gemiddelde

Het Laeq,:h bedraagt overdag 66 - 68 dB(A) wat men kan percipiéren als zeer lawaaiig. Tijdens de
avondperiode bedraagt het gemiddelde Laeq 64 — 65 dB(A) en tijdens de nachtperiode 58 - 61 dB(A).

Het Lags,in respecteert de kwaliteitsnormen van bijlage 2.2.1 van VLAREM II gedurende alle
beoordelingsperiodes. Enkel op vrijdag 18/06/21 werd er tijdens de dagperiode een overschrijding
van de milieukwaliteitsnorm vastgesteld.

Meetpunt 5: Gagelstraat 24, 2440 Geel

In de achtertuin van de woning in de Gagelstraat 24 te Geel werd meetpunt 5 opgesteld. Er werd
gemeten van 10 juni tot 18 juni 2021. Het omgevingsgeluid wordt vooral bepaald door wegverkeer
op de Gagelstraat, woonactiviteiten en landbouwactiviteiten in de omgeving.

Het meetpunt is gelegen in woongebied. Volgens VLAREM II zijn de milieukwaliteitsnormen hier voor
de dagperiode 45 dB(A), voor de avondperiode 40 dB(A) en voor de nachtperiode 35 dB(A).
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Tabel 11-10: Gemiddelde meetresultaten volgens VLAREM II voor meetplaats 5

Dag Wind Gemiddeld Laeg,1n Gemiddeld Lags,1n (dB(A))

(dB(A))

Dag | Avond Nacht | Dag Avond Nacht 4 laagste
nachtelijke
waarden

Do 10 jun 2021 ZW tot NW 50 49 42 40 41 36 /
Vrij 11 jun 2021 | Z tot NW 53 57 44 43 42 34 30
Zat 12 jun 2021 | ZW tot NW 52 50 45 44 41 36 32
en windstil
Zon 13 jun 2021 | NOtotZ, W | 52 51 43 40 37 33 30
tot NW en
windstil
Ma 14 jun 2021 O tot ZO, 53 51 42 43 41 35 31
ZW tot N en
windstil
Di 15 jun 2021 N tot O en 53 49 43 42 40 36 34
windstil
Woe 16 jun 2021 | N tot ZW en | 53 54 43 42 40 37 34
windstil
Do 17 jun 2021 OtotN 55 54 43 45 41 38 36
Vrij 18 jun 2021 | NW tot O 56 / 45 43 / 39 /
Totaal 53 52 43 42 40 36 32
gemiddelde

Het Laeq,1h bedraagt overdag 50 - 56 dB(A) wat men kan percipiéren als hoorbaar, druk. Tijdens de
avondperiode bedraagt het gemiddelde Laeq 49 — 57 dB(A) en tijdens de nachtperiode 42 - 45 dB(A).

Het Lags,in respecteert de milieukwaliteitsnorm conform bijlage 2.2.1 van VLAREM II tijdens de
dagperiode. Gedurende de avond- en nachtperiodes zijn er op bepaalde dagen overschrijdingen
mogelijk.

11.3.3. BESPREKING VAN DE REFERENTIESITUATIE O.B.V. DE GELUIDSMODELERING

Onderstaande kaarten geven het Lden- €n Lnight-niveau in de referentiesituatie binnen het studiegebied.
Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnight door de nieuwe weg te verwachten is. Met behulp van een verschilkaart kan men duidelijk
zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met 1 dB(A) of meer zal wijzigen.
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Figuur 11-4: Laen Referentiesituatie (dB(A)) - ruime omgeving
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Figuur 11-5: Lnignt Referentiesituatie (dB(A)) - ruime omgeving
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In bijlage 21.3 werden de tabellen toegevoegd waar men per weerhouden alternatief voor de relevante
wegen (verschil in geluidsimmissie na doorvoering project > 1 dB(A)) het berekende Lden €n Lnight kan
terugvinden.

Zoals eerder reeds aangegeven baseren we ons voor het vastleggen van de toetsingswaarden t.h.v.
de bebouwing in de buurt van de relevante wegen op de tekst uit de nieuwsbrief (15/12/2015) die
werd opgesteld door de dienst MER (zie §11.2.1 juridische en beleidsmatige context).

Wat de bestaande en te behouden secundaire/lokale wegenis betreft ligt de gedifferentieerde
referentiewaarde voor Lden 0p 65 dB(A) en voor Lnight op 55 dB(A). Let wel, indien de geluidsimmissie
in de referentiesituatie voor Lden tussen 55 dB(A) en 65 dB(A) en voor Lnignt tussen 45 dB(A) en 55
dB(A) ligt wordt het stand-stil principe gehanteerd. Indien de geluidsimmissie in de referentiesituatie
voor Lden onder 55 dB(A) en voor Lnight onder 45 dB(A) ligt wordt de norm vastgelegd op respectievelijk
55 dB(A) Lden en 45 dB(A) Lnignt. Voor de hoofd- en primaire wegen ligt de gedifferentieerde
referentiewaarde voor Lden Op 70 dB(A) en voor Lnight op 60 dB(A).

We noteren op de meeste locaties (waar wijzigingen optreden t.g.v. de ontwikkeling van het plan)
geluidsniveaus die zich situeren tussen de maximale en minimale gedifferentieerde referentiewaarden.

De nieuwe weg kan worden ingedeeld als primaire weg bij de alternatieven G1 en G2 of als secundaire
weg bij de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9.

Wanneer de weg valt onder de categorie primaire wegen dan ligt de gedifferentieerde referentiewaarde
voor Lden op 60 dB(A) en voor Lnight op 50 dB(A), op voorwaarde dat de huidige geluidsbelasting de
gedifferentieerde referentiewaarden onderschrijdt.

Wanneer de weg valt onder de categorie secundaire wegen dan ligt de gedifferentieerde
referentiewaarde voor Lden Op 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde dat de huidige
geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarden onderschrijdt.

Ter hoogte van de bewoonde vertrekken die gelegen zijn in de nabije omgeving van de nieuwe weg,
en waar in de referentiesituatie nauwelijks verkeer aanwezig is noteren we veelal onderschrijdingen
van de gedifferentieerde referentiewaarden.

11.3.3.1. 1Jking geluidsmodel

Ter controle worden de berekende Laeq-niveaus vergeleken met de niveaus die werden opgemeten
langs en op enige afstand van de betrokken wegsegmenten.

Voor deze ijking van het model werd gebruik gemaakt van de verkeersintensiteiten van de
referentiesituatie anno 2017. Hieronder geven we voor de geselecteerde meetpunten een tabel waarin
de opgemeten en de berekende geluidsniveaus met elkaar vergeleken worden. Voor meetpunten dicht
tegen de drukke wegen zonder afschermende objecten, met vlot doorgaand verkeer, meewind en
zonder stoorgeluiden moeten de berekende resultaten en de gemeten resultaten minder dan 3 dB(A)
verschillen. Indien een verschil > 3 dB(A) geven we de reden waarom berekende en gemeten waarden
significant verschillen.
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Tabel 11-11: Vergelijking gemeten en berekende Laeqdag in de continue meetpunten

Continu Mpt Gemeten Laeg,dag Berekend Laeq,dag Verschil > 3 dB(A)
1 61 dB(A) 63 dB(A) Neen
2 67 dB(A) 65 dB(A) Neen
3 62 dB(A) 62 dB(A) Neen
4 67 dB(A) 67 dB(A) Neen

We zien dat voor verschillende meetpunten die dicht tegen het wegvak liggen en waar het
omgevingsgeluid enkel door de gemodelleerde wegen bepaald wordt, de opgemeten niveaus goed
overeenkomen met de berekende waardes.

11.4. Beoordeling van de milieueffecten
11.4.1. METHODIEK
11.4.1.1. Aanlegfase

De aanlegfase wordt niet besproken gezien dit niet valt binnen de scope van het plan-MER. Dit vormt
een onderdeel van milieuonderzoek op projectniveau.

11.4.1.2. Exploitatiefase

De impact van de verkeerswijziging in de ruime omgeving die gerelateerd is aan de ontwikkeling van
de nieuwe weg werd onderzocht. Immers een toename van meer dan 25% aan verkeer heeft een
effect van 1 dB(A) op het omgevingsgeluid. Een toename van 100%, m.a.w. een verdubbeling van
het verkeer zal het omgevingsgeluid met 3 dB(A) doen toenemen.

De effecten op het omgevingsgeluid t.h.v. het omliggende wegennet, t.g.v. de gewijzigde
verkeersintensiteiten gerelateerd aan de realisatie van de nieuwe weg wordt (gelijkaardig als voor de
referentiesituatie) ingeschat met behulp van het Geomilieu-model. Ook het omliggende wegennet zit
vervat in het model.

De cijfers m.b.t. de toekomstige verkeersgeneratie (2030) werden aangeleverd vanuit de discipline
mens — mobiliteit. Er werd rekening gehouden met alle ontwikkelingen in het kader van dit MER zodat
de cumulatieve verkeerseffecten dadelijk voor alle wegen waarvoor gegevens beschikbaar zijn werden
meegenomen. Eenzelfde verdeling over dag, avond en nacht werd gehanteerd.

Tot slot dient opgemerkt te worden dat er wat geluid betreft pas een verschil is in het specifiek
wegverkeersgeluidsniveau van meer dan 1 dB(A) indien het verkeer met meer dan 25% toeneemt of
met meer dan 20% afneemt (als gevolg van het feit dat geluid wordt uitgedrukt op een logaritmische
schaal). M.a.w., indien de % wijzigingen die gerelateerd zijn aan bijvoorbeeld de betere benutting van
de infrastructuur onder de hierboven aangegeven aantallen ligt, kan gesteld worden dat het effect op
het (gemodelleerde) geluidsimmissieniveau verwaarloosbaar is. Wanneer er toch een grotere toename
van het verkeer optreedt, zullen de effecten verhoudingsgewijs bij alle alternatieven wijzigen. Op
projectniveau zal er een beter zicht zijn op de te nemen flankerende maatregelen. In de
effectbeoordeling van het project-MER van het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden
worden.
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A. Modellering wegverkeerslawaai geplande situatie

Voor de overdrachtsberekeningen volgens SRM II werd een geluidsmodel opgemaakt analoog aan dit
voor de referentietoestand. De intensiteiten voor de geplande situatie werden bekomen op basis van
de verkeersgegevens aangeleverd door de discipline mens - mobiliteit.

Voor de nieuwe weg wordt de maximaal wettelijk toegelaten rijsnelheid gehanteerd, deze is
afhankelijk van de categorisering van de weg:

- Primaire weg: 90 km/u

- Secundaire weg: 70 km/u

De weg krijgt het wegverhardingstype SMA-D, dat geluidsarmer is dan het referentiewegdek SMA-C.
Voor de rest van het netwerk wordt het wegdektype behouden van de referentiesituatie. Volgende
correctiefactoren worden toegepast:

Omschrijving Wegdekcorrectie (AWV 2016)

Lichte voertuigen (middel)zware voertuigen
SMA-C +0,00 +0,00
SMA-D -2,00 -0,80

B. Alternatief G1 Primair

Ruime omgeving
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Figuur 11-6: Lden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G1 primair — ruime omgeving

Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnignht door het plan te verwachten is.

157
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-7: Laen-verschilkaart - alternatief G1 primair - ruime omgeving
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De wegen met een toename of afhame in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een

eindscore wordt bekomen.
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Tabel 11-12:

Geplande toestand - alternatief G1 primair — ruime omgeving

Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Ane-1 Anemoonstraat 25, 45,2 54,4 0 0 0,8 1,1 0 - 0 -
Geel
Berk-1 Berkvensedijk 11, 47,9 56,7 - - 1,2 1,3 - - - -
Geel
Dies-1 Diestseweg 21A, 46,7 55,6 0 + -0,9 -1 0 + 0 +
Geel
Dom-1 Domeinstraat 10, 49,6 58,6 - - 2,3 1,8 - - - -
Geel
Eri-1 Ericastraat 19A, 49,3 58,2 - - 1 1 - - - -
Geel
Frans-1 Fransebaan 12, 52 61,3 - - 2,3 1,8 - - - -
Geel
Gal-1 Galven 54, Geel 50,4 59,9 - - 1,7 1,8 - - - -
Groe-1 Groenstraat 132, 48,9 58 - - 1,1 1,2 - - - -
Geel
Groe-1 Groenstraat 31, 47,9 56,8 - - 1,6 1,6 - - - -
Geel
Groe-2 Groenstraat 6, Geel | 49,7 58,6 - - 1,5 1,6 - - - -
Hei-1 Heistraat 121, Geel 46,5 55,5 - 0 4 4,2 -- -- -- --
(ten N G1P)
Hei-2 Heistraat 142, Geel 40,2 48,7 ++ +++ | -5,3 -6 ++ +++ ++ +++
(ten Z G1P)
Hol-1 Holven 164, Geel 42,5 50,7 + ++ -1,1 -1,5 + + + +
Kap-1 Kapelstraat 25, 56 65 - - 0,9 1 - - -
Geel
Kat-1 Katersberg 108, 54,2 63,3 0 + -5,6 -5,1 ++ ++ ++ ++
Geel (tss Heistr en
Schransdijk)
Kat-2 Katersberg 50A, 50,7 59,9 ++ ++ -5,1 -4,3 ++ ++ ++ ++
Geel (tss Heistr en
N19)
Kat-3 Katersberg 50, Geel | 40,3 48,4 +++ | +++ | -16,6 | -16,9 | +++ +++ +++ +++
(tss Schransdijk en
N118)
Koek-1 Koekoekstraat 4, 49,1 58,2 + + -1,3 -1 + + + +
Mol
Kwak-1 Kwakkelberg 83A, 49,7 58,7 - - 1,3 1,2 - - - -
Geel
Lang-1 Langerietdijk 4, 51 59,9 - - 1,5 1,2 - - - -
Geel
Man-1 Mannestraat 154, 54,2 63,4 - - 1 1 - - - -
Geel
Nieuw-1 | Nieuwland 17, Geel | 49,4 58,1 + + -1,8 -1,9 + + + +
Ren-1 Rendersvensedijk 4, | 48,9 57,7 - - 1,7 1,9 - - - -
Geel
Ret-1 Retieseweg 46, 57,6 65,3 - 0 -1,5 -1,6 + + - -
Geel (tss G1P en
Nieuwland)
Ret-2 Retieseweg 19, 56,1 63,8 - + -1,1 -1,1 + + - +
Geel (ten Z
Nieuwland)
Sas-1 Sasachtweg 5, Geel | 48,1 56,7 - - 1,3 1 - - - -
Schra-1 Schransdijk 5A, 38,2 46,5 +++ | +++ | 0,2 -0,5 0 0 0 0
Geel
Valk-1 Valkenborch 25, 50,3 59,3 - - 1,2 1,2 - - - -
Geel
Zand-1 Zandhoefstraat 23, 42,1 50,1 + ++ -0,8 -1,3 0 + 0 +
Geel
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Alternatief G1 primair veroorzaakt een beperkt positief tot aanzienlijk positief effect op de
geluidsimmissie (Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:
- Diestseweg, Geel
- Heistraat, Geel (ten Z G1P)
- Holven, Geel
- Katersberg, Geel
o tss Heistr en Schransdijk
o tss Heistr en N19
o tss Schransdijk en N118
- Koekoekstraat, Mol
- Nieuwland, Geel
- Retieseweg, Geel
o tss G1P en Nieuwland
o ten Z Nieuwland
e Zandhoefstraat, Geel

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3
dB(A)):
- Anemoonstraat, Geel

- Berkvensedijk, Geel
- Domeinstraat, Geel

- Ericastraat, Geel

- Fransebaan, Geel
- Galven, Geel

- Groenstraat, Geel
- Groenstraat, Geel
- Groenstraat, Geel
- Kapelstraat, Geel
- Kwakkelberg, Geel
- Langerietdijk, Geel
- Mannestraat, Geel
- Rendersvensedijk, Geel
- Sasachtweg, Geel
- Valkenborch, Geel

Enkel t.h.v. de woningen in de Heistraat (Hei-1; ten noorden van de nieuwe weg) berekenen we een
negatief effect (> 3 dB(A)) op de geluidsimmissie. Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden
hier worden overschreden bekomen we hier een eindscore van -2 en dient men noodzakelijkerwijs te
zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.

Inzoom nieuwe weg G1 Primair
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:

160
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



periode: Lden g’
©

[0 0-4548 =
[ 1 45-5008 &
[ 1 s0-55d8 L
[ s5-60aB z
[ 60-65d8 ®
I s - 70 a8 5
[ 70-99d8 8
3
% o
@
e
209000 =
om 800 m 'E

:
schaal = 1: 15075 E

o

-

208000 [Eid

194000 195000

192000

BQAq ueld-vap

193000
i - RMG-2012, [Gepland G1 Primair - G1 Primair ] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-8: Lden geplande situatie (dB(A)) - alternatief G1 primair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-9: Laen-verschilkaart — alternatief G1 primair — nabije omgeving
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In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie primaire wegen. Voor nieuwe primaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden Op 60 dB(A) en voor Lnight op 50 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.

Tabel 11-13: Geplande toestand - alternatief G1 primair — nabije omgeving

Naam Omschrijving | Berekende Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnigh Lden
t
G1- Berkven 21, 47,1 55,3 + ++ 2,8 3,2 - -- - -
Berk Geel
G1-Fit- | Fittelaarsdijk 45,7 54,3 ++ +++ 2,3 1,7 - - - -
1 11, Geel
G1-Fit- | Fittelaarsdijk 41,3 49,7 +++ +++ 4,4 4,5 -- -- - -
2 35, Geel
G1-Gag | Gagelstraat 49,1 57,5 0 ++ 9,9 9,9 --- --- - -
24, Geel
G1l-Kat | Katersberg 54 62,5 -- - 15,3 15,6 ---
146, Geel
G1- Meulemakersh | 42,9 51,2 +++ +++ 4,7 5 -- - - -
Meul oef 5, Geel
G1-Mol | Molderbeemde | 47,4 55,7 + ++ 1,5 1,6 - - - -
ndijk 24, Geel
G1-0Os Ossemeer 10, 56 64,4 -- -- 3,7 3,5 -- -- -- --
Geel
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Naam Omschrijving | Berekende Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnigh Lden
t
G1- Rode- 49,8 57,7 0 + -0,2 -0,3 0 0 0 0
Rode Kruisstraat 20,
Geel
G1-Wit | Witbolstraat 5, | 50,7 59,1 0 0 5,6 5,7 -- -- -- -
Geel
G1- Zandhoefstraa | 50,7 59,1 + + -1,4 -1,6 + + + +
Zand t 58, Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op het merendeel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter te Katersberg is er een geisoleerde woning die op korte afstand tot de nieuwe weg komt te
liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te
respecteren. Het effect is hier aanzienlijk negatief waardoor men onverwijld dient over te gaan tot het
nemen van milderende maatregelen.

Ook te Ossemeer en Witbolstraat noteren we woningen die op korte afstand tot de nieuwe weg komen
te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te
respecteren. Hier is het effect negatief.

We merken op dat bij dit alternatief de bestaande N19 als tunnel onder het nieuwe tracé wordt geleid.
Afmetingen zijn op dit ogenblik niet gekend. Indien de tunnelmonden in de omgeving van bewoonde
vertrekken wordt voorzien is de kans groot dat hinder optreedt ten gevolge van een galmend effect.
Teneinde dit te vermijden dient men de tunnelmonden absorberend uit te voeren (bekleden met
geluidsabsorberende gevelelementen'® om klankkasteffecten te vermijden). Dit dient onderzocht in
projectfase.

16 absorberende bekleding dient te voldoen aan de akoestische eisen van absorptie in het SB 250 (H8.4)
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C. Alternatief G1 Secundair

Ruime omgeving
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:
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Figuur 11-10: Lden gep/ande SItuat/e (dB(A)) - alternatief G1 secundair — ruime omgeving
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Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnight door het plan te verwachten is.

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-11: Laen-verschilkaart — alternatief G1 secundair — ruime omgeving
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De wegen met een toename of afname in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

Tabel 11-14: Geplande toestand - alternatief G1 secundair — ruime omgeving
Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsingskader | referentie geluids-
toestand immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Dies-1 Diestseweg 21A, | 46,5 55,4 | + + -1,1 -1,2 + + + +
Geel
Dom-1 Domeinstraat 45,1 54,7 | + + -2,2 -2,1 + + + +
10, Geel
Frans-1 Fransebaan 12, 47,3 57,3 | + + -2,4 -2,2 + + + +
Geel
Hei-1 Heistraat 121, 43,6 52,3 | + + 1,1 1 - - - -
Geel
Hei-2 Heistraat 142, 39,6 48,2 | ++ +++ -5,9 -6,5 ++ +++ ++ +++
Geel
Hei-3 Heistraat 88, 44,6 53,7 | + + -2,1 -2,4 + + + +
Geel
Hol-1 Holven 164, 419 |50 ++ ++ -1,7 | -2,2 + + + +
Geel
Kat-1 Katersberg 108, | 52,6 61,7 | + ++ -7,2 -6,7 +++ +++ +++ +++
Geel
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Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsingskader | referentie geluids-
toestand immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Kat-2 Katersberg 50A, | 51,6 60,6 | ++ ++ -4,2 -3,6 ++ ++ ++ ++
Geel
Kat-3 Katersberg 50, 40,1 48,2 | +++ +++ -16,8 | -17,1 | +++ +++ +++ +++
Geel
Lang-1 Langerietdijk 4, 48,4 57,5 | + + -1,1 -1,2 + + + +
Geel
Man-1 Mannestraat 54,4 63,6 | - - 1,2 1,2 - - - -
154, Geel
Sas-1 Sasachtweg 5, 46 54,8 | 0 0 -0,8 -0,9 0 0 0 0
Geel
Schra-1 Schransdijk 5A, 37,5 45,7 | +++ +++ -0,5 -1,3 0 + 0 +
Geel
Zand-1 Zandhoefstraat 41,8 49,9 | ++ ++ -1,1 -1,5 + + + +
23, Geel

Alternatief G1 secundair veroorzaakt een beperkt positief tot aanzienlijk
geluidsimmissie (Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:

Diestseweg, Geel
Domeinstraat, Geel
Fransebaan, Geel

Heistraat, Geel (ten Z G1S)

Holven, Geel

Katersberg, Geel

o tss Heistr en Schransdijk
o tss Heistr en N19

o

- Schransdijk, Geel
- Zandhoefstraat, Geel

tss Schransdijk en N118
Langerietdijk, Geel

positief effect op de

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3

dB(A)):

Heistraat, Geel
Mannestraat, Geel

Wanneer het effect op de geluidsimmissie beperkt blijft tot minder dan 3 dB(A) bedraagt is het effect
beperkt negatief en zijn milderende maatregelen niet verplicht.

Inzoom nieuwe weg G1 Secundair

Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:
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Figuur 11-12: Lsen geplande situatie (dB(A)) - alternatief G1 secundair - nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De

verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-13: Lasen-verschilkaart — alternatief G1 secundair — nabije omgeving
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In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie secundaire wegen. Voor nieuwe secundaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden 0p 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.

Tabel 11-15: Geplande toestand - alternatief G1 secundair — nabije omgeving
Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden
G1-Berk Berkven 21, Geel 46,5 54,7 - 0 2,2 2,6 - - - -
G1-Fit-1 | Fittelaarsdijk 11, 44 52,5 + + 0,6 -0,1 0 0 0 0
Geel
G1-Fit-2 | Fittelaarsdijk 35, 40,1 48,5 ++ +++ | 3,2 3,3 -- -- - -
Geel
G1-Gag Gagelstraat 24, Geel 47,6 56,2 - - 8,4 8,6 --- --- --- ---
G1-Kat Katersberg 146, Geel | 52,5 61,1 --- --- 13,8 | 14,2 --- --- --- ---
G1-Meul | Meulemakershoef 5, 41,8 50,2 ++ ++ 3,6 4 -- -- - -
Geel
G1-Mol Molderbeemdendijk 46,7 55 0 0 0,8 0,9 0 0 0 0
24, Geel
G1-Os Ossemeer 10, Geel 54,7 63,2 - - 2,4 2,3 - - - -
G1-Rode | Rode-Kruisstraat 20, | 49,8 57,8 0 0 -0,2 | -0,2 0 0 0 0
Geel
G1-Wit Witbolstraat 5, Geel 49,5 58 -- -- 4,4 4,6 -- -- -- --
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Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G1l-Zand | Zandhoefstraat 58, 50 58,5 + + -2,1 -2,2 + + + +
Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op het merendeel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect verwaarloosbaar tot beperkt negatief.

Echter te Katersberg is er een geisoleerde woning die op korte afstand tot de nieuwe weg komt te
liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te
respecteren. Het effect is hier aanzienlijk negatief en waardoor men onverwijld dient over te gaan tot
het nemen van milderende maatregelen.

Ook te Gagelstraat en Witbolstraat noteren we woningen die op korte afstand tot de nieuwe weg
komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen
tijde te respecteren. Het effect is hier negatief tot aanzienlijk negatief.

D. Alternatief G2 Primair

Ruime omgeving

Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:
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Figuur 11-14: Laden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G2 primair — ruime omgeving

eqgaq ueid-vap

PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER

169



Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnight door het plan te verwachten is.

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnignt is quasi identiek.
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Figuur 11-15: Laen-verschilkaart - alternatief G2 primair - ruime omgeving

De wegen met een toename of afname in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.
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Tabel 11-16:

Geplande toestand - alternatief G2 primair — ruime omgeving

Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Ane-1 Anemoonstraat 45,2 (544 | 0 0 0,8 1,1 0 - 0 -
25, Geel
Berk-1 Berkvensedijk 11, 47,9 | 56,7 | - - 1,2 1,3 - - - -
Geel
Dies-1 Diestseweg 21A, 46,7 | 55,6 | O + -0,9 -1 0 + 0 +
Geel
Dom-1 Domeinstraat 10, 49,6 | 58,6 | - - 2,3 1,8 - - - -
Geel
Eri-1 Ericastraat 19A, 49,3 | 58,2 | - - 1 1 - - - -
Geel
Frans-1 Fransebaan 12, 52 61,3 | - - 2,3 1,8 - - - -
Geel
Gal-1 Galven 54, Geel 50,5 | 60 - - 1,8 1,9 - - - -
Groe-1 Groenstraat 132, 48,9 | 58 - - 1,1 1,2 - - - -
Geel
Groe-1 Groenstraat 31, 47,9 | 56,8 | - - 1,6 1,6 - - - -
Geel
Groe-2 Groenstraat 6, 49,7 | 58,6 | - - 1,5 1,6 - - - -
Geel
Hei-1 Heistraat 121, 46,4 | 55,5 | - 0 3,9 4,2 -- -- -- --
Geel (ten N G2)
Hei-2 Heistraat 142, 40,3 | 48,8 | ++ +++ | -5,2 -5,9 | ++ ++ ++ +++
Geel (ten Z G2)
Hol-1 Holven 164, Geel 42,5 | 50,8 | + ++ -1,1 -1,4 | + + + +
Kap-1 Kapelstraat 25, 56 65 - - 0,9 1 - - -
Geel
Kat-1 Katersberg 108, 54,3 163,3|0 + -5,5 -5,1 ++ ++ ++ ++
Geel (tss Heistr en
Schransdijk)
Kat-2 Katersberg 50A, 50,7 | 59,9 | ++ ++ -5,1 -4,3 ++ ++ ++ ++
Geel (tss Heistr en
N19)
Koek-1 Koekoekstraat 4, 49,1 | 58,2 | + + -1,3 -1 + + + +
Mol
Kwak-1 Kwakkelberg 83A, 49,7 | 58,7 | - - 1,3 1,2 - - - -
Geel
Lang-1 Langerietdijk 4, 51 59,9 | - - 1,5 1,2 - - - -
Geel
Man-1 Mannestraat 154, 54,2 | 63,4 | - - 1 1 - - - -
Geel
Nieuw-1 Nieuwland 17, 49,4 | 58,2 | + + -1,8 -1,8 | + + + +
Geel
Ren-1 Rendersvensedijk 48,9 | 57,7 | - - 1,7 1,9 - - - -
4, Geel
Ret-1 Retieseweg 46, 58,7 | 66,5 | -- - -0,4 -04 | O 0 - -
Geel (tss G2 en
Nieuwland)
Ret-2 Retieseweg 19, 52,7 | 60,6 | + ++ -4,5 -4,3 ++ ++ ++ ++
Geel (ten Z
Nieuwland)
Sas-1 Sasachtweg 5, 48,1 | 56,7 | - - 1,3 1 - - - -
Geel
Schra-1 Schransdijk 5A, 36,9 | 45 +++ +++ | -1,1 -2 + + + +
Geel
Valk-1 Valkenborch 25, 50,3 | 59,3 | - - 1,2 1,2 - - - -
Geel
Zand-1 Zandhoefstraat 42,1 | 50,2 | + ++ -0,8 -1,2 |0 + 0 +
23, Geel
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Het doortrekken van de ringweg veroorzaakt een beperkt positief tot positief effect op de

geluidsimmissie (Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:

- Diestseweg, Geel

- Heistraat, Geel (ten Z G1P)

- Holven, Geel

- Katersberg, Geel
o tss Heistr en Schransdijk
o tss Heistr en N19

- Koekoekstraat, Mol

- Nieuwland, Geel

- Retieseweg, Geel
o ten Z Nieuwland

- Schransdijk, Geel

- Zandhoefstraat, Geel

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3

dB(A)):
- Anemoonstraat, Geel

- Berkvensedijk, Geel

- Domeinstraat, Geel

- Ericastraat, Geel

- Fransebaan, Geel

- Galven, Geel

- Groenstraat, Geel

- Kapelstraat, Geel

- Kwakkelberg, Geel

- Langerietdijk, Geel

- Mannestraat, Geel

- Rendersvensedijk, Geel

- Sasachtweg, Geel

- Valkenborch, Geel

Enkel t.h.v. de woningen in de Heistraat (Hei-1 ; ten noorden van de nieuwe weg) berekenen we
significant negatief effect op de geluidsimmissie. Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden
hier worden overschreden bekomen we hier een negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te

zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.
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Inzoom nieuwe weg G2 Primair
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:
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i - RMG-2012, [Gepland - G2 Primair - G2 Primair] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-16: Laden geplande situatie (dB(A)) - alternatief G2 primair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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periode: Lden
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Figuur 11-17: Laen-verschilkaart — alternatief G2 primair — nabije omgeving

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie primaire wegen. Voor nieuwe primaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden Op 60 dB(A) en voor Lnight op 50 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.
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Tabel 11-17: Geplande toestand - alternatief G2 primair — nabije omgeving

Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G2-Berk Berkven 7, Geel 58,1 65,9 --- -- 6,6 6,4 --- --- --- ---
G2-Fit-1 Fittelaarsdijk 45,7 54,3 ++ ++ 2,3 1,7 - - - -
11, Geel
G2-Fit-2 Fittelaarsdijk 41 49,4 +++ | +++ | 4,1 4,2 -- -- - -
35, Geel
G2-Gag Gagelstraat 24, 49,1 57,5 0 + 9,9 9,9 --- -— - -
Geel
G2-Kat-1 Katersberg 144, | 47 55,5 +++ | +++ | -6 -6 +++ +++ +++ +++
Geel
G2-Kat-2 Katersberg 156, | 56,5 64,9 0 0 0,4 0,4 0 0 0 0
Geel
G2-Mol Molderbeemden- | 47,4 55,7 + ++ 1,5 1,6 - - - -
dijk 24, Geel
G2-0s Ossemeer 10, 56 64,4 - -- 3,7 3,5 -- -- -- --
Geel
G2-Rode Rode-Kruisstraat | 49,9 57,8 0 + -0,1 -0,2 |0 0 0 0
20, Geel
G2-Schrans Schransdijk 1, 41,6 49,9 +++ | +++ | 2,1 2 - - - -
Geel
G2-Wit Witbolstraat 5, 50,7 59,1 0 0 5,6 5,7 -- -- -- -
Geel
G2-Zand Zandhoefstraat 51,2 59,5 0 + -0,9 -1,2 |0 + 0 +
58, Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op het merendeel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter, te Berkven, Ossemeer en Witbolstraat noteren we woningen die op korte afstand tot de nieuwe
weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te
allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief tot aanzienlijk negatief en dient men onverwijld
over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

We merken op dat bij dit alternatief de bestaande N19 als tunnel onder het nieuwe tracé wordt geleid.
Afmetingen zijn op dit ogenblik niet gekend. Indien de tunnelmonden in de omgeving van bewoonde
vertrekken wordt voorzien is de kans groot dat hinder optreedt ten gevolge van een galmend effect.
Teneinde dit te vermijden dient men de tunnelmonden absorberend uit te voeren (bekleden met
geluidsabsorberende gevelelementen!’” om klankkasteffecten te vermijden). Dit dient onderzocht in
projectfase.

17 absorberende bekleding dient te voldoen aan de akoestische eisen van absorptie in het SB 250 (H8.4)
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E. Alternatief G2 Secundair

Ruime omgeving
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:

periode: Lden
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Figuur 11-18: Laen geplande situatie (dB(A)) - alternatief G2 secundair — ruime omgeving

uapT - JIepundas 79 - anenyis apuejdsy

Bgaq ueid-vap

Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende

Lden Of Lnight door het plan te verwachten is.

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de

tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-19: Laen-verschilkaart — alternatief G2 secundair — ruime omgeving
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De wegen met een toename of afhame in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een

eindscore wordt bekomen.

Tabel 11-18: Geplande toestand - alternatief G2 secundair — ruime omgeving
Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Dies-1 Diestseweg 21A, 46,5 55,4 | + + -1,1 -1,2 + + + +
Geel
Dom-1 Domeinstraat 10, | 45,1 54,7 | + + -2,2 -2,1 + + + +
Geel
Frans-1 Fransebaan 12, 47,3 57,3 | + + -2,4 -2,2 + + + +
Geel
Hei-1 Heistraat 121, 43,5 | 52,3 | + + 1 1 - - - -
Geel (ten N G1P)
Hei-2 Heistraat 142, 39,7 | 48,2 | ++ +++ | -5,8 -6,5 ++ ++4+ | ++ +++
Geel (ten Z G1P)
Hei-3_A Heistraat 88, 44,6 53,7 | + + -2,1 -2,4 + + + +
Geel
Hol-1 Holven 164, Geel | 41,9 50 ++ ++ -1,7 -2,2 + + + +
Kat-1 Katersberg 108, 52,6 | 61,7 ++ -7,2 -6,7 +++ +++ | +++ | +++
Geel (tss Heistr
en Schransdijk)
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Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Kat-2 Katersberg 50A, 51,6 60,6 | ++ ++ -4,2 -3,6 ++ ++ ++ ++
Geel (tss Heistr
en N19)
Lang-1 Langerietdijk 4, 48,4 57,5 | + + -1,1 -1,2 + + + +
Geel
Man-1 Mannestraat 54,4 63,6 | - - 1,2 1,2 - - - -
154, Geel
Ret-1 Retieseweg 46, 58,8 66,6 | -- - -0,3 -0,3 0 0 - -
Geel (tss G1P en
Nieuwland)
Ret-2 Retieseweg 19, 53,3 61,1 | + ++ -3,9 -3,8 ++ ++ ++ ++
Geel (ten Z
Nieuwland)
Sas-1 Sasachtweg 5, 46 54,8 | 0 0 -0,8 -0,9 0 0 0 0
Geel
Schra-1 Schransdijk 5A, 36,4 | 44,5 | +++ +++ | -1,6 -2,5 + + + +
Geel
Zand-1 Zandhoefstraat 41,8 | 49,9 | ++ ++ -1,1 -1,5 + + + +
23, Geel

Alternatief G2 secundair veroorzaakt een beperkt positief tot positief effect op de geluidsimmissie
(Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:
- Diestseweg, Geel
- Domeinstraat, Geel
- Fransebaan, Geel
- Heistraat, Geel (ten Z G1P)
- Holven, Geel
- Katersberg, Geel
o tss Heistr en Schransdijk
o tss Heistr en N19
- Langrietdijk, Geel
- Retieseweg, Geel
o ten Z Nieuwland
- Schransdijk, Geel
- Zandhoefstraat, Geel

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3
dB(A)):

- Heistraat, Geel (ten N G2)

- Mannestraat, Geel

Wanneer het effect op de geluidsimmissie beperkt blijft tot minder dan 3 dB(A) is het effect beperkt
negatief en zijn milderende maatregelen niet verplicht.
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Inzoom nieuwe weg G2 Secundair

Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:
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Figuur 11-20: Lden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G2 secundair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de

referentiesituatie. De

voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-21: Lsen-verschilkaart — alternatief G2 secundair — nabije omgeving

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie secundaire wegen. Voor nieuwe secundaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden 0p 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.

Tabel 11-19: Geplande toestand - alternatief G2 secundair — nabije omgeving

Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden
G2-Berk Berkven 7, Geel 58,1 | 66 --- -- 6,6 6,5 --- - --- ---
G2-Fit-1 Fittelaarsdijk 11, 44 52,5 | + + 0,6 -0,1 0 0 0 0
Geel
G2-Fit-2 Fittelaarsdijk 35, 39,8 | 48,2 | ++ +++ | 2,9 3 - -- - -
Geel
G2-Gag Gagelstraat 24, 47,6 | 56,2 | - - 8,4 8,6 --- - --- ---
Geel
G2-Kat-1 Katersberg 144, 45,7 | 54,2 | +++ +++ | -7,3 | -7,3 +++ +++ +++ | +++
Geel
G2-Kat-2 Katersberg 156, 54,2 162,70 + -1,9 -1,8 + + + +
Geel
G2-Mol Molderbeemdendijk | 46,7 | 55 0 0 0,8 0,9 0 0 0 0
24, Geel
G2-Os Ossemeer 10, Geel | 54,7 | 63,2 | - - 2,4 2,3 - - - -
G2-Rode Rode-Kruisstraat 49,8 | 57,8 |0 0 -0,2 | -0,2 0 0 0 0
20, Geel
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Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G2-Schrans Schransdijk 1, Geel | 40,5 | 48,9 | ++ +++ |1 1 - - - -
G2-Wit Witbolstraat 5, 49,5 | 58 - -- 4,4 4,6 -- - -- --
Geel
G2-Zand Zandhoefstraat 58, | 50 58,5 | + + -2,1 -2,2 + + + +
Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op het merendeel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter, te Berkven, Gagelstraat en Witbolstraat noteren we woningen die op korte afstand tot de
nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief tot aanzienlijk negatief en
dient men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

F. Alternatief G3 Secundair

Ruime omgeving
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:
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Figuur 11-22: Lden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G3 secundair — ruime omgeving

Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnight door het plan te verwachten is.

181
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-23: Laen-verschilkaart - alternatief G3 secundair — ruime omgeving

De wegen met een toename of afhame in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een

eindscore wordt bekomen.
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Tabel 11-20:

Geplande toestand - alternatief G3 secundair — ruime omgeving

Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Bel-1 Bel 93, Geel 51,2 60,5 | - - 1,6 1,8 - - - -
Bel-2 Bel 212, Geel 46,6 55,8 | - 0 2,6 2,8 - - - -
Dies-1 Diestseweg 21A, 46,5 55,4 | + + -1,1 -1,2 | + + + +
Geel
Dom-1 Domeinstraat 10, 48,7 58,1 | - - 1,4 1,3 - - - -
Geel
Frans-1 Fransebaan 12, 51,1 60,7 | - - 1,4 1,2 - - - -
Geel
Gal-1 Galven 35, Geel 46,8 55,8 |0 0 -0,7 -0,9 | O 0 0 0
Geel-1 Geelsebaan 23, 46,2 55,1 | + + -1 -1 + + + +
Geel
Groen-1 Groenenheuvel 41, | 47,5 56,1 |0 - 0,9 1,1 0 - 0 -
Geel
Hei-1 Heistraat 121, 43,2 52,4 | + + 0,7 1,1 0 - 0 -
Geel
Kiev-1 Kievermondeveld 41,7 49,7 | ++ ++ -2,3 -2,9 | + + + +
36, Geel
Kieve-1 Kievermont 183, 46 54,8 | ++ ++ -3,6 -3,3 | ++ ++ ++ ++
Geel (ten W G3)
Kieve-2 Kievermont 100, 48,1 57,2 | ++ ++ -5,7 -5,4 | ++ ++ ++ ++
Geel (ten O G3)
Kieve-3 Kievermont 1, Geel | 51,4 60,4 | ++ ++ -3,4 -3,1 | ++ ++ ++ ++
(ten O G3)
Kieve-4 Kievermont 134, 50,4 59,4 | + + -1,8 -1,6 | + + + +
Geel
laar-1 Laar 201, Geel 48,3 56,3 | ++ ++ -3 -3,5 | ++ ++ ++ ++
Laar-2 Laar 172, Geel 52,5 61 - - 1,2 1,4 - - - -
Laar-3 Laar 56, Geel 49,3 58 - - 1,6 1,5 - - - -
Lar-1 Larumseweg 18, 52,3 60,9 | + + -1 -1,2 | + + + +
Geel
Malo-1 Malosewaver 34, 50,6 59,6 | -- -- 3,5 3,4 -- -- -- --
Geel
Malo-2 Malosewaver 93, 48,6 57,9 | - - 2,8 2,8 - - - -
Geel
Man-1 Mannestraat 154, 56 65,1 | - - 2,8 2,7 - - - -
Geel (ten O G3)
Man-2 Mannestraat 77, 47,3 56 + + -1,3 -1,4 | + + + +
Geel (ten W G3)
Man-3 Mannestraat 33, 48,7 57,1 | + + -1,1 -1,2 | + + + +
Geel (ten W G3)
Meer-1 Meerhoutseweg 53,8 62,1 | + + -1,6 -1,7 | + + + +
22, Geel
Mol-1 Molseweg 41, Geel | 53,8 62 + ++ -2,9 -3 + ++ + ++
Nieuw-1 Nieuwland 17, 50,2 58,9 | + + -1 -1,1 | + + + +
Geel
Rijn-1 Rijn 95, Geel 55,7 64 0 + -1,1 -1,1 | + + - +
Slag-1 Slagmolenstraat 46 55 - 0 2,3 2,7 - - - -
51, Mol
Vol-1 Volmolenbaan 220, | 48,2 57,6 | - - 2,8 3 - -- - --
Mol
Voort-1 Voort 19, Geel 46,5 55,5 | + + -1 -1,2 | + + + +
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Alternatief G3 secundair veroorzaakt een beperkt positief tot positief effect op de geluidsimmissie

(Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:
- Diestseweg, Geel
- Geelsebaan, Geel
- Kievermondeveld, Geel
- Kievermont, Geel
o tenWenten O G3
- Laar, Geel
- Larumseweg, Geel
- Mannestraat, Geel
o tenWG3
- Meerhoutseweg, Geel
- Molseweg, Geel
- Nieuwland, Geel
- Rijn, Geel
- Voort, Geel

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3

dB(A)):
- Bel, Geel

- Domeinstraat, Geel

- Fransebaan, Geel

- Groenenheuvel, Geel

- Heistraat, Geel

- Laar, Geel

- Mannestraat, Geel (ten O G3)

- Slagmolenstraat, Mol

Enkel t.h.v. de woningen te Malosewaver (Malo-1 ; ten westen Meerhoutseweg) en Volmolenbaan
(Vol-1 ; ten westen Slagmolenstraat) berekenen we significant negatief effect op de geluidsimmissie.
Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden hier worden overschreden bekomen we hier een
negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te

koppelen aan de langere termijn.
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Inzoom nieuwe weg G3 Secundair
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lgen-geluidscontourenkaart in de nabije omgeving
van de nieuwe weg:
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Figuur 11-24: Lasen geplande situatie (dB(A)) — alternatief G3 secundair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Lden
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Figuur 11-25: Laen-verschilkaart — alternatief G3 secundair — nabije omgeving
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In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een

eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie secundaire wegen. Voor nieuwe secundaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden Op 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde

dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.

Tabel 11-21: Geplande toestand omgeving - alternatief G3 secundair — nabije omgeving

Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden
G3-Honk Honkersven 1, 52,1 60,1 |0 0 0,6 0,9 0 0 0 0
Geel
G3-kiev-1 Kievermondeveld | 44,4 529 1|0 + 2,1 2 - - - -
57, Geel
G3-kiev-2 Kievermondeveld | 42,6 50,9 | + + 0,4 0,2 0 0 0 0
67, Geel
G3-kiev-3 Kievermondeveld | 41,7 49,8 | ++ ++ -1,5 -19 | + + + +
83, Geel
G3-kieve-1 | Kievermont 36, 43,8 51,9 | + ++ -2,3 -2,6 | + + + +
Geel
G3-kieve-2 | Kievermont 14, 46,3 54,5 | + + -2,5 2,7 | + + + +
Geel
G3-man-1 Mannestraat 52 60,6 | -- -- 5,5 5,1 -- - -- -
132, Geel
G3-man-2 Mannestraat 52,8 61,7 | -- -- 5,7 5,6 -- - -- -
142, Geel
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Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G3-mol-1 Molseweg 13B, 52,6 60,9 | + + -1,5 -1,5 | + + + +
Geel
G3-Retiel Retieseweg 11, 53,1 60,9 | 0 0 0,1 0,2 0 0 0 0
Geel
G3-twee-1 | Tweeboomkes 51,4 59,9 | -- -- 4,6 5 -- -- - --
36, Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie kort tegen de nieuwe weg aanliggen noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. In de Mannestraat en Tweeboomkes zijn er woningen waar
het effect op het geluidsimmissieniveau geévalueerd wordt als negatief in combinatie met een
overschrijding van de gedifferentieerde referentiewaarden. Hier is het effect negatief en dient men
onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

Ter hoogte van bepaalde woningen te Kievermont en Kievermondeveld zal het huidige verkeer sterk
afnemen en berekenen we zelfs een beperkt positief effect op het geluidsklimaat.

G. Alternatief G5 Secundair

Ruime omgeving
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:
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Figuur 11-26: Lden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G5 secundair — ruime omgeving

Voor de omliggende wegen voeren in deze MER we enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnight door het plan te verwachten is.
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Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.

[ periode: Lden

[ 99-6d8
| 6--3d8

L ] -3-1d8
| 1-14a8

[ 1 1-3d8

[ L 1 3-6d8

T 6-994d8

UBPT - JIBPUNDBS GO - LIEBYIIUISIBA

schaal =1:55033

| 0m 2000 m
‘;%
[
\

208000
—if [ > 4
L’ | 7 4 N

204000

200000

BqAQ UBId-YEP

192000 196000
- RMG-2012, [Gepland - G5 Secundair - G5 Secundair] , Geomilieu VV2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-27: Laen-verschilkaart — alternatief G5 secundair — ruime omgeving

De wegen met een toename of afhame in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.
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Tabel 11-22: Geplande toestand - alternatief G5 secundair — ruime omgeving

Naam Omschrijving | Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Berk-1 Berkvensedijk | 44,7 | 53,1 | + + -2 -2,3 + + + +
11, Geel
Dom-1 Domeinstraat 39,6 | 48,7 | +++ +++ -7,7 -8,1 +++ +++ +++ +++
10, Geel
Fit-1 Fittelaarsdijk 42,3 | 51,3 | + ++ -1,1 -1,3 + + + +
11, Geel
Frans-1 Fransebaan 39,4 | 49,7 | +++ +++ | -10,3 -9,8 | +++ +++ +++ +++
12, Geel
Hei-1 Heistraat 121, | 36,5 | 44,7 | +++ +++ | -6 -6,6 +++ +++ +++ +++
Geel
Kat-1 Katersberg 58 66,8 | -- - -1,8 -1,6 + + - -
108, Geel
Kat-2 Katersberg 53,7 | 62,4 | + + -2,1 -1,8 + + + +
50A, Geel
Kat-3 Katersberg 50, | 54,8 | 63,4 | 0 + -2,1 -1,9 + + + +
Geel
Kieve-1 Kievermont 50,5 {59,210 - 0,9 1,1 0 - 0 -
183, Geel
Lang-1 Langerietdijk 46,4 | 55,1 | ++ ++ -3,1 -3,6 ++ ++ ++ ++
4, Geel
Lar-1 Larumseweg 52,2 | 60,9 | + + -1,1 -1,2 + + + +
18, Geel
Nieuw-1 Nieuwland 17, | 52 609 |0 0 0,8 0,9 0 0 0 0
Geel
Ren-1 Rendersvense- | 45,3 | 53,9 | + + -1,9 -1,9 + + + +
dijk 4, Geel
Sas-1 Sasachtweg 5, | 44,7 | 53,2 | + + -2,1 -2,5 + + + +
Geel
Schrans-1 Schransdijk 1, | 38,5 | 46,8 | +++ +++ -0,9 -1,1 0 + 0 +
Geel
zwa-1 Zwaluwstraat 46,9 | 55,9 | - 0 1,2 1,1 - - - -
17, Mol

Alternatief G5 secundair veroorzaakt een beperkt positief tot aanzienlijk positief effect op de
geluidsimmissie (Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:

- Berkvensedijk, Geel

- Domeinstraat, Geel

- Fittelaarsdijk, Geel

- Fransebaan, Geel

- Heistraat, Geel

- Katersberg, Geel

- Langerietdijk, Geel

- Larumseweg, Geel

- Rendersvensedijk, Geel

- Sasachtweg, Geel

- Schransdijk, Geel

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3
dB(A)):

- Kievermont, Geel

- Zwaluwstraat, Mol

Wanneer het effect op de geluidsimmissie beperkt blijft tot minder dan 3 dB(A) is het effect beperkt
negatief en zijn milderende maatregelen niet verplicht.
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Inzoom nieuwe weg G5 Secundair
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:
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Figuur 11-28: Lasen geplande situatie (dB(A)) - alternatief G5 secundair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-29: Laen-verschilkaart — alternatief G5 secundair — nabije omgeving

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie secundaire wegen. Voor nieuwe secundaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden Op 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.

Tabel 11-23: Geplande toestand - alternatief G5 secundair — nabije omgeving

Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden Lnlght Lden
G5-Bruno Brunosdijk 49, 51,8 | 59,7 - - 1 1,3 - - - -
Geel
G5-Dr. Dr.-Van de 49,1 | 57,4 - - 2,7 2,8 - - - -
Perrestraat 407,
Geel
G5-Kas Kastermanstraat | 38,2 | 46,5 ++4+ +++ | 3,1 3,3 - - - -
13, Geel
G5-Kop-1 Koppeleers- 459 | 54,4 0 0 7,9 8,3 --- --- --- -
hoeven 70, Geel
G5-Kop-2 Koppeleers- 42,9 | 51,4 + + 5,7 6,1 -- --- - -
hoeven 51, Geel
G5-Meul Meulemakers- 39,1 | 47,3 ++ +++ [ 1,1 1,2 - - - -
hoef 5, Geel
G5-Retie Retieseweg 70, 58,8 | 66,6 -- -- 4,6 4,6 -- -- -- --
Geel
G5-Schra-1 Schransdijk 4, 48,3 | 56,8 -- - 11,8 11,8 | --- --- --- ---
Geel
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Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. | Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G5-Schra-2 Schransdijk 5A, 41,3 | 49,7 ++ ++ 4,6 4,6 -- -- - -
Geel
G5-Speen Speenwaver- 41,1 | 49,3 ++ ++ 1,6 1,7 - - - -
dreef 1, Geel
G5-Thoel Toelenbos 2, 45,6 | 53,6 0 + 1 1,2 - - - -
Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op het merendeel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter, te Koppeleershoeven, Retieseweg en Schransdijk noteren we woningen die op korte afstand
tot de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief tot aanzienlijk negatief en
dient men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

H. Alternatief G9 Secundair

Ruime omgeving
Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart:

periode Lden

N 4508
45-50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
60 - 65 dB
65-70 dB
70-99 dB

i

om 200r m

schaal = 1 : 56033

~

uap - JIepuNdas 69 - apenys apuedsn

208000

0 200000

BqAq ue|d-vap

182000 19600
-RMG-2012, . [Gepland - G Secundair - GO Secundair] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-30: Lden geplande situatie (dB(A)) — alternatief G9 secundair — ruime omgeving

Voor de omliggende wegen voeren we in deze MER enkel een toetsing aan de gedifferentieerde
referentiewaarden door indien er effectief ook een stijging van meer dan 1 dB(A) van de berekende
Lden Of Lnignht door het plan te verwachten is.
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Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. Met behulp
van een Lden-verschilkaart kan men duidelijk zien ter hoogte van welke wegen de geluidsimmissie met
1 dB(A) of meer zal toenemen. De voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de
tussenscores (van +++ tot ---). De verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.

,_.
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UapT - JIBPUNIBS 69 - MERY[IYISIOA

schaal = 1: 55033

208000

204000 —

egAq ueld-vap

192000 196000 200000
- RMG-2012, [Gepland - G9 Secundair - G Secundair] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-31: Laen-verschilkaart — ruime omgeving

De wegen met een toename of afhame in de geluidsimmissie (= 1 dB(A)) waarlangs bewoonde
vertrekken zijn gelegen kan men hierboven duidelijk waarnemen op de verschilkaart. Langs ieder van
deze wegen werd een beoordelingspunt voorzien t.h.v. de kritische bebouwing.

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.
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Tabel 11-24: Geplande toestand omliggend wegennet (G9S)

Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Bel-1 Bel 93, Geel 51,2 | 60,5 | - - 1,6 1,8 - - - -
Bel-2 Bel 212, Geel 46,6 | 55,8 | - 0 2,6 2,8 - - - -
Berk-1 Berkvensedijk 11, 47,8 | 56,5 | - - 1,1 1,1 - - - -
Geel
Dom-1 Domeinstraat 10, 49,3 | 58,4 | - - 2 1,6 - - - -
Geel
Dr.-1 Dr.-Van de 54,2 | 62,6 | 0 + -1,3 -1 + + + +
Perrestraat 258,
Geel (tss G9 en
Katersberg)
Frans-1 Fransebaan 12, 51,9 | 61,1 | - - 2,2 1,6 - - - -
Geel
Geel-1 Geelsebaan 23, 46,2 | 54,9 | + + -1 -1,2 + + + +
Geel
Groen-1 Groenenheuvel 41, 47,5 [ 56,1 | 0 - 0,9 1,1 0 - 0 -
Geel
Hei-1 Heistraat 121, Geel | 46,4 | 55,4 | - 0 3,9 4,1 -- - -- --
(ten N G9)
Hei-2 Heistraat 142, Geel | 39,5 | 47,9 | +++ +++ | -6 -6,8 +++ +++ | +++ +++
(ten Z G9)
Hei-3 Heistraat 86, Geel 45 54,1 | + + -2 -2,4 + + + +
(ten Z G9)
Hol-1 Holven 164, Geel 41,6 | 49,7 | ++ ++ -2 -2,5 + + + +
Kat-1 Katersberg 108, 52,7 | 61,6 -7,1 -6,8 +++ +++ | +++ +++
Geel
Kat-2 Katersberg 50A, 51 59,9 | ++ ++ -4,8 -4,3 ++ ++ ++ ++
Geel
Kat-3 Katersberg 50, Geel | 42,7 | 51,3 | +++ +++ | -14,2 -14 +++ +++ | +++ +++
Kiev-1 Kievermondeveld 41,8 | 49,8 | ++ ++ -2,2 -2,8 + + + +
36, Geel
Kieve-1 Kievermont 183, 46,6 | 55,5 | ++ + -3 -2,6 ++ + ++ +
Geel
Kieve-2 Kievermont 100, 48,1 | 57,2 | ++ ++ -5,7 -5,4 ++ ++ ++ ++
Geel
Kieve-3 Kievermont 1, Geel 51,3 | 60,3 | ++ ++ -3,5 -3,2 ++ ++ ++ ++
Kieve-4 Kievermont 134, 50,4 | 59,4 | + -1,8 -1,6 + +
Geel
Koek-1 Koekoekstraat 4, 47,1 | 56,3 | ++ + -3,3 -2,9 ++ + ++ +
Mol
Koek-2 Koekoekstraat 150, | 49,5 | 58,6 | + + -1,7 -1,6 + + + +
Mol
Laar-1 Laar 201, Geel 48,2 | 56,2 | ++ ++ -3,1 -3,6 ++ ++ ++ ++
Laar-2 Laar 172, Geel 52,4 | 60,9 | - - 1,1 1,3 - - - -
Laar-3 Laar 56, Geel 49,4 | 58,1 | - - 1,7 1,6 - - - -
Lang-1 Langerietdijk 4, 50,8 | 59,8 | - - 1,3 1,1 - - - -
Geel
Malo-1 Malosewaver 34, 50,6 | 59,7 | -- -- 3,5 3,5 -- -- -- --
Geel
Malo-2 Malosewaver 93, 48,7 | 57,9 | - - 2,9 2,8 - - - -
Geel
Man-1 Mannestraat 154, 57 65,9 | -- -- 3,8 3,5 -- -- -- --
Geel (ten N G9)
Man-2 Mannestraat 77, 47,4 | 56,1 | + + -1,2 -1,3 + + + +
Geel (ten Z G9)
Man-3 Mannestraat 33, 49 57,410 0 -0,8 -0,9 0 0 0 0
Geel (ten Z G9)
Meer-1 Meerhoutseweg 22, | 54,4 | 62,5 | 0 + -1 -1,3 + + + +
Geel
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Naam Omschrijving Berekende | Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
Mol-1 Molseweg 41, Geel 544 1624 |0 + -2,3 -2,6 + + + +
Nieuw-1 Nieuwland 17, Geel | 47 55,7 | ++ ++ -4,2 -4,3 ++ ++ ++ ++
Raaf-1 Raafstraat 18, Mol 50,5 | 59,6 | + + -1,7 -1,5 + + + +
Ren-1 Rendersvensedijk 49 57,8 | - - 1,8 2 - - - -
4, Geel
Rijn-1 Rijn 95, Geel 55,4 | 63,8|0 + -1,4 -1,3 + + - +
Sas-1 Sasachtweg 5, Geel | 47,9 | 56,6 | - 0 1,1 0,9 - -
Schra-1 Schransdijk 5A, 37,3 | 46,1 | +++ +++ | -0,7 -0,9 0 0 0 0
Geel
Slag-1 Slagmolenstraat 46 55 - 0 2,3 2,7 - - - -
51, Mol
Vol-1 Volmolenbaan 220, | 48,3 | 57,6 | - - 2,9 3 - -- - --
Mol
Voort-1 Voort 19, Geel 46,4 | 55,3 | + + -1,1 -1,4
Zand-1 Zandhoefstraat 23, 41,5 | 49,6 | ++ ++ -1,4 -1,8 + +
Geel

Alternatief G9 secundair veroorzaakt een beperkt positief tot aanzienlijk

geluidsimmissie (Lden) t.h.v. verschillende omliggende wegen:
- Dr.-Van de Perrestraat, Geel (tss G9 en Katersberg)
- Geelsebaan, Geel
- Heistraat, Geel (ten Z G9)
- Holven, Geel
- Katersberg, Geel
- Kievermondeveld, Geel
- Kievermont, Geel
- Koekoekstraat, Mol
- Laar, Geel
- Mannestraat, Geel (ten Z G9)
- Meerhoutseweg, Geel
- Molseweg, Geel
- Nieuwland, Geel
- Raafstraat, Mol
- Rijn, Geel
- Voort, Geel
- Zandhoefstraat, Geel

positief effect op de

Op een aantal wegen noteren we een beperkte toename van het geluidsimmissieniveau (Lden; < 3

dB(A)):
- Bel, Geel

- Berkvensedijk, Geel

- Domeinstraat, Geel

- Fransebaan, Geel

- Groenenheuvel, Geel

- Laar, Geel

- Langerietdijk, Geel

- Rendersvensedijk, Geel

- Slagmolenstraat, Mol
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Enkel t.h.v. de woningen te Heistraat, Malosewaver (ten westen Meerhoutseweg), Mannestraat (ten
O G9) en Volmolenbaan (ten westen Slagmolenstraat) berekenen we significant negatief effect op de
geluidsimmissie. Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden hier worden overschreden
bekomen we hier een negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te zoeken naar milderende
maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.

Inzoom nieuwe weg G9 Secudair

Voor de toekomstige situatie berekenen we volgende Lden-geluidscontourenkaart in de nabije
omgeving van de nieuwe weg:

uapT - JIBpUND3S £9 Woozul - aienyis apuejdsn

195000 196000

BQAq ued-vap

1983000 194000
i - RMG-2012, [Gepland - G8 Secundair - G9 Secundair] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: dBA-Plan bvba

Figuur 11-32: Lden geplande situatie (dB(A)) - alternatief G9 secundair — nabije omgeving

Onderstaande figuur geeft voor het Lden-niveau het verschil t.o.v. de referentiesituatie. De
voorgestelde klassen op de verschilkaart komen overeen met de tussenscores (van +++ tot ---). De
verschilkaart voor Lnight is quasi identiek.
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Figuur 11-33: Laen-verschilkaart — alternatief G9 secundair — nabije omgeving

In de tabel hieronder wordt zowel een beoordeling gegeven t.o.v. het geldende toetsingskader (in
welke mate worden de geldende gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd) als t.o.v. de
referentiesituatie (welke wijziging in geluidsimmissie treedt op t.o.v. de referentiesituatie) waarna een
eindscore wordt bekomen.

De nieuwe weg valt onder de categorie secundaire wegen. Voor nieuwe secundaire wegen ligt de
gedifferentieerde referentiewaarde voor Lden Op 55 dB(A) en voor Lnight op 45 dB(A), op voorwaarde
dat de huidige geluidsbelasting de gedifferentieerde referentiewaarde onderschrijdt.
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Tabel 11-25: Geplande toestand - alternatief G9 secundair — nabije omgeving
Naam Omschrijving Berekende Effect t.o.v. Verschil Effect op Eindscore
geplande toetsings- referentie geluids-
toestand kader immissie
Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden
G9-Fit-1 Fittelaarsdijk 11, 444 (529 |0 + 1 0,3 - 0 - 0
Geel
GO9-Fit-2 Fittelaarsdijk 35, 39,3 47,5 ++ +++ 2,4 2,3 - - - -
Geel
G9-Gag Gagelstraat 24, 47 55,2 - 0 7,8 7,6 --= --- - -
Geel
G9-Honk Honkersven 1, 53,5 61,5 - - 2 2,3 - - - -
Geel
G9-kiev-1 Kievermondeveld 45 53,3 0 + 2,7 2,4 - - - -
57, Geel
G9-kiev-2 Kievermondeveld 43,1 51,3 + + 0,9 0,6 0 0 0 0
67, Geel
G9-kiev-3 Kievermondeveld 41,9 | 50 ++ ++ -1,3 -1,7 + + + +
83, Geel
G9-kieve-1 Kievermont 36, 44,1 52,1 + + -2 -2,4 + + + +
Geel
G9-kieve-2 Kievermont 14, 46,6 54,7 + + -2,2 -2,5 + + + +
Geel
G9-Koek Koeksberg 6, Geel 48,8 | 57 -- - 6,4 6,5 --- --- --- ---
G9-man-1 Mannestraat 132, 52,2 60,7 -- -- 5,7 5,2 -- -- -- --
Geel
G9-man-2 Mannestraat 142, 53,7 62,6 --- --- 6,6 6,5 -— --- -— -—
Geel
G9-Mol Molderbeemden- 46,3 | 546 | O 0 0,4 0,5 0 0 0 0
dijk 24, Geel
G9-mol-1 Molseweg 13B, 53,1 | 61,2 + + -1 -1,2 + + + +
Geel
G9-0s Ossemeer 10, Geel | 53,6 | 62,1 - - 1,3 1,2 - - - -
G9-Rode Rode-Kruisstraat 49,5 | 574 |0 0 -05 (06 |O 0 0 0
20, Geel
G9-twee-1 Tweeboomkes 36, 52 60,3 | -- -- 5,2 5,4 -- -- -- --
Geel
G9-Wit Witbolstraat 5, 49 57,2 | -- - 3,9 3,8 - -- -- --
Geel
G9-Zand Zandhoefstraat 58, | 49,1 57,5 ++ ++ -3 -3,2 ++ ++ ++ ++
Geel

Op de meest locaties die in de geplande situatie in de buurt liggen van de nieuwe weg noteren we een
toename van het geluidsimmissieniveau. Op een groot deel van de locaties blijven de gedifferentieerde
referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter, te Koeksberg, Mannestraat, Tweeboomkes en Witbolstraat noteren we woningen die op korte
afstand tot de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief tot aanzienlijk negatief en
dient men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

Ter hoogte van bepaalde woningen te Kievermont en Kievermondeveld zal het huidige verkeer sterk
afnemen en berekenen we zelfs een beperkt positief effect op het geluidsklimaat.
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I. Trillingen

Naast het wegverkeerslawaai moet ook aandacht geschonken worden aan het aspect trillingen. Dit
wordt hierna kwalitatief benaderd.

Een rijdend voertuig kan een bron van trillingen zijn naar de omgeving toe. Oneffenheden in het
wegdek genereren krachten op de wielen en het wegdek. Deze krachten zijn een bron van trillingen
die zich voortplanten in alle richtingen. Deze trillingen zetten zich ook verder in de gebouwen
langsheen deze wegen. Onder bepaalde omstandigheden kunnen deze trillingen aldus in de huiskamer
waargenomen worden en zelfs als hinderlijk ervaren worden.

De belangrijkste oorzaken voor het genereren van trillingen zijn het type wegdek en de
wegdekoneffenheden. De wegtypes kunnen ingedeeld worden in asfalt, beton en
elementverhardingen. De oneffenheden van de weg zijn de primaire oorzaak van de trillingen. Door
het rijden over oneffenheden wordt het voertuig verplicht zich te verplaatsen. Hierdoor zullen
dynamische krachten op het wegdek worden uitgeoefend die op zich de bron zijn van de trillingen die
verder propageren via de ondergrond. Deze ondergrond speelt natuurlijk ook een belangrijk rol in de
propagatie van deze trillingen.

De sterkte van de trillingen in de gebouwen is afhankelijk van de bouwconstructie - de aard van de
fundering en het materiaal van de vloeren - en kan dus behoorlijk verschillen van woning tot woning.
Omdat er tot nu toe in ons land geen regelgeving bestaat in verband met de trillingen wordt een
evaluatie veelal uitgevoerd volgens de Duitse normen.

De belangrijkste reden voor trillingshinder voor personen blijkt de vrees te zijn dat deze trillingen hun
woning schade kan toebrengen. Nochtans wordt in studies van probleemsituaties geen oorzakelijk
verband gevonden tussen de geobserveerde schade en de opgemeten trillingen. De gemeten
trillingsniveaus zijn veel lager dan de grenswaarden die voor structurele schade gehanteerd worden.
Het Agentschap Wegen en Verkeer heeft nogal wat trillingsmetingen uitgevoerd in woningen die zich
op korte afstand tot de weg bevonden. Uit de meeste metingen blijkt dat er geen problemen zijn
inzake trillingshinder indien er geen oneffenheden zijn in de weg. Tevens wijzen deze metingen uit
dat in veel gevallen in de omgeving van oneffenheden en passerende vrachtwagens inderdaad sprake
is van trillingshinder voor de bewoners, maar dat de verkeerstrillingen te zwak zijn om structurele
schade te veroorzaken.

Trillingsmetingen uitgevoerd in het kader van andere studies of MER’s wijzen uit dat trillingsniveaus
ten gevolge van lokale defecten en oneffenheden 10 maal groter kunnen zijn dan deze van een wegdek
in goede staat. Op basis van meetresultaten kan men stellen dat er trillingshinder door wegverkeer
over een weg in normale staat kan voorkomen tot 14m van de weg.

In theorie worden er geen oneffenheden in de nieuwe weg verwacht zodat we kunnen stellen dat er
voor de woningen op een afstand van meer dan 14m tot de weg geen trillingshinder zal voorkomen.

11.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen
11.5.1. ALGEMEEN

Mogelijke maatregelen die men kan nemen om de specifieke geluidsniveaus afkomstig van de wegen
terug te dringen zijn:

1. Conceptverbeteringen

2. Geluidsarme(re) wegverharding

3. Geluidsschermen en diffractoren

4. Akoestische isolatie van gebouwen
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Conceptverbeteringen

Behalve de individuele maatregelen zijn er een aantal conceptverbeteringen mogelijk die ook in het
mobiliteitsplan Vlaanderen (2003) worden aangehaald. Het mobiliteitsplan VIaanderen neemt
volgende "aangrijpingspunten voor verkeersleefbaarheidsaspecten” op die relevant zijn met
betrekking tot het project:

- stimuleren van een geluidsarme rijstijl, meer gelijkmatig rijden aan een lagere snelheid en
vermijden van snelheidspieken, in het bijzonder ‘s nachts, en aanwenden van een techniek om
dit te bekomen (zone 30, groene golf, ISA, verkeersmanagement, herinrichting, ...);

- beperken van ontwikkeling van gevoelige activiteiten in geluidsbelaste zones (geen nieuwe
woongebieden binnen 100m langs de ringweg);

- wijziging van de bestemming van gebouwen (idem).

In de toekomst is er een vermindering van de verstoring door verkeersgeluid te verwachten door
reductie bij de bron. Nieuwe wagens en vooral vrachtwagens produceren minder motorgeluid. De
bandenfabrikanten ontwikkelen banden met minder rolgeluid. De globale verbetering omwille van deze
evolutie mag evenwel niet worden overschat. De te verwachten verbetering zal slechts enkele dB(A)
bedragen. Door strengere productnormen kan de verbetering worden gestimuleerd. De Europese
regelgeving voor nieuwe voertuigen geeft vooral aandacht aan het motorgeluid. Voor personenwagens
is het motorgeluid ondergeschikt aan het bandengeluid vanaf 60 km/uur.

Het plan speelt enigszins in op de algemene conceptverbeteringen omdat de snelheid gelijkmatiger
wordt (minder kruispunten, ongelijkgrondse kruisingen).

Geluidsarme wegverharding

Wat de wegverharding betreft wordt de emissie van het wegverkeer (rolgeluid) bepaald door de
textuur en de porositeit van de wegverharding. Door de amplitude en golflengte van de textuur te
optimaliseren worden minder trillingen in de band opgewekt en met porositeit (holle ruimtes in een
open wegverharding) is het mogelijk om het geluid al dicht bij de bron te dempen. Om het rolgeluid
te verminderen moeten oneffenheden worden vermeden en kan gebruik worden gemaakt van 'stille’
wegbedekkingen (bv. AGT!® e.d.).

Onderstaande tabel geeft voor twee voertuigklassen de globale toeslag- of reductiefactor aan voor het
opgewekt rolgeluid in functie van het gebruikte type wegverharding, gerelateerd naar de akoestische
referentiewegverharding SMA-C:

Omschrijving Wegdekcorrectie (AWV 2016)
Lichte voertuigen (middel) Zware
voertuigen
SMA-C +0,00 +0,00
Platenbeton +3,00 +1,90
SMA-D -2,00 -0,80
AGT -3,20 -2,00

Geluidsscherm of gronddam en diffractoren

Een belangrijke parameter bij de keuze voor een geluidsscherm is de hoogte van het scherm. Dit is
de basisparameter waarvan men uitgaat. De zichtlijn tussen bron en ontvanger dient onderbroken te
zijn teneinde de geluidsniveaus te kunnen reduceren. Wat de lengte betreft kan men aan de hand van
de ‘140°-regel’ een eerste inschatting maken van de benodigde lengte van de schermen. De ‘140°-
regel’ bestaat erin vanaf de af te schermen woningen een zichthoek van 140° te creéren, waarvan de
middellijn loodrecht op de as van de rijweg staat. Door het handhaven van deze regel, zal de woning
voldoende akoestisch afgeschermd worden, op voorwaarde dat het scherm voldoende hoog wordt
gedimensioneerd.

18 Op basis van een onderzoek (AWV) werd een nieuwe type wegverharding, AGT-mengsel, opgenomen in het standaardbestek SB250 voor de

wegenbouw versie 3.1. Dit zijn Asfaltmengsels voor Geluidsarme Toplagen.
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Daarnaast is ook de afstand tussen de weg en het scherm (of de afstand tussen het scherm en de
ontvanger) van belang, deze moet zo klein mogelijk zijn. Het lawaai wordt het meest afgeschermd
wanneer beide afstanden klein zijn. In de praktijk dient men dus het scherm zo dicht mogelijk bij de
verkeersweg te plaatsen om een maximaal afschermend effect te bekomen. Indien er woningen
gesitueerd zijn aan beide zijden van de weg is het zeer belangrijk dat men het scherm absorberend
maakt. Absorptie door het scherm helpt herhaalde reflecties van lawaai tussen de bron en het scherm
te voorkomen zodat dit geen geluidsverhoging achter het scherm veroorzaakt. Een scherm voorzien
van absorptie aan de wegzijde zorgt er ook voor dat de woningen aan de overzijde van de weg niet
extra belast worden door de reflecties van het verkeerslawaai op het scherm. Mits goede
dimensionering van een geluidsscherm kan men in een zone van 0-30m een reductie van 10 dB(A)
verwezenlijken, in een zone van 30-50m een reductie van 8 dB(A) en van 50-100m een reductie van
5 dB(A). Vanaf 100m neemt het effect van een geluidsscherm enorm af, tot een afstand van 250m
waar geen merkbaar effect meer kan vastgesteld worden.

Indien men opteert voor een gronddam moet men er rekening mee houden dat deze akoestisch gezien
iets minder efficiént is dan een geluidsscherm en dus iets hoger zal moeten zijn dan het geluidsscherm
om dezelfde reductie te bekomen. Het figuurtje hieronder geeft een indicatie van de vergelijking van
de akoestische prestaties van een geluidsscherm en een gronddam:

M4
95m
——— e H4
H3 7.0m
65m S
H2 50m H2
40m I
H1 325m I
225m 20m

| I i | |
4] 7.75m 13.0m 21.5m 32E5m

Comparison of heights in metres NOTE: The dimensions will vary as barm widihs and siope angles
depand on the struchural stabllity of diferent soils and fill matecials
H1 H2Z H3 H4
Vertical Not to scale
barier 20 325 50 7.0

Mound 225 40 60 85

Een diffractor is een Nederlandse ontwikkeling in de strijd tegen verkeerslawaai en bestaat uit een
aantal sleuven met verschillende diepte die langs en parallel aan de as van de weg worden
aangebracht. De geluidsgolven afkomstig van het voorbijrijdend verkeer veroorzaken door resonantie
staande geluidsgolven in de sleuven, met aan de bovenzijde van de sleuven ‘buiken’ van die staande
golven. De staande golfen interfereren met de overtrekkende geluidsgolven van het wegverkeer en
doen die naar boven afbuigen, waardoor er langs de zijde van de weg een schaduwzone ontstaat (zie
beeld computersimulatie in de figuur hieronder). In de praktijk worden er sleuven met verschillende
diepte gecombineerd om te resoneren bij verschillende frequenties in het relevante
verkeerslawaaispectrum.
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Figuur 11-34: Computersimulatie van het effect op het geluidsdrukniveau van een diffractor bestaande uit een serie in de grond
ingewerkte sleuven. De bron (weg) bevindt zich links. Rechts van de diffractor is duidelijk de blauwe schaduwzone te zien met
een verlaagd geluidsdrukniveau (bron: Y. H. Wijnant, Universiteit Twente).

Volgens onderzoek van AWV geeft een 1m hoge absorberende muur + diffractor mooie resultaten bij
een 2x1-weg. Op 15m van het midden van de dichtste rijstrook bedragen de geluidsreducties op de
meethoogtes 1,20m en 3m 7 tot 10 dB(A). Voor een meethoogte van 5m nemen de geluidsreducties
logischerwijs af. Op 30m afstand schommelen de geluidsverminderingen rond 6 a 7dB(A). Op 50m
afstand ligt het verschil rond 4 dB(A). De grootste geluidsreducties bevinden zich bij de tertsbanden
tussen 1000 en 2000 Hz. Wat de lengte betreft kan men aan de hand van de ‘'140°-regel’ een eerste
inschatting maken van de benodigde lengte van de diffractoren.

Akoestische isolatie van gebouwen

Mildering kan ook bekomen worden door gevelisolatie bij de ontvanger. Dit kan door middel van het
verbeteren van geluidsisolatie van beglazing, door extra geluidsisolatie van daken, ... De norm NBN S
01-400-1 ‘Akoestische criteria voor woongebouwen’ bepaalt de vereisten waaraan afgewerkte
gebouwen moeten voldoen op het vlak van gevelisolatie.
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11.5.2. MILDERENDE MAATREGELEN EN AANBEVELINGEN EXPLOITATIEFASE

In het kader van een plan-MER is het niet de bedoeling om getailleerde maatregelen voor te stellen
aangezien het juiste tracé nog niet vastligt.

De evaluatiepunten die werden weerhouden in het kader van de milderende maatregelen betreffen
telkens alle bewoonde vertrekken gelegen in de nabijheid van de nieuwe weg.

Daar de toekomstige geluidsimmissie van de nieuwe weg op deze plaatsen verantwoordelijk is voor
een toename van de immissie die beoordeeld wordt als negatief tot aanzienlijk negatief en die tevens
gepaard gaat met een overschrijding van de norm conform het voorstel tot toetsingskader, is het
aangewezen om op deze plaatsen maatregelen te treffen.

In de projectfase dient men, afhankelijk van het effect t.o.v. de gedifferentieerde referentiewaarden,
de juiste maatregelen voor te stellen en te dimensioneren.

11.5.2.1. Alternatief G1 Primair

Te Katersberg (G1-Kat) is er een woning die op korte afstand tot de nieuwe weg komt te liggen en
waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden (G.R.) te allen tijde te
respecteren. Hier is het effect aanzienlijk negatief en dient men onverwijld over te gaan tot het nemen
van milderende maatregelen.

Ook te Ossemeer (G1-0s) en Witbolstraat (G1-Wit) noteren we woningen die op korte afstand tot de
nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden.
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Figuur 11-35: Locaties waar men maatregelen moet voorzien om de G.R. te kunnen respecteren bij dit alternatief G1 primair

We merken op dat bij dit alternatief de bestaande N19 als tunnel onder het nieuwe tracé wordt geleid.
Afmetingen zijn op dit ogenblik niet gekend. Indien de tunnelmonden in de omgeving van bewoonde
vertrekken worden voorzien is de kans groot dat hinder optreedt ten gevolge van een galmend effect.
Teneinde dit te vermijden dient men de tunnelmonden absorberend uit te voeren (bekleden met
geluidsabsorberende gevelelementen'® om klankkasteffecten te vermijden). Dit dient onderzocht in
projectfase.

Wat de omliggende wegen betreft noteren we t.h.v. de woningen in de Heistraat (Hei-1 ; ten noorden
van de nieuwe weg tot aan Rendersvensedijk) een significant negatief effect op de geluidsimmissie.
Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden hier worden overschreden bekomen we hier een
negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te
koppelen aan de langere termijn.

19 absorberende bekleding dient te voldoen aan de akoestische eisen van absorptie in het SB 250 (H8.4)
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11.5.2.2. Alternatief G1 Secundair

Te Katersberg (G1-Kat) is er een geisoleerde woning die op korte afstand tot de nieuwe weg komt te
liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te
respecteren. Hier is het effect aanzienlijk negatief en dient men onverwijld over te gaan tot het nemen
van milderende maatregelen.

Ook te Gagelstraat (G1-Gag) en Witbolstraat (G1-Wit) noteren we woningen die op korte afstand tot
de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief/aanzienlijk negatief. Ook
ten noorden van de nieuwe weg ligt er een woning te Koppeleershoeven waar het niet mogelijk is om
de G.R. te respecteren.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden.
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Figuur 11-36: Locaties waar men maatregelen moet voorzien om de G.R. te kunnen respecteren bij alternatief G1 secundair

Wat de omliggende wegen betreft werd er op geen enkele locatie een eindscore bekomen die het
nemen van milderende maatregelen noodzakelijk maakt.
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11.5.2.3. Alternatief G2 Primair

Te Berkven (G2-Berk), Ossemeer (G2-0s) en Witbolstraat (G2-Wit) noteren we woningen die op korte
afstand tot de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde
referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief/aanzienlijk negatief en dient
men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden.
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ecteren bij dit alternatief G2 primair

We merken op dat bij dit alternatief de bestaande N19 als tunnel onder het nieuwe tracé wordt geleid.
Afmetingen zijn op dit ogenblik niet gekend. Indien de tunnelmonden in de omgeving van bewoonde
vertrekken wordt voorzien is de kans groot dat hinder optreedt ten gevolge van een galmend effect.
Teneinde dit te vermijden dient men de tunnelmonden absorberend uit te voeren (bekleden met
geluidsabsorberende gevelelementen?® om klankkasteffecten te vermijden). Dit dient onderzocht in
projectfase.

Wat de omliggende wegen betreft noteren we t.h.v. de woningen in de Heistraat (ten noorden van de
nieuwe weg tot aan Rendersvensedijk) een significant negatief effect op de geluidsimmissie.
Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden hier worden overschreden bekomen we hier een
negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te
koppelen aan de langere termijn.

20 absorberende bekleding dient te voldoen aan de akoestische eisen van absorptie in het SB 250 (H8.4)
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11.5.2.4. Alternatief G2 Secundair

In Berkven (G2-Berk), Gagelstraat (G2-Gag) en Witbolstraat (G2-Wit) noteren we woningen die op
korte afstand tot de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de
gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect negatief/aanzienlijk
negatief en dient men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden. Ook ten noorden
van de nieuwe weg ligt er een woning te Koppeleershoeven waar het niet mogelijk is om de G.R. te
respecteren.

ren bij alternatief G2 secundair

LAY
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Figuur 11-38: Locaties waar men maatregelen moet voorzien om de G.R. te kunnen re

specte

Wat de omliggende wegen betreft werd er op geen enkele locatie een eindscore bekomen die het
nemen van milderende maatregelen noodzakelijk maakt.
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11.5.2.5. Alternatief G3 Secundair

In de Mannestraat (G3-Man-1 & G3-Man-2) en Tweeboomkes (G3-Twee-1) zijn er woningen waar het
effect op het geluidsimmissieniveau geévalueerd wordt als negatief in combinatie met een
overschrijding van de gedifferentieerde referentiewaarden. Hier is het effect negatief en dient men
onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief effect op de kritische punten vermijden.

Wat de omliggende wegen betreft noteren we t.h.v. de woningen te Malosewaver (Malo-1; ten westen
Meerhoutseweg) en Volmolenbaan (Vol-1; ten westen Slagmolenstraat) een significant negatief effect
op de geluidsimmissie. Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden hier worden overschreden
bekomen we hier een negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te zoeken naar milderende
maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.
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11.5.2.6. Alternatief G5 Secundair

Te Koppeleershoeven (G5-Kop-1), Retieseweg (G5-Retie) en Schransdijk (G5-Schra-1) noteren we
woningen die op korte afstand tot de nieuwe weg komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om
de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te respecteren. Hier is het effect
negatief/aanzienlijk negatief en dient men onverwijld over te gaan tot het nemen van milderende
maatregelen.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden.

Figuur 11-40: Locaties waar men maatregelen moet voorzien om de G.R. te kunnen respecteren bij alternatief G5 secundair

Wat de omliggende wegen betreft werd er op geen enkele locatie een eindscore bekomen die het
nemen van milderende maatregelen noodzakelijk maakt.
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11.5.2.7. Alternatief G9 Secundair

Te Koeksberg (G9-Koek), Mannestraat (G9-Man-1 & G9-Man-2), Tweeboomkes (G9-Twee-1) en
Witbolstraat (G9-Wit) noteren we woningen die op korte afstand tot de nieuwe weg komen te liggen
en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen tijde te
respecteren. Hier is het effect negatief/aanzienlijk negatief en dient men onverwijld over te gaan tot
het nemen van milderende maatregelen.

In de figuur hieronder geven we (m.b.v. oranje cirkels) weer waar men maatregelen moet voorzien
wil men een negatief/aanzienlijk negatief effect op de kritische punten vermijden.
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Figuur 11-41: Locatie

Wat de omliggende wegen betreft noteren we t.h.v. de woningen in de Heistraat (Hei-1; ten noorden
van de nieuwe weg tot aan Rendersvensedijk), Malosewaver (Malo-1; ten westen Meerhoutseweg),
Mannestraat (Man-1; ten noorden G9) en Volmolenbaan (Vol-1; ten westen Slagmolenstraat) een
significant negatief effect op de geluidsimmissie. Aangezien de gedifferentieerde referentiewaarden
hier worden overschreden bekomen we hier een negatief effect en dient men noodzakelijkerwijs te
zoeken naar milderende maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.
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11.6. Conclusie

De meest negatieve geluidseffecten komen uiteraard voor op en rond de nieuwe weg zelf, aangezien
in deze zone dikwijls geen verkeer aanwezig is in de referentiesituatie. Op een groot deel van de
locaties blijven de gedifferentieerde referentiewaarden gerespecteerd en is het effect beperkt negatief.

Echter, in alle weerhouden alternatieven noteren we woningen die op korte afstand tot de nieuwe weg
komen te liggen en waar het niet mogelijk blijkt om de gedifferentieerde referentiewaarden te allen
tijde te respecteren. Hier is het effect negatief/aanzienlijk negatief en dient men onverwijld over te
gaan tot het nemen van milderende maatregelen.

Wat de omliggende wegen betreft wordt er meestal een eindscore bekomen die het nemen van
milderende maatregelen overbodig maakt. Onder hoofdstuk 11.4.1.2 ‘effecten exploitatiefase’ kan
men voor elke weerhouden alternatief duidelijk zien waar de ontwikkeling van de nieuwe weg een
positief effect op de geluidsimmissie veroorzaakt en waar dat dit een negatief effect veroorzaakt. Op
een zeer beperkt aantal locaties bekomen we een negatief effect en dient men te zoeken naar
milderende maatregelen, eventueel te koppelen aan de langere termijn.

In theorie worden er geen oneffenheden in de nieuwe nieuwe weg verwacht zodat we kunnen stellen
dat er voor de woningen op een afstand van meer dan 14m tot de weg geen trillingshinder zal
voorkomen.

11.7. Leemten in de kennis

Het geluidsniveau tijdens de geplande situatie betreft een gemodelleerde inschatting van het reéle
geluidsniveau. Het betreft een theoretisch geluidsmodel (SRM2) met afhankelijk van de afstand tussen
bron en ontvanger enige foute marge. Ook vormen de verkeerskundige modelleerfouten een bron van
voorspellingsonzekerheid.

Tevens wordt er gewezen op de afwezigheid van een juridisch toetsingskader voor wegverkeerslawaai.
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12. Discipline biodiversiteit

Kaart 12-1: Natura 2000 gebieden

Kaart 12-2: Vlaams Ecologisch Netwerk

Kaart 12-3: Biologische Waarderingskaart

Kaart 12-4: Europees habitat

Kaart 12-5: Historisch Permanente Graslanden
Kaart 12-6: Kwetsbaarheid voor eutrofiéring
Kaart 12-7: Kwetsbaarheidskaart voor verzuring

Kaart 12-8: Kwetsbaarheidskaart voor verdroging
Kaart 12-9: Risicoatlas voor vogels - synthesekaart
Kaart 12-10: Risicoatlas voor vleermuizen - synthesekaart

12.1. Afbakening studiegebied

De begrenzing van het studiegebied wordt bepaald door:
- de mogelijke, rechtstreekse en onrechtstreekse invloedssfeer van het ruimtebeslag;
- de grootste gemene deler van de invloedssferen van de abiotische disciplines.

Op basis van deze redenering wordt het studiegebied voor de meeste effectgroepen afgebakend op
een straal van 5 km rond de tracés van de verschillende alternatieven. Voor de effectgroepen
verzuring, vermesting en rustverstoring, wordt het studiegebied uitgebreid tot een gebied van 7 op 7
km rondom het plangebied.

Aandachtsgebieden zijn gebieden die hoog gewaardeerd worden - of dit potentieel kunnen worden -
ten aanzien van het natuurbehoud, en vallend binnen de perimeter van het studiegebied. De toetsing
of een studiegebiedsonderdeel als aandachtsgebied dient te worden beschouwd, gebeurt o.b.v. de
volgende 3 criteria:

- aanwezigheid van ecologisch kwetsbare gebieden;

- aanwezigheid van zeldzame planten en dieren;

- aanwezigheid van bijzondere beschermingen.

De zones waarop één of meerdere van deze 3 criteria betrekking hebben, worden tot het
aandachtsgebied gerekend.

Op basis van bovenstaande analyse kunnen we stellen dat het aandachtsgebied bestaat uit de zones
met een zekere biologische waarde binnen en grenzend aan het studiegebied, en de natuurwaarden
in de omgeving die vooral avifaunageografisch een zekere relatie vertonen met de natuurwaarden in
de onderzoeksgebieden.
Het betreft hierbij de volgende Speciale Beschermingszones en VEN-gebieden:
- Habitatrichtlijngebied BE2100026 ‘Valleigebied van de Kleine Nete met brongebieden,
moerassen en heiden’, o.m. deelgebieden BE2600026-2
- Habitatrichtlijngebied BE2100040 ‘Bovenloop van de Grote Nete met Zamelbroek, Langdonken
en Goor’, o.m. deelgebieden BE2100040-3 en BE2100040-4.
- Vogelrichtlijngebied BE2100424 ‘De Zegge’
- VEN-gebied 326, 346 ‘Het Geels gebroekt’
- VEN-gebied 344 ‘De Molse Nete’
- VEN-gebied 343 ‘De Gebroekten
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Daarnaast zijn ook nog een aantal erkende en Vlaamse natuurreservaten in het studiegebied gelegen:
- Vlaams natuurreservaat ‘Mosselgoren’
- Vlaams natuurreservaat ‘Olens broek - Langendonk’
- Vlaams natuurreservaat ‘Zwart water’
- Erkend natuurreservaat ‘Neerhelst-De Botten’
- Erkend natuurreservaat ‘De Zegge’
- Erkend natuurreservaat ‘Malesbroek’
- Erkend natuurreservaat ‘Bels broek en heide’

De voornoemde gebieden overlappen geheel of gedeeltelijk. In de kaartenbundel wordt een overzicht
gegeven van deze gebieden.

12.2. Methodiek
12.2.1. BESCHRIJVING REFERENTIESITUATIE

De beschrijving van de referentiesituatie gebeurt op 2 niveaus:

1. beschrijving van de belangrijkste natuurwaarden in de aandachtsgebieden binnen het studiegebied;
2. beschrijving van de zones met natuurwaarde binnen het plangebied.

Bij de bespreking van de referentiesituatie voor de discipline biodiversiteit gebruik gemaakt van:

- de Biologische Waarderingskaart (BWK) en recente luchtbeelden.

- de kaarten beschikbaar op geopunt.be (Natura 2000-gebieden, Europese habitatkaart en
zoekzones voor de Europese habitats, Vlaams Ecologisch Netwerk, Vogelatlas, Historisch
permanente graslanden);

- de ecotoopkwetsbaarheidskaarten versie 2016;

- waarnemingsgegevens van de website www.waarnemingen.be, contact lokale Natuurpunt
afdeling.

Er werd een bijkomende terreininventarisatie uitgevoerd om de actualisatie van de BWK op het terrein
te valideren en te actualiseren. De terreinverkenning vond plaats op 30 juli 2021.

12.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline biodiversiteit zal gebeuren zoals weergegeven
in Tabel 12-1.
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Tabel 12-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline biodiversiteit

Fase Effect

Beoordeling

Aanlegfase Direct

ecotoop/biotoopverlies

ruimtebeslag zal kwantitatief bepaald worden

Impact op vegetatie
(verdroging, ..

kwalitatieve beschrijving van de impact t.a.v.
J) grondwaterafhankelijke vegetaties

Exploitatiefase

Barrierewerking,
versnippering

kwalitatieve beschrijving, rekening houdend met belangrijke
(potentiéle) verbindingswaarde met omliggende
natuurbeschermingsgebieden

Rustverstoring

kwalitatieve beschrijving o.b.v. indicaties op
ecosysteemkwetsbaarheidskaart (geluidsverstoring),
kwantitatieve beoordeling in relatie tot de modellering uit de
discipline ‘geluid en trillingen’,

kwalitatieve beschrijving van de mogelijke effecten door
bewegings- en lichthinder van wegverkeer

Verzuring en vermesting

Kwantitatieve beoordeling o.b.v. indicaties op ecosysteem-
kwetsbaarheidskaarten (verzuring en eutrofiéring) en
stikstofdepositiekaarten (ten gevolge van uitstoot wegverkeer,
aangeleverd vanuit de discipline lucht), de nadruk zal gelegd
worden op de Habitatrichtlijngebieden

Het significantiekader voor de effecten onder de discipline biodiversiteit wordt weergegeven in Tabel

12-2.

Tabel 12-2: Significantiekader discipline biodiversiteit

Significantieniveau

| Omschrijving

Direct ecotoop/biotoopverlies

Aanzienlijk negatief effect

(-3)

Ruimtebeslag van Europees beschermde habitats en/of regionaal belangrijke
biotopen; of

Ruimtebeslag van biologisch (zeer) waardevolle biotopen; of

Verlies van (potentiéle) leefgebieden van Europees of op Vlaams niveau
beschermde diersoorten; of

Het effect is permanent; en/of

Het effect is niet beperkt in omvang

Negatief effect (-2)

Ruimtebeslag van Europees beschermde habitats en/of regionaal belangrijke
biotopen; of

Ruimtebeslag van biologisch (zeer) waardevolle biotopen; of

Verlies van (potentiéle) leefgebieden van Europees of op Vlaams niveau
beschermde diersoorten; of

Het effect is tijdelijk of permanent; en

Het effect is beperkt in omvang.

Beperkt negatief effect (-
1)

Ruimtebeslag van biologisch minder waardevolle biotopen;
Het effect is tijdelijk of permanent;
Het effect is beperkt in omvang.

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen ruimtebeslag; of
Geen ecotoopcreatie.

Impact op vegetatie

Aanzienlijk negatief effect

(-3)

Gebied is kwetsbaar tot zeer kwetsbaar voor verdroging

Aanwezigheid van Europees beschermde grondwaterafhankelijke vegetatie
Het effect is permanent

Het effect is niet beperkt in omvang

De beinvloede habitat is niet herstelbaar

Negatief effect (-2)

Gebied is kwetsbaar tot zeer kwetsbaar voor verdroging

Aanwezigheid van Europees beschermde grondwaterafhankelijke vegetatie
Het effect is tijdelijk

Het effect is (niet) beperkt in omvang

De beinvloede habitat is herstelbaar

Beperkt negatief effect (-
1)

Gebied is kwetsbaar tot zeer kwetsbaar voor verdroging
Het effect is (niet) beperkt in omvang

Het effect is tijdelijk

De beinvloede habitat is herstelbaar
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Significantieniveau

Omschrijving

Verwaarloosbaar effect (0)

Gebied is niet tot weinig kwetsbaar voor verdroging (afwezigheid van
grondwaterafhankelijke vegetatie)

Het effect is beperkt in omvang

Het effect is tijdelijk of permanent

Barriérewerking, versnippering

Aanzienlijk negatief effect

(-3)

Het project zorgt voor bijkomende barriérewerking/versnippering in een gebied
dat een belangrijke (potentiéle) verbindingswaarde heeft; of

Voorkomen van soorten die gevoelig zijn voor versnippering van leefgebied; of
Afname oppervlakte geschikt leefgebied voor soorten; of

Uiteenvallen van leefgebied in kleinere eenheden (meer randverstoring); of
Toename van afstand tussen de overgebleven geschikte gebieden; of
Toename van weerstand van het landschap (soorten kunnen geschikte
gebieden minder goed tot niet meer bereiken); of

Ontstaan van fysieke barrieéres waardoor uitwisseling van soorten tussen
ruimtelijk gescheiden leefgebieden volledig wordt belemmerd

Negatief effect (-2)

Het project zorgt voor bijkomende barriérewerking/ versnippering in een gebied
dat een zekere potentiéle verbindingswaarde heeft; of

Beperkte afname oppervlakte geschikt leefgebied voor soorten; of

Zeer beperkt uiteenvallen van leefgebied in kleinere eenheden (meer
randverstoring); of

Zeer beperkte toename van afstand tussen de overgebleven geschikte
gebieden; of

Beperkte toename van weerstand van het landschap (soorten kunnen geschikte
gebieden iets minder gemakkelijk bereiken); of

Ontstaan van fysieke barriéres waardoor uitwisseling van soorten tussen
ruimtelijk gescheiden leefgebieden minder makkelijk wordt (maar nog
overbrugbaar)

Beperkt negatief effect (-
1)

Het project zorgt voor bijkomende barrierewerking/versnippering in een gebied
dat slechts een beperkte verbindingswaarde heeft; of

Zeer beperkte afname oppervlakte geschikt leefgebied voor soorten; of
Leefgebied valt niet uiteen in kleinere eenheden; of

Geen toename van afstand tussen de overgebleven geschikte gebieden; of
Geen toename van weerstand van het landschap; of

Er ontstaan geen fysieke barrieres waardoor uitwisseling van soorten tussen
ruimtelijk gescheiden leefgebieden bemoeilijkt zou kunnen worden

Verwaarloosbaar effect (0)

Het project wijzigt niets op het vlak van barrierewerking en versnippering; of
Geen afname oppervilakte geschikt leefgebied voor soorten; of

Leefgebied valt niet uiteen in kleinere eenheden; of

Geen toename van afstand tussen de overgebleven geschikte gebieden; of
Geen toename van weerstand van het landschap; of

Er ontstaan geen fysieke barrieres waardoor uitwisseling van soorten tussen
ruimtelijk gescheiden leefgebieden bemoeilijkt zou kunnen worden.

Beperkt positief effect (+1)

Bestaande barriéres of versnipperingssituaties worden verbeterd, opgelost of
hersteld, met geringe meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt; of
Zeer beperkte toename opperviakte geschikt leefgebied voor soorten

Positief effect (+2)

Bestaande barriéres of versnipperingssituaties worden verbeterd, opgelost of
hersteld, met matige meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt; of

Beperkte toename oppervlakte geschikt leefgebied voor soorten; of
Beperkte afname van weerstand van het landschap

Aanzienlijk positief effect
(+3)

Bestaande barrieres of versnipperingssituaties worden verbeterd, opgelost of
hersteld, met grote meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt; of

Toename oppervlakte geschikt leefgebied voor soorten; of

Geschikte leefgebieden worden gegroepeerd tot grotere eenheden; of
Afstand tussen geschikte gebieden wordt kleiner; of

Afname weerstand van het landschap; of

Opheffen van fysieke barrieres waardoor uitwisseling van soorten tussen
gebieden wordt bevorderd; of

Project draagt bij tot realisatie van natuurverbindingen

Rustverstoring

Aanzienlijk negatief effect

(=3)

Aanwezigheid van / belangrijke potenties voor zeer kwetsbare en kwetsbare
soorten voor geluids-, bewegings- en/of lichtverstoring; of
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Significantieniveau

Omschrijving

Permanent of tijdelijke effecten tijdens kwetsbare periodes (broedseizoen,
overwintering): afhankelijk van belang van gebied voor soorten in die periodes;
of

Rustverstoring in gebieden die nog niet akoestisch zijn verstoord (actueel
geluidsniveau < 45 dB(A)), ook al is de geluidstoename ten gevolge van project
beperkt

Negatief effect (-2)

Aanwezigheid van / belangrijke potenties voor weinig kwetsbare soorten voor
geluids-, bewegings- en/of lichtverstoring; of

Beperkte permanente of tijdelijke effecten tijdens kwetsbare periodes
(broedseizoen, overwintering): afhankelijk van belang van gebied voor soorten
in die periodes; of

Rustverstoring in gebieden die al akoestisch zijn verstoord (actueel
geluidsniveau tussen 45 dB(A) en 55dB(A))

Beperkt negatief effect (-
1)

Beperkte aanwezigheid van / beperkte potenties voor weinig kwetsbare soorten
voor geluids-, bewegings- en/of lichtverstoring; of

Geen permanente of tijdelijke effecten tijdens kwetsbare periodes
(broedseizoen, overwintering): afhankelijk van belang van gebied voor soorten
in die periodes

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen zeer kwetsbare, kwetsbare, weinig kwetsbare soorten voor geluids-,
bewegings- en/of lichtverstoring aanwezig, evenmin potenties voor deze
soorten; of

Rustverstoring in gebieden die reeds akoestisch zijn verstoord (actueel
geluidsniveau is al > 55 dB(A))

Beperkt positief effect (+1)

Daling van actuele geluidsniveau tot niveau tussen 45 dB(A) en 55 dB(A)
dankzij project; of
Beperkte daling van de licht- en bewegingshinder van wegverkeer

Positief (+2)

Daling van actuele geluidsniveau tot niveau tussen 40 dB(A) en 45 dB(A)
dankzij project; of
Daling van de licht- en bewegingshinder van wegverkeer

Aanzienlijk positief effect
(+3)

Daling van actuele geluidsniveau tot niveau < 40 dB(A) dankzij project; of
Aanzienlijke daling van de licht- en bewegingshinder van wegverkeer

Verzuring en vermesting

Aanzienlijk negatief effect

(-3)

Aandeel voorziene depositie t.0.v. de Kritische depositiewaarden (KDW) van de
getroffen gevoelige habitat > 50%

Negatief effect (-2)

Aandeel voorziene depositie t.o.v. de KDW van de getroffen gevoelige habitat >
5%

Beperkt negatief effect (-
1)

Aandeel voorziene depositie t.o.v. de KDW van de getroffen gevoelige habitat
tussen 1% en kleiner dan 5%

Verwaarloosbaar effect (0)

Aandeel voorziene depositie t.0.v. de KDW van de getroffen gevoelige habitat <
1% (met een maximum van 0,3 kg N/ha/jaar).

Beperkt positief effect (+1)

Bestaande eutrofiérende en/of verzurende depositie verminderd beperkt, met
geringe meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt

Positief (+2)

Bestaande eutrofiérende en/of verzurende depositie verminderd, met matige
meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt

Aanzienlijk positief effect
(+3)

Bestaande eutrofiérende en/of verzurende depositie verminderd aanzienlijk,
met grote meerwaarde vanuit ecologisch oogpunt

Er dient opgemerkt te worden dat in de verkeersdoorrekeningen geen rekening werd gehouden met
enig bijkomstig beleid. Dit resulteert overall in een lage I/C-verhouding voor de
ontsluitingsalternatieven. Flankerende maatregelen kunnen leiden tot een betere benutting van de
infrastructuur waardoor ook effecten zoals rustverstoring, verzuring en vermesting zullen toenemen.
Er kan aangenomen worden dat de effecten verhoudingsgewijs bij alle alternatieven zullen wijzigen.
Op projectniveau zal er een beter zicht zijn op te nemen flankerende maatregelen. In de
effectbeoordeling van het project-MER van het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden
worden. Op projectniveau zal er een beter zicht zijn op de te nemen flankerende maatregelen. In de
effectbeoordeling van het project-MER van het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden
worden.
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12.3. Beschrijving van de referentiesituatie
12.3.1. NATURA 2000

Er is één Natura 2000-gebied relevant binnen het studiegebied. In de vallei van de Molse Nete bevindt
zich het habitatrichtlijngebied BE2100040 ‘'‘Bovenloop van de Grote Nete met Zammelsbroek,
Langdonken en Goor’. In het uitgebreide studiegebied (net buiten de rode contour) bevindt zich het
habitatrichtlijngebied BE2100026 ‘Valleigebied van de Kleine Nete met brongebieden, moerassen en
heiden’. Dit habitatrichtlijngebied overlapt met het vogelrichtlijngebied BE2100424 ‘De Zegge'.

Ten Aard

Reivennen

Mille

Larum

B sszn
[] sBz-v

Figuur 12—1:Habitatrichtlijngebieden (SBZ-H) en Vogelrichtlijngebieden (SBZ-V)

12.3.2.  VLAAMS ECOLOGISCH NETWERK (VEN)

De VEN-gebieden die relevant zijn binnen het studiegebied komen grotendeels overeen met de Natura
2000-habitatrichtlijngebieden. Het VEN-gebied ‘De Molse Nete’ volgt de vallei van de gelijknamige
waterloop in oostelijke richting langsheen de N71 tot voorbij Mol. In het uitgebreidere studiegebied
liggen nog VEN-gebied 326, 346 ‘Het Geels gebroekt’ en VEN-gebied 343 ‘De Gebroekten’.
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ViR

Ten Aard

Larum

] grote eenheid natuur

grote eenheid natuur
—— in ontwikkeling

Figuur 12-2: Gebieden van het VEN en het I VON

12.3.3. VLAAMSE OF ERKENDE NATUURRESERVATEN

Binnen het studiegebied bevinden zich geen Vlaamse of erkende natuurreservaten. In het uitgebreide
studiegebied bevinden zich wel een aantal gebieden die erkend zijn als Vlaams of erkend
natuurgebied:

- Vlaams natuurreservaat ‘Mosselgoren’

- Vlaams natuurreservaat ‘Olens broek - Langendonk’

- Vlaams natuurreservaat ‘Zwart water’

- Erkend natuurreservaat ‘Neerhelst-De Botten’

- Erkend natuurreservaat ‘De Zegge’

- Erkend natuurreservaat ‘Malesbroek’

- Erkend natuurreservaat ‘Bels broek en heide’

12.3.4. BESTAANDE SITUATIE
12.3.4.1. Biologische waarderingskaart

Volgende BWK-types met overeenkomstig Natura 2000 habitattypes en regionaal belangrijke biotopen
(rbb) komen voor in het studiegebied (de types die tevens binnen het plangebied aanwezig zijn en
aangesneden worden door een alternatief, zijn vet gemarkeerd):

Tabel 12-3: Aanwezige BWK-types met overeenkomstig Natura 2000 habitattypes en regionaal belangrijke biotopen

BWK-eenheid en benaming Natura 2000 of regionaal belangrijk
biotoop

ae eutrofe plas 3150 Voedselrijke, gebufferde
wateren met rijke
waterplantvegetaties

ae- eutrofe plas

aer recente, eutrofe plas

aer- recente, eutrofe plas

ao oligotroof tot mesotroof water
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BWK-eenheid en benaming

Natura 2000 of regionaal belangrijk

biotoop
aom- mesotrofe plas, mesotroof ven 3130_aom Voedselarme tot matig
voedselarme  wateren met
droogvallende oevers, subtype
oeverkruid
bl akker op lemige bodem
bs akker op zandige bodem
cgb droge struikheidevegetatie met struik- of | 2310, 4030 Droge heide op jonge
boomopslag zandafzettingen,
Droge heide
cmb door Pijpenstrootje gedomineerde heide met | 2310, 4030 Droge heide op jonge
struik- of boomopslag zandafzettingen,
Droge heide
ha struisgrasvegetatie op zure bodem rbbha Soortenrijke, niet
habitatwaardige
struisgrasvegetatie
ha-
ha+ struisgrasvegetatie op zure bodem 6230_ha Soortenrijk struisgrasland
hab- struisgrasvegetatie op zure bodem met
struik- of boomopslag
hc- vochtig, licht bemest grasland | rbbhc Dotterbloemgrasland
("dotterbloemhooiland")
hf- natte ruigte met Moerasspirea rbbhf Moerasspirearuigte met
graslandkenmerken
hfb- natte ruigte met Moerasspirea rbbhf Moerasspirearuigte met
graslandkenmerken
hj vochtig, licht bemest grasland gedomineerd
door russen
hjb door russen gedomineerd grasland met
boom- of struikopslag
hp soortenarm permanent cultuurgrasland
hp+ soortenrijk permanent cultuurgrasland
met relicten van halfnatuurlijke
graslanden
hr verruigd grasland
hrb verruigd grasland met struik- of boomopslag
hu- mesofiel hooiland
hx zeer soortenarme, ingezaaide
graslanden
kb bomenrij
kba bomenrij met dominantie van els
kbp bomenrij met dominantie van populier
kbg bomenrij met dominantie van Zomereik
kbg+ bomenrij met dominantie van Zomereik
kd dijk
kha houtkant met dominantie van els
khgml | houtkant met gemengd loofhout
khq houtkant met doninatie van Zomereik
khqgr houtkant met dominantie van Amerikaanse
eik
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BWK-eenheid en benaming Natura 2000 of regionaal belangrijk
biotoop
khr houtkant met dominantie van Robinia
khwq houtwal met dominantie van Zomereik
kn veedrinkpoel rbbmr Rietland en andere vegetatie
van het rietverbond
ko stortterrein
kp park of parkachtig kerkhof
kp- kunstmatig, met weinig natuurlijke
elementen
kpk kasteelpark
kq boomkwekerij, bloemkwekerij of serre
ks verlaten spoorweg met interessante
bermvegetatie
kt talud
ku ruigte
ku+ zeer soortenrijk met minder algemene
soorten
kub ruigte met struik- en boomopslag
lhb populierenaanplant op vochtige grond met
elzen- en/of wilgenondergroei
lhi populierenaanplant op vochtige grond met
ruderale ondergroei
mr rietland
mr- rietland
mru verruigd rietland
n loofhoutaanplant (exclusief populier)
ni
pa naaldhoutaanplant zonder ondergroei
pm
pmb naaldhoutaanplant met ondergroei van
struiken en bomen
pmh naaldhoutaanplant met lage ondergroei
(grassen, kruiden)
pms naaldhoutaanplant met laag struikgewas
(braam, brem, heide)
ppmb | aanplant van Grove den met ondergroei
van struiken en bomen
ppms aanplant van Grove den met laag
struikgewas
qb eiken-berkenbos 9190 Oude zuurminnende
eikenbossen op zandvlakten
met Quercus robur
gb- jonge boomlaag
se kapvlakte 91EO0,gh Valleibossen, Elzenbroekbossen
en zachthoutooibossen
sf vochtig wilgenstruweel op voedselrijke | rbbsf Moerasbos van breedbladige
bodem wilgen
spoor | spoorweg
sz struweelopslag van allerlei aard
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BWK-eenheid en benaming Natura 2000 of regionaal belangrijk
biotoop
ua halfopen of open bebouwing met
beplanting
ud dicht bebouwd gebied
ui industriele bebouwing, fabriek
un open bebouwing in omgeving met veel
natuurlijke begroeiing
ur bebouwing in agrarische omgeving,
losstaande hoeve
uv terrein met recreatie-infrastructuur (b.v.
chalets, sportvelden)
vm mesotroof elzenbos met zeggen 91E0_vm Meso- tot oligotroof elzen- en
berkenbroek
vm- mesotroof elzenbos met zeggen 91E0_vm Meso- tot oligotroof elzen- en
berkenbroek
vr
wat waterloop 3260 Submontane en laagland
rivieren met vegetaties
behorend tot het
Ranunculion fluitantis en het
Callitricho-Batrachion
weg weg

De aanwezige ecotopen binnen het studiegebied betreffen akkers, heide, graslanden, bomenrijen en
bossen, water, en bebouwing.

Akkers en graslanden

Akkers zijn over het algemeen biologisch minder waardevol en komen voor in alle regio’s in
Vlaanderen. In Geel betreft het vooral akkers op zandige bodem (bs).

In een landbouwlandschap zijn naast akkers ook vaak graslanden aanwezig. Soortenarme,
productiegraslanden met een permanent karakter (hp) worden vooral gebruikt voor beweiding en
soms als hooiland. Dit type grasland lijkt sterk op de zeer soortenarme, ingezaaide graslanden (hx)
die onderhevig zijn als intensieve graasweide of frequent maaibeheer. Beide types zijn biologisch
minder waardevol.

Er kan echter ook een grotere ecologische waarde zitten in graslanden. De soortenrijke permanente
cultuurgraslanden met relicten van halfnatuurlijke graslanden (hp+) en de mesofiele hooilanden (hu-
) zijn biologisch waardevol of een complex van biologisch waardevolle en zeer waardevolle elementen.
Mesofiel hooiland bevat vaak hoge grassen en schermbloemigen en/of composietachtigen die bepalend
zijn voor het grasland.

Eén perceel in het studiegebied werd als complex van biologisch waardevolle en zeer waardevolle
vegetatie gekarteerd als dotterbloemhooiland (hc-). Dit is tevens een regionaal belangrijk biotoop
(rbbhc).
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Heide

Binnen het studiegebied, ten oosten van de N118 (Retieseweg) is er een kleine zone met droge
heidevegetatie aanwezig. De heidevegetatie in het studiegebied valt onder het Natura 2000-
habitattypes, buiten SBZ, ‘Droge heide op jonge zandafzettingen’ (2310) en ‘Droge heide’ (4030).

Ter hoogte van de alternatieven komt dit vegetatietype niet voor.
Bossen

Er zijn beperkt loofhoutaantplantingen (n) en naaldhoutaanplantingen (pa, ppmb) aanwezig in het
studiegebied. Beiden zijn biologisch waardevolle habitattypes. Ook werden er twee biologisch
waardevolle zones met eiken-berkenbos (gb) gekarteerd ter hoogte van de Retieseweg. Het eiken-
berkenbos valt eveneens onder de Natura 2000 habitattypering, buiten SBZ, van Oude zuurminnende
eikenbossen op zandvlakten met Quercus robur (9190).

Bomenrijen

Kleine landschapselementen (KLE’s) zijn de verzameling van groene punten en lijnen in het landschap
met inbegrip van de bijhorende vegetaties. De KLE’s maken deel uit van de natuur maar hun bestaan
en uitzicht is vaak het resultaat van menselijk handelen. Ze herbergen vaak een specifieke
biodiversiteit en geven mee vorm aan het landschap waardoor ze voor veel fauna een rol spelen.

Als KLE’s zijn er een biologisch waardevolle verlaten spoorweg met interessante bermvegetatie (ks)
aanwezig en veel verschillende zones met bomenrijen (vb. kb, bs+kb, hp+kba®, hx+bs+kbb+kbq,
etc.). Bomenrijen komen nagenoeg overal in Vlaanderen voor, vroeger werden ze vaak aangeplant
ter afbakening van perceelsgrenzen of zijn het overblijfselen van een bos.

De houtwal met dominantie van Zomereik (khwq) die aanwezig is in het plangebied is een biologisch
zeer waardevol vegetatietype.

Water

Op enkele plekken zijn er recente, eutrofe plassen aanwezig (aer-). Dit zijn recent gegraven plassen
die geéutrofieerd zijn en arm aan waterplanten zijn. Het betreft vooral vis- sier- en recreatievijvers.

12.3.4.2. Terreingegevens

Tijdens het terreinbezoek op 30 juli werd het tracé van elk alternatief afgestapt om de voornaamste
elementen te situeren. Onderstaand worden de tracés beschreven van west naar oost.

Alternatief G5

Alternatief G5 start aan de N19g ter hoogte van de straat Brunosdijk, die aan de noordelijke zijde
gekenmerkt wordt door een houtkant van zomereik en aan de zuidkant door een gemengde houtkant
(o.a. berk en eik). Beide houtkanten worden deels aangesneden door het tracé.
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Figuur 12-3: Brunosdijk met houtkant met dominantie van zomereik (links) en gemengde houtkant (rechts)

Aan de overkant van Brunosdijk doorkruist het tracé een soortenrijk permanent cultuurgrasland met
relicten van halfnatuurlijke graslanden (hp*).

s

iguur 12-4: Soortenrijpermanent cultuurgrasland met relicten van ha/atuur/ijke graslanden (hp*)

Ten oosten van de kruising met de Dokter van de Perrestraat doorkruist het tracé een nattere zone
met een complex van biologisch waardevolle en biologische zeer waardevolle elementen ook
bestaande uit soortenrijk permanent cultuurgrasland met relicten van halfnatuurlijke graslanden (hp*)
met elementen van moerasspirearuigte dat begraasd werd door schapen. Aan de rand van het perceel
was kattenstaart te vinden, hetgeen een kenmerkende soort is voor dit vegetatietype.
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Figuur 12-5: Soortenrijk permanent cultuurgrasland met relicten van halfnatuurlijke graslanden (hp*) begraasd door schapen

Aan de overkant van het grasland zou het tracé volgens de BWK een hoekje van een stuk vochtig,
licht bemest grasland ("dotterbloemhooiland") (hc-) aansnijden. Bij het terreinbezoek werd
vastgesteld dat dit grasland inmiddels werd omgevormd tot bos met loofhout.

Figuur 12-6: Vochtig,

licht bemest grasland ("dotterbloemhooiland") (hc-) omgevormd tot bos
Vervolgens kruist het tracé een groot stuk met minder waardevolle delen, gekenmerkt door akkers en

soortenarme graslanden.

Ten oosten van de Meulenmakershoef wordt er volgens de BWK een aanplant van Grove den met (en
zonder) ondergroei van struiken en bomen (ppmb +pa) doorkruist. Inmiddels is er een dense
ondergoei in het bos ontstaan (0.a. Amerikaanse vogelkers, jonge eiken, lijsterbes).
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Figuur 12-7: Aanplant van Grove den (links) met (en zonder) ondergroei van struiken en bomen (ppmb +pa) (rechts)

Alternatief G5 eindigt aan en vervoegt de Retieseweg. Hierbij is er een kleine overlap met alternatief
G1. Aan de westelijke zijde van de Retieseweg doorkruisen beide tracés net de rand van een biologisch
zeer waardevol eiken-berkenbos (gb).

RER

o

Figduf 12-8: Bib/ogfséh ééer waérdevb/ eiken-berkenbos (gb)

Alternatieven G1, G2 en G9

De tracés van de alternatieven G1, G2 en G9 overlappen met elkaar van west naar oost tot en met de
kruising van de Kastermanstraat. De tracés starten in het westen aan de N19g en volgen de bestaande
R14. Volgens de BWK is dit stuk omschreven als soortenrijk permanent cultuurgrasland met relicten
van halfnatuurlijke graslanden en mesofiel hooiland. Dit is echter niet meer actueel aangezien het
gedeeltelijk werd ingenomen door de R14 ter hoogte van de tracés.

Vlak voor de kruising met de Zandhoefstraat is er een stuk recent, eutroof water aanwezig dat
doorkruist zal worden door de tracés.

225
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Vervolgens gaan de tracés verder doorheen minder waardevolle zones met bebouwing, ingezaaide
graslanden en akkers.

Ter hoogte van de kruising met de Koppeleershoeven en ter hoogte van de kruising met de Heistraat
liggen echter twee percelen historisch permanent grasland in de loop van de tracés. Deze worden net
aangesneden door de tracés G1, G2 en G9 aan de noordelijke zijde van de graslanden.
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Figuur 12-10: Historisch permanent grasland ter hoogte van de tracés G1, G2 en G9 tussen de Koppeleers
Heistraat (rechts)

PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER
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Figuu 12-12: Historisch permanent graslnd langs de Heistraat

Tussen de historisch permanente graslanden ligt een poel volgens de BWK. Deze was echter
onbereikbaar doordat het gelegen is in een sterk verbraamd bos.

Achter de Heistraat splitsen de tracés elk een andere kant uit. Ze lopen verder door een landschap
met hoofdzakelijk akkers en graslanden waarvan de perceelsgrenzen vaak afgebakend zijn door KLE's
in de vorm van bomenrijen. Zo kruisen de tracés achtereenvolgens de Kastermanstraat en de
Schransdijk. Beide straten worden geflankeerd door houtkanten of laanbomen. De gemengde
houtkant (eik, berk, Canada populieren, etc.) langs de Kastermanstraat is om sommige plaatsen vrij
dik en vormt een kwalitatief lijnvormig landschapselement. Langs de Schransdijk zijn er laanbomen
(eiken) te vinden.

Figuurl 2—1: Houtkant aan de westelijke zijde van de Kastermanstraat (links) en laanbomen langs de Schransdijk (rechts)
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Alternatief G1

Het tracé van alternatief G1 snijdt ter hoogte van Binnenblok net het begin aan van een houtwal
gedomineerd door zomereik (khwg). De zomereiken hebben een aanzienlijke omvang

5 (i R ,% rr;*)' 3 ¥ £ 5 o 3

TR

Figuur 12-14: utal met domianteﬁvan Zomereik (khwgq) ter hoogte van tracé G1
Alternatief G2

Het tracé van alternatief G2 loopt een kort stuk samen met Katersberg. Aan de noordkant zijn er
laanbomen te vinden; acacia’s die overgaan in eiken. Aan de zuidkant is een gemengd bos met
loofbomen en grove den.

S,

Figuur 12-15: Bomenrij langs de noordkant
(rechts)

.,_ = - G
terberg (links) en gemengd

- - m y - .
van Ka bos met loofbomen en Grove den aan de zuidkant
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Alternatieven G9 en G3

Het tracé van de alternatieven G9 en G3 doorkruist een oude spoorweg met interessante bloemrijke
wegbermvegetatie.

/guur 12-16 . Verlaten spowg
12.3.4.3. Ecotoopkwetsbaarheid

De ecosysteemkwetsbaarheidskaarten voor Vlaanderen werden geconsulteerd (versie 2 -2020) om de
gevoeligheid van het gebied voor verdroging, eutrofiéring en verzuring na te gaan. De
ecosysteemkwetsbaarheidskaarten gaan uit van de abiotische standplaatsvereisten van ecotopen.
Hieraan werd een gevoeligheid en een kwetsbaarheid gekoppeld voor de milieudrukken verdroging,
eutrofiéring en verzuring. Via een link met de Biologische Waarderingskaart wordt de kwetsbaarheid
ruimtelijk gesitueerd.

Verdroging

De vegetatietypes die doorkruist worden door de tracés zijn vooral niet of nauwelijks kwetsbaar voor
verdroging.

De soortenrijke permanente cultuurgraslanden met relicten van halfnatuurlijke graslanden (hp+), te
vinden langs de tracés G5 en langs de overlap van G1, G2 en G9, zijn iets gevoeliger voor verdroging
en werden gekarteerd als weinig kwetsbaar. Zoals reeds aangehaald bij de bespreking van het
terreinbezoek is dit type grasland aan het begin van de tracés G1, G2 en G9 ter hoogte van de R14
reeds verdwenen en omgevormd tot een bestaande weg.

De twee poelen ter hoogte van de overlap G1, G2, G9 zijn eveneens weinig kwetsbaar.
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Ook de bomenrijen en stukken bos die aangesneden worden zijn gekenmerkt als weinig kwetsbaar.
Deze zijn sporadisch terug te vinden langs alle tracés behalve G3. Vlak voor de kruising met spoor
langsheen tracé G3 is er evenwel een zone weinig kwetsbaar voor verdroging te vinden die bestaat
uit struweelopslag (sz).

Er zijn twee zones die effectief kwetsbaar zijn voor verdroging. Enerzijds betreft dit het
dotterbloemhooigrasland langs tracé G5, dat ondertussen werd omgevormd tot bos. Wellicht zal
hierdoor de kwetsbaarheid voor verdroging eerder ingeschat kunnen worden als weinig kwetsbaar.
Anderzijds betreft het de houtwal met dominantie van Zomereik (khwq) ter hoogte van tracé G1 vlak
langs de straat Binnenblok.

Eutrofiéring en verzuring

Het grootste deel van het studiegebied is niet kwetsbaar voor eutrofiéring of voor verzuring. Verspreid
over het studiegebied zijn er kleine zones die wel kwetsbaar zijn voor eutrofiéring of verzuring. Er is
een grote overlap tussen gevoeligheden voor eutrofiéring en voor verzuring. Het gaat hier vooral om
bossen (gb, ppmb). Net ten oosten van de Retieseweg, ter hoogte van Binnenblok, bevindt zich een
gebied dat kwetsbaar tot zeer kwetsbaar is voor eutrofiéring, en kwetsbaar is voor verzuring. Dit stuk
wordt niet direct aangesneden door de alternatieven maar kan wel impact ondervinden.

Het habitatrichtlijngebied BE2100040 ‘Bovenloop van de Grote Nete met Zammelsbroek, Langdonken
en Goor’ in het zuidwesten van het studiegebied is voornamelijk nauwelijks kwetsbaar voor verzuring
maar heeft zones met kwetsbare stukken.

Alle alternatieven doorkruisen op enkele plaatsen zones met vegetatie die kwetsbaar is voor
eutrofiéring. Ter hoogte van alternatief G1 is dit de houtwal met dominantie van Zomereik (khwq).
Het alternatief G2 doorkruist een zone met kwetsbare vegetatie voor eutrofiéring in de vorm van
naaldhoutaanplant zonder ondergroei (pa) ten zuiden van Katersberg, en eiken-berkenbos (gb) net
ten westen van N118 Retieseweg waar het tracé aansluit op de Retieseweg. De vegetatie ten zuiden
van Katersberg is zeer kwetsbaar voor verzuring (loofhoutbos). Bij het kruisen van de spoorweg door
alternatieven G3 en G9 wordt een kwetsbare zone voor eutrofiéring en verzuring van struweelopslag
van allerlei aard (sz) doorkruist. Alternatief G5 loopt doorheen een bos dat kwetsbaar is voor
eutrofiéring en nauwelijks kwetsbaar is voor verzuring (ppmb en gb).

12.3.4.4. Fauna

Vieermuizen

De Vlaamse risicoatlas voor vogels en vleermuizen (INBO 2015) geeft aan welke gebieden een
potentieel risico vormen voor vogels of vleermuizen bij het plaatsen van windturbines. De informatie
uit de risicoatlas kan gebruikt worden als indicatie om uitspraken te doen over het mogelijk voorkomen
van vogels en vleermuizen, alsook de mogelijke impact door het plan.

Met behulp van de risico-atlas kan vastgesteld worden dat er in het studiegebied meerdere risico-
zones voor vleermuizen grenzen aan het plangebied. In het studiegebied bevinden zich immers
meerdere voor vleermuizen aantrekkelijke biotopen.

Vogels
Het studiegebied bevindt zich in de bufferzone (mogelijk risico) van het pleistergebied van watervogels
en steltlopers. Het pleistergebied “Dekshoevevijver” in Geel voor Watersnip bevindt zich in het

studiegebied.

Verder overlapt het studiegebied met de buffer van een broedkolonie Blauwe Reiger en Aalscholver in
het gebied van De Zegge in Geel (risicoklasse 1).
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Faunistisch belangrijk gebied

In de Biologische Waarderingskaart worden naast vegetatietypes ook faunistisch belangrijke gebieden
aangeduid. Deze gebieden houden rekening met soorten die op (1) op Vlaams niveau van belang zijn
(Rode Lijstsoorten), (2) vermeld worden in de bijlagen van Europese Vogelrichtlijn of Habitatrichtlijn
en/of (3) waarvoor Vlaanderen internationaal van belang is.

Een bepaald gebied is faunistisch belangrijk omdat er meestal verschillende Rode Lijstsoorten samen
voorkomen, of een soort er in hoge aantallen of dichtheden aanwezig is, of omdat het gebied op
Vlaamse schaal belangrijk is voor een bepaalde soort.

De Molse Nete is een faunistisch belangrijk gebied. Ten zuiden van het studiegebied mondt ze uit in
de Grote Nete.

12.4. Beoordeling van de milieueffecten
12.4.1. DIRECT ECOTOOP/BIOTOOPVERLIES

Ecotoopinname ontstaat ten gevolge van tijdelijk en permanent ruimtebeslag en inname van ecotopen
die leidt tot rechtstreeks habitatverlies. De oppervlakte die ingenomen wordt door nieuwe
verhardingen is permanent verloren als habitat voor planten en dieren. Daarnaast treedt ook vaak
een tijdelijke ecotoop-inname op ter hoogte van de werkzones. Ter hoogte van de werkzones kan er
na de aanlegfase opnieuw vegetatie tot ontwikkeling komen.

Gezien het een plan-MER betreft, en het nog niet mogelijk is om uitspraak te doen over de aanlegfase,
wordt het onderscheid tussen permanent en tijdelijk effect niet gemaakt.

De geplande ingrepen zullen geen direct ecotoopverlies tot gevolg hebben ter hoogte van VEN-gebied
of SBZ vermits deze niet overlappen met de verschillende alternatieven.

Permanent ruimtebeslag

In de onderstaande tabel wordt het ruimtebeslag van de verschillende alternatieven gekwantificeerd.
Hierbij is gerekend met een inname van 33,55m breed voor de primaire varianten en van 25,15m
voor de secundaire varianten. Binnen deze zone kan tijdens de werken een inname van de aanwezige
ecotopen optreden. De oppervlakten worden weergegeven in de onderstaande tabel.

Tabel 12-4: Mogelijk permanent ruimtebeslag t.g.v. nieuwe weg (ha)

BWK-eenheid G1 G2 G3 G5 G9

Variant Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair

Biologisch minder waardevol 10,40 | 7,84 9,08 6,80 4,23 6,60 9,62

bs akker op zandige 1,14 |0,86 |1,14 |0,85 - - 0,86
bodem
akker op zandige
bodem + zeer

bs + hx soortenarme, 0,77 0,58 0,77 0,58 - 2,04 0,58
ingezaaide
graslanden

bs + hx + | akker op zandige ) _ ) _ )

kb° bodem + bomenrij 2,58 2,62

o | akker op zandige ) _ _ }

bs + kb bodem + bodemrii 2,42 1,87 1,29
soortenarm

hp permanent 0,68 0,51 0,68 0,51 - 0,48 0,51
cultuurgrasland

hp + kbae | Soortenarm 035 |027 [035 |0,27 - - 0,27
permanent
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BWK-eenheid

G1

G2

G3

G5

G9

Variant

Primair

Secundair

Primair

Secundair

Secundair

Secundair

Secundair

cultuurgrasland +
bomenrij met
dominantie van els

hp + kj°

soortenarm
permanent
cultuurgrasland +
hoogstamboomgaard

0,08

0,05

hx

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden

0,40

hx + bs

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem

0,03

0,02

0,03

0,02

1,57

0,02

hx + bs +
kbb° +
kbg®°

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
bomenrij met
dominantie van berk
+ bomenrij met
dominantie van eik

2,17

1,64

2,09

1,57

0,00

1,26

hx + bs +
kbg®

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +

0,50

hx + bs +
kbgr° +
kbb°

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
bomenrij met
dominantie van eik +
bomenrij met
dominantie van berk

0,44

hx + hp +
bs

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
akker op zandige
bodem

0,58

0,44

0,58

0,44

0,44

spoor

spoorweg

0,04

0,04

ua

halfopen of open
bebouwing met
beplanting

0,61

0,44

1,89

1,40

1,12

1,53

weg

weg

1,55

1,17

1,54

1,17

0,04

1,06

Complex van biologisch
minder waardevolle en
waardevolle elementen

0,27

0,17

0,66

0,52

0,27

2,06

aer® + uv

recente, eutrofe plas
+ terrein met
recreatie-
infrastructuur (b.v.
chalets, sportvelden)

0,11

0,09

0,11

0,09

0,09

hx + bs +
kb

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
bomenrij

0,27

0,27
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BWK-eenheid

G1

G2

G3

G5

G9

Variant

Primair

Secundair

Primair

Secundair

Secundair

Secundair

Secundair

hx + bs +
kbb +
kbq

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
bomenrij met
dominantie van berk
+ houtkant met
doninatie van
Zomereik

0,16

0,09

0,55

0,43

0,54

hx + bs +
kbg +
kbp

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden + akker
op zandige bodem +
houtkant met
doninatie van
Zomereik + bomenrij
met dominantie van
populier

hx + hpr

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden +
weilandcomplex met
veel sloten en/of
microrelief

0,70

hx + kha®
+ k(hp*)

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden +
houtkant met
dominantie van els +
soortenrijke, grazige
bermen,
perceelsranden, ...

0,24

Complex van biologisch
minder waardevolle en zeer
waardevolle elementen

0,46

bs + khq

akker op zandige
bodem + houtkant
met doninatie van
Zomereik

0,08

bs + khs

akker op zandige
bodem + houtkant
met dominantie van
wilg

0,34

hx +
k(hf)

zeer soortenarme,
ingezaaide
graslanden +
bermen,
perceelsranden, ...
met elementen van
moerasspirearuigte

0,04

Biologisch

waardevol

1,19

0,88

1,39

0,06

0,47

0,99

aer°

recente, eutrofe plas

0,005

0,005

aer® + kb

recente, eutrofe plas
+ bomenrij

0,07

0,05

0,07

0,05

hp*

soortenarm
permanent
cultuurgrasland

0,71

0,53

0,71

0,53

0,19

0,53

hp* +
hu®°

soortenarm
permanent

0,20

0,17

0,20

0,17

0,17
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BWK-eenheid

G1

G2

G3

G5

G9

Variant

Primair

Secundair

Primair

Secundair

Secundair

Secundair

Secundair

cultuurgrasland +
mesofiel hooiland

hp* +
kbg

soortenarm
permanent
cultuurgrasland +
houtkant met
doninatie van
Zomereik

0,01

0,0000
004

hue°

mesofiel hooiland

0,17

0,13

0,17

0,13

kb

bomenrij

0,001

0,04

ks + kb

verlaten spoorweg
met interessante
bermvegetatie +
bomenrij

0,02

0,02

n + alng

Loofhoutaanplant +
zwarte els

0,001

n + bet +
quer

loofhoutaanplant
(exclusief populier) +
berk + Amerikaanse
eik

0,03

0,01

n + gml

loofhoutaanplant
(exclusief populier) +
gemengd loofhout

0,03

n + gmn
+ gml

loofhoutaanplant
(exclusief populier) +
gemengd naaldhout
+ gemengd loofhout

pa + pmb

naaldhoutaanplant
zonder ondergroei +
naaldhoutaanplant
met lage ondergroei
(grassen, kruiden)

ppmb +
pa

aanplant van Grove
den met ondergroei
van struiken en
bomen +
naaldhoutaanplant
zonder ondergroei

0,23

74

struweelopslag van
allerlei aard

Complex van biologisch
waardevolle en zeer
waardevolle elementen

0,27

hce +
hpr* +
kha*

vochtig, licht bemest
grasland
("dotterbloemhooilan
d") +
weilandcomplex met
veel sloten en/of
microrelief +
houtkant met
dominantie van els

0,02

hp* +
k(hf)

soortenrijk
permanent
cultuurgrasland met
relicten van
halfnatuurlijke
graslanden +

0,25
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BWK-eenheid G1 G2 G3 G5 G9

Variant Primair Secundair | Primair Secundair Secundair Secundair Secundair
bermen,
perceelsranden, ...
met elementen van
moerasspirearuigte

Biologisch zeer waardevol 0,4 0,02 0,04 0,01 - 0,03 -
houtwal met

khwq dominantie van 0,02 0,01 - - - -
Zomereik

gb eiken-berkenbos 0,02 0,01 - - 0,03 -

b + quer eiken-berkenbos +

q a Amerikaanse eik + - - 0,04 0,01 - - -

+ bet
berk

Eind-

totaal 11,89 | 8,91 11,17 | 8,37 4,56 9,30 12,66

De biologisch minder waardevolle vegetatie samen, akkers, graslanden, bebouwing en wegen, nemen
bij ieder alternatief de grootste oppervlakte in.

Bossen en bomenrijen

Alternatief G9, gevolgd door alternatief G5, beslaat het grootste oppervlak aan vegetatie waarin
KLE’s in de vorm van bomenrijen te vinden zijn. Deze vegetatietypes vallen onder

- complex van biologisch minder waardevolle en biologische waardevolle elementen,

- complex van biologisch minder waardevolle en biologische zeer waardevolle elementen,

- waardevolle vegetatie.
De inname van de zeer waardevolle houtwal met dominantie van Zomereik voor de aanleg van
alternatief G1 bedraagt 0,02 ha (bij primair) en 0,01 ha (bij secundair). Hoewel dit niet het grootste
aandeel aan KLE is van alle alternatieven, is dit wel het waardevolste. De houtwal vormt een verboden
te wijzigen vegetatie in het kader van het Vegetatiebesluit. De houtwal kan gevrijwaard worden indien
het tracé ongeveer 7m naar het zuiden opschuift.

Het grootste aandeel bos, biologisch waardevolle en zeer waardevolle vegetatie, wordt ingenomen
door alternatief G5 (0,3 ha), gevolgd door de primaire variant van alternatief G2 (0,28 ha). Bij het
verwijderen van het bos is er een boscompensatieplicht, dit wordt verder besproken onder
“Ontbossing”.

Heide

Hoewel heidevegetatie voorkomt in het studiegebied wordt dit niet aangesneden door één van de
alternatieven.

Water

In totaal wordt er door de primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 0,19 ha water of poel
ingenomen. Voor de secundaire varianten van de alternatieven G1S, G2S en voor alternatief G9 is
dit 0,14 ha. De poel is een verboden te wijzigen KLE in het kader van het Vegetatiebesluit.

Verboden te wijzigen vegetatie

Als onderdeel van het ruimtebeslag wordt een stuk van een recent, eutrofe plas ingenomen in de
planbestemming ‘dienstverleningsgebieden’ bij de primaire varianten van de alternatieven G1
(0,075 ha) en G2 (0,075 ha), bij de secundaire varianten van de alternatieven G1 (0,05 ha), en
G2 (0,05 ha) en bij alternatief G9 (0,05 ha). Tijdens het terreinbezoek was deze plas ontoegankelijk
door de dichte begroeiing van bramen en kon niet geverifieerd worden.
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Bij het uitvoeren van één van de alternatieven G1, G2 of G9 zou de plas quasi volledig doorkruist
worden. Op basis van de huidige inplanting zal deze inname onvermijdelijk zijn voor de alternatieven.
Een verboden vegetatiewijziging dringt zich op. Hiervoor dient een afwijking aangevraagd te worden
bij de vergunningsaanvraag.

Er worden twee percelen met historisch permanent grasland ingenomen door de alternatieven G1,
G1, G2, G2 (zowel primair als secundair) en G9. Omwille van hun ligging in agrarisch gebied
vallen deze graslanden onder de Zorgplicht en zijn ze niet verboden te wijzigen (zie verder onder de
titel ‘Historisch permanente graslanden’).

Vergunningsplichtige vegetatiewijzigingen

De vergunningsplichtige wijzigingen door het plan ontstaan door het ruimtebeslag van vegetatie ter
hoogte van bufferzone en woongebied.

Het gaat om ca. 0,02 ha of 0,01 ha houtwal met dominantie van Zomereik (khwq) ter hoogte van
alternatief G1 (zowel primair als secundair) aan de kruising van Meulemakershoef en Binnenblok.
Het betreft het begin van de houtwal.

Ter hoogte van alternatief G9 zal bij de aanleg ca. 0,04 ha aan bomenrij in woongebied worden
ingenomen.

Om deze vegetatietypes te wijzigen, dient er in de omgevingsvergunning een aanvraag tot
vegetatiewijziging toegevoegd te worden.

Fiuur 12-17: Bomenrij (k ) langs de zandweg ter hooge van alternatief G9
Historisch permanente graslanden

Ter hoogte van de tracés van de alternatieven G1, G1, G2, G2 (zowel primair als secundair) en
van alternatief G9 zouden door ruimtebeslag twee percelen met historisch permanent grasland
aangesneden worden. De graslanden vallen onder de Zorgplicht omwille van hun ligging in agrarisch
gebied. De onderstaande tabel toont een overzicht van het ingenomen grasland van het linker en
rechter perceel getoond op Figuur 12-10.
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Tabel 12-5: Overzicht van het ingenomen Historisch permanent grasland (ha) ter hoogte van de alternatieven. De percelen
worden getoond op Figuur 12-10

Alternatief Variant Linker perceel Rechter perceel
G1 Primair 0,4 0,3
Secundair 0,3 0,2
G2 Primair 0,4 0,3
Secundair 0,3 0,2
G9 Secundair 0,3 0,2
Ontbossing

Ter hoogte van een aantal alternatieven worden stukken bos ingenomen. In Tabel 12-6 wordt een
overzicht gegeven van de hoeveelheid bos per alternatief wordt ingenomen. Tijdens het terreinbezoek
werden de criteria geverifieerd waaraan een bos moet voldoen om te vallen onder de
compensatieplicht bij ontbossing: de kroondichtheid (minstens 50%), de dikte van het bos (minstens
3 bomen dik), leeftijd minstens 22 jaar. In de onderstaande tabel worden de vegetaties die niet vallen
onder ontbossing, omwille van het niet voldoen aan de criteria, aangeduid in het cursief.

Tabel 12-6: Ruimtebeslag (ha) ter hoogte van bosvegetatie per alternatief
BWK-eenheid G1 G2 G5 Locatie

Variant Primair Secundair Primair Secundair Secundair

Biologisch waardevol

n + alng 0.001 Aansluiting met de
Retiesesteenweg, ten
oosten van de
steenweg

n + bet + quer 0.03 0.01 0.01 Aansluiting met de
Retiesesteenweg, ten
oosten van de

steenweg
n + gml 0.03 Langs Brunosdijk
n + gmn + gml 0.17 0.12 Ten zuiden van
Katersberg
pa + pmb 0.07 0.05 Ten zuiden van
Katersberg
ppmb + pa 0.23 Langs

Meulemakershoef

Biologisch zeer waardevol

gb 0.02 0.01 - 0.03 Aansluiting met de
Retiesesteenweg, ten
westen van de
steenweg

gb + quer + bet - 0.04 0.01 - Aansluiting met de
Retiesesteenweg, ten
oosten van de
steenweg

Totaal 0.051 | 0.02 0.28 |o0.18 0.3

Alternatief G5 eindigt aan en vervoegt de Retieseweg. Hierbij is er een kleine overlap met
alternatief G1. Aan de westelijke zijde van de Retieseweg doorkruisen beide tracés net de rand van
een biologisch zeer waardevol eiken-berkenbos (gb). Indien het tracé een iets scherpere bocht maakt,
kan dit stuk bos volledig gevrijwaard blijven.

Ter hoogte van alternatief G5 werd een zone 0,02 ha ‘dotterbloemgrasland’ (hc® + hpr* + kha*)
gekarteerd volgens de BWK. Tijdens het terreinbezoek werd vastgesteld dat dit grasland inmiddels
werd omgevormd tot bos. Indien het alternatief G5 ongeveer 10m naar het westen opschuift ter
hoogte van dit bos kan het volledig gevrijwaard blijven.
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In alternatief G2 (zowel primair als secundair) verdwijnt er respectievelijk 0,24 ha en 0,17 ha
biologisch waardevol bos langs de huidige Katersberg. Het tracé van G2 is breder dan de huidige straat
Katersberg waardoor noordelijk en zuidelijk ervan vegetatie zal verdwijnen.

Maar ook de aanknopingen van de alternatieven G5 en G1 (zowel primair als secundair) op de
N118 resulteren in een ruimtebeslag op zeer waardevol eiken-berkenbos. Er zal respectievelijk 0,03
ha, 0,01 ha en 0,02 ha verdwijnen. Dit eiken-berkenbos (gb) is tevens Natura 2000 habitattype.

Bij het verwijderen van het bos is er een boscompensatieplicht.
Conclusie

Op basis van de bovenstaande analyse kan besloten worden dat de verschillende alternatieven de
volgende impact hebben met betrekking tot ruimte-inname (in oplopende volgorde van ruimte-
inname):

- G3: 4,56 hectare

- G2 (secundair): 8,37 hectare

- Gl (secundair): 8,91 hectare

- G5: 9,3 hectare

- G2 (primair): 11,17 hectare

- G1 (primair): 11,89 hectare

- G9: 12,66 hectare

Met betrekking tot ruimte-inname van biologisch waardevolle percelen (of complexen) nemen de
alternatieven de volgende ruimte in:

- G3: 0,33 hectare

- G1 (secundair): 1,07 hectare

- G1 (primair): 1,5 hectare

- G2 (secundair): 1,57 hectare

- G5: 2,71 hectare

- G9: 3,05 hectare

Bij alle alternatieven is er een aanzienlijke inname van biologisch waardevolle vegetaties. Deze inname
is het kleinst bij alternatief G3. Voor alle alternatieven wordt dit beoordeeld als een negatief effect.

12.4.2. IMPACT OP VEGETATIE

Verdroging en vernatting kan effecten hebben op vegetatie. Deze effectgroep kan rechtstreeks
inwerken:
- verzwakking van bepaalde plantensoorten ten gevolge van opperviaktewaterstandsdalingen;
- plotse verandering van een aquatisch systeem naar een terrestrisch systeem;
- langzame verandering van habitatkarakteristieken waardoor vegetatiesamenstelling wijzigt.

Ze kan ook onrechtstreeks inwerken:
- ten gevolge van veranderingen in vochtgehalte van de bodem treedt mineralisatie van
voedingsstoffen en verruiging op;
- langzame verandering van habitatkarakteristiecken waardoor de vegetatiesamenstelling
verandert (door bijvoorbeeld verdroging).

Rechtstreekse gevolgen van verdroging of vernatting zijn dikwijls te voorspellen en te kwantificeren.
Onrechtstreekse gevolgen zijn echter heel wat moeilijker te voorspellen door toenemende
onzekerheden omtrent de effecten in de toekomst.
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De aanleg van een nieuwe weg, of uitbreiding van een bestaande weg, zorgt voor een toename van
de verharde oppervlakte. Hemelwater zal er niet meer kunnen infiltreren waardoor de globale
infiltratiecapaciteit van het gebied daalt. Het water dat op de weg terecht komt zal afgevoerd worden
naar de zijkanten ervan waardoor hier de hoeveelheid water tijdens en na neerslag tijdelijk zal
toenemen. Hierdoor zullen er lokaal andere condities ontstaan wat een effect kan hebben op de
aanwezige vegetatie. Mogelijk zullen er, om dit overtollige water op te vangen, aan weerszijden van
de weg grachten voorzien worden, waar het water in de bodem kan infiltreren. Hierdoor wordt er
lokaal een nattere situatie gecreéerd die aanleiding kan geven tot de ontwikkeling van
moerasvegetaties. Deze kunnen voor een beperkte meerwaarde zorgen langsheen de weg.

Voor het uitvoeren van het plan zal minstens 4,6 ha bijkomende verharding gerealiseerd worden. Voor
alternatief G3 wordt de kleinste oppervlakte verhard (4,6 ha), voor dit alternatief G9 loopt dit op tot
12,7 ha. Langsheen de nieuwe weg zullen baangrachten voorzien worden die de waterhuishouding
zullen veranderen.

Daar waar de alternatieven verdrogingsgevoelige vegetatie versnijden kunnen de langsgrachten
verdroging veroorzaken. Dit is het geval voor de alternatieven G5 en G1. Bij G5 wordt er een
dotterbloemhooigrasland (hc-) en bij G1 een houtwal met dominantie van Zomereik (khwq)
versneden. Het dotterbloemhooigrasland werd inmiddels omgevormd tot bos (zie 12.4.1) maar de
omgeving ervan blijft zeer vochtig met kenmerkende vegetatie. Ter hoogte van deze kwetsbare zones
worden milderende maatregelen aanbevolen. De langsgrachten ter hoogte van deze zones dienen
zodanig aangelegd te worden zodat ze geen drainerende werking hebben zodat het waterpeil er
voldoende hoog wordt gehouden.

Voor de aanleg van de primaire variant van de alternatieven G1 en G2 zal de N19 in tunnel
aangelegd worden om de nieuwe weg te kruisen. Tijdens de aanlegfase zal hiervoor een bemaling
nodig zijn met een invloedstraal van 659m waarbinnen de grondwatertafel gedurende een periode van
150 dagen met 5 cm verlaagd wordt. In Figuur 12-18 wordt de invloedstraal van de bemaling en de
verdrogingsgevoelige vegetatie getoond.
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Net ten noorden van de R14 is een recent, eutrofe plas gelegen (aer®) dat als enige vegetatietye
binnen de bemalingsstraal kwetsbaar is voor verdroging. Tijdens het terreinbezoek werd vastgesteld
dat de plas dienst doet als bufferbekken en artificieel is. De waterhuishouding in deze plas zal
hoogstwaarschijnlijk grote schommelingen kennen. Hierbij dient opgemerkt te worden dat de plas
gedempt zal moeten worden wanneer de nieuwe weg op maaiveldniveau gerealiseerd wordt.

Er zijn nog enkele weinig kwetsbare vegetatietypes gelegen binnen de bemalingsstraal. Het gaat hier
voornamelijk om soortenrijke, permanente cultuurgraslanden (hp*). Het uiterst rechtse perceel hp*
is tevens een historisch permanent grasland (zie Figuur 12-10). Omwille hiervan zijn milderende
maatregelen aan te bevelen zoals herinfiltratie van het bemalingswater.

Het effect van verdroging wordt voor de alternatieven G2 (secundair), G9 en G3 beoordeeld als
beperkt negatief. Voor de alternatieven G5, G1 (primair en secundair), G2 (primair) wordt het effect
als negatief beoordeeld. Het nemen van milderende maatregelen is aangewezen.
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12.4.3. BARRIEREWERKING, VERSNIPPERING

De alternatieven G1, G2, G9 overlappen de eerste 600 m van west naar oost met een bestaande
weg. Hierdoor zal er geen nieuwe ecologische barriere gevormd worden. Hierna volgen de
alternatieven een (verschillende) route door open ruimte, voornamelijk landbouw en graslanden.
Deze nieuwe weg zal door de aansnijding van open ruimte een nieuwe barriére vormen voor soorten
kenmerkend voor open landschappen. Op een aantal plaatsen worden bomenrijen doorkruist die voor
veel dieren (vb. vleermuizen) fungeren als corridor door het landschap om zich langs te verplaatsen.
De barriére in de vorm van de nieuwe weg kan een ecologische val vormen waar dieren ongewild in
terecht komen wanneer ze zich langs de bomenrij verplaatsen.

Alternatief G2 overlapt nog een gedeelte met de bestaande weg Katersberg waardoor er in deze
zone geen nieuwe weg/barriére gecreéerd zal worden.

N7 / - E

(rood) en G9 (geel)

Figuur 12-19: Barrierewerking ter hoogte van bomenrijen en alternatieven G1 (blauw), G2

Alternatief G3 doorkruist eveneens een open gebied dat hoofdzakelijk gedomineerd wordt door
akkers. De open ruimte wordt aangesneden en de weg zal een nieuwe barriere creéren. In het
noordelijke deel van G3, in het zuidelijke deel van alternatief G9 wordt een verlaten spoorwegberm
doorkruist. De spoorwegberm is een tunnelvormige groenverbinding waar kleine zoogdieren makkelijk
gebruik van maken. Deze spoorwegberm start en eindigt aan bebouwing. In die zin is de versnippering
minder ernstig aangezien het geen verbinding is tussen twee groene zones. Het zuidelijkste deel van
de alternatieven G3 en G9 doorkruist een zone met graslanden en akkers met verschillende
bomenrijen.

242
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Figuur 12-21: Barrierewerking ter hoogte van bomenrijen aan het zuidelijke deel van alternatief G3 en G9

Alternatief G5 vormt een volledig nieuwe weg en doorkruist daarbij niet alleen open ruimte met
aanwezigheid van kleine landschapselementen maar ook een zone met bos. Naast soorten van open
landschappen zullen ook bossoorten hinder ondervinden van deze weg. In de meest westelijke zone
doorkuist de weg enkele biologisch waardevollere vegetaties die potentiéle verbindingswaarde hebben
voor soorten.
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Figuur 12-22: Westelijke zone van alternatief G5 (roze) met hoge verbingswaarde en barriérewerking ter hoogte van bomenrijen
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Figuur 12-23: Versnippering van een stuk bos door alternatief G5 (roze)

In het onderzoek naar de versnippering veroorzaakt door de alternatieven werd informatie
ingewonnen over de bruikbaaheid van de Ontsnipperingstool binnen dit plan-mer. De
Ontsnipperingstool is een tool ontwikkeld door VITO en INBO om verkeersinfrastructuur in Vlaanderen
te ontsnipperen. Na communicatie en toelichting per email door Joris Everaert (INBO) werd duidelijk
dat de tool in zijn huidige vorm enkel de bestaande infrastructuur en ruimtelijk indeling in beschouwing
en kan analyseren. Een analyse voor een nieuwe weg, zou niet mogelijk zijn binnen de geplande
update van de tool (voorzien voor najaar 2021).

Conclusie

Op basis van de bovenstaande analyse worden de onderstaande conclusies getrokken. Alle
alternatieven hebben een negatief effect op de versnippering van het gebied. Er worden twee
milderende maatregelen voorgesteld.

Gezien de abundante aanwezigheid van bomenrijen ter hoogte van deze tracés, wordt als milderende
maatregel voorgesteld ter hoogte van de bomenrijen die doorkruist worden, te werken met geleidende
elementen in de vorm van geleidelijk opgaande beplanting waardoor vleermuizen hoog over de weg
geleid worden.

Een tweede milderende maatregel is de ontwikkeling van een bermbeheerplan waardoor dieren via
een ontwikkelde berm afgeleid worden van de weg naar een veiliger habitat.
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Indien alternatief G3 of G9 uitgevoerd zal worden, dient er bekeken te worden of de nieuwe weg een
brug kan vormen over de verlaten spoorweg die doorkruist wordt, en gelegen is op een lager niveau.
Op die manier kan de doorgang voor fietsers langs de spoorweg behouden blijven en blijft deze route
functioneel als corridor voor kleine zoogdieren etc.

12.4.4, RUSTVERSTORING
Geluidsverstoring

Wegverkeer is de belangrijkste lawaaibron, gevolgd door vliegverkeer, industrie en recreatie. Met
betrekking tot geluidsverstoring voor een deel van de fauna worden de geluidsdrempels van 45 dB
(A) en 55 dB (A) als relevant beschouwd?*.

Een groot aantal vogelsoorten is in het bijzonder gevoelig voor verkeersgeluid, aangezien het direct
interfereert met hun communicatie (zang) en bijgevolg ook hun territoriumgedrag en reproductie.
Verscheidene studies tonen een verminderde densiteit van broedvogels aan in de zones naast een
drukke verkeersweg. Ondanks de sterke correlatie tussen geluidsverstoring en dichtheid van
broedparen, varieert de gevoeligheid voor geluidsverstoring sterk naargelang de soort en de biotoop?2,
Omgevingsfactoren zoals de structuur van de bermvegetatie, het type biotoop en het reliéf
beinvioeden de geluidsspreiding en bijgevolg het geluidseffect op de vogelpopulatie?3?4, De
effectafstand van het geluid neemt toe naarmate de intensiteit en de snelheid van het verkeer hoger
en de hoeveelheid bos langs de weg kleiner is.

Voor een overzicht van de waargenomen geluidsdrukken in de omgeving wordt verwezen naar de
figuren in de discipline geluid. Op de onderstaande figuur wordt de actuele geluidsdruk in het
uitgebreide studiegebied weergegeven in combinatie met de ligging van habitatrichtlijngebieden.

21 Reijnen, M. et al. Effect van wegen met autoverkeer op de dichtheid van broedvogels. Instituut voor Bos- en Natuuronderzoek (IBN-DLO), 1991.

22 Reijnen, M. et al., Predicting the effects of motorway traffic on breeding bird populations. Delft, Road and Hydraulic Engineering Division and DLO-Institute
for Forestry and Nature Research, P-DWW-95-736, 1995.

23 Kuitunen, et al., Do highways influence density of land birds? Environmental Management 22, 297-302, 1998.

24 Meunier, F.D. et al., Bird communities of highway verges: Influence of adjacent habitat and roadside management. Acta Oecologica International Journal
Of Ecology 20, 1-13, 1999
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onvoldoende", GES 8 > 73dB(A) = "zeer onvoldoende".
Figuur 12-24:Uittreksel uit de geluidsbelastingskaart Lqen wegverkeer t.h.v. het studiegebied (2016) in combinatie met de ligging
van habitatrichtlijngebieden (donkergroen).

Op basis van deze figuur is duidelijk dat een groot gebied in het studiegebied reeds akoestische
verstoord is (>45 dB(A)). In het bijzonder de zones rond de grootste wegen (R14, Dr. Van de
Perrestraat, Retieseweg en Rijn) (klasse 2 t.e.m. 8). Tussen deze wegen liggen er nog zones met
potentie voor soorten die kwetsbaar zijn voor geluid (klasse 1) op voorwaarde dat er geschikt habitat
aanwezig is. Binnen de ring rond Geel is de aanwezigheid van dergelijke soorten eerder
onwaarschijnlijk gezien het dichte wegennetwerk, de verstedelijkte omgeving en gebrek aan
natuurlijke habitats. Ten noorden van Katerberg en ten oosten van de Retiesesteenweg zijn er enkele
boszones aanwezig die wel nog potentieel hebben tot het herbergen van verschillende soorten fauna
die kwetsbaar voor geluid kunnen zijn.

Bovendien zijn er twee voor fauna belangrijke gebied gelegen in het studiegebied, ten oosten van de
Retiesesteenweg en in het noorden net onder het kanaal.
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Figuur 12-25: Boshabitaté (géen ) en faunistisch belangrijk gebied (rode arcering) ten opzichte van huidige geluidsbelasting

In Figuur 12-25 wordt getoond welke natuurlijke habitats, bosgebieden, er aanwezig zijn in het
studiegebied ten opzichte van de huidige geluidsbelasting. De boszones die vallen in het groene gebied
(klasse 3) hebben momenteel nog potentieel voor soorten die kwetsbaar zijn voor geluid.

Enkele deelgebieden van het habitatrichtlijngebied kennen momenteel reeds een hoge
geluidsbelasting (klasse 2 of hoger). Dit komt overeen met een geluidsintensiteit van 48 dB (A) of
hoger (zie Figuur 12-24).

Op de onderstaande figuur wordt ter illustratie het resultaat weergegeven van de geluidsmodellering
voor alternatief G1. De overige figuren voor de andere alternatieven zijn opgenomen in bijlage 21.4.
De figuur geeft de verschilkaart weer met betrekking tot geluidsdruk in de huidige situatie (referentie)
en na finalisatie van het plan. Tevens worden de habitatrichtlijngebieden weergegeven in paars.
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Figuur 12-26: Resulaten verschilkaart geluidsmde/ering vor alternatief G1 -prmair in combinatie met de ligging van de
Habitatrichtlijngebieden.

Op basis van deze verschilkaarten voor de verschillende alternatieven werd geanalyseerd of natuur in
het studiegebied en de omliggende natuurgebieden na realisatie van de nieuwe regionale ontsluiting
al dan niet verhoogde geluidsdrukken zullen ondergaan. Dit wordt in onderstaande tabel samengevat.

Tabel 12-7: Overzicht analyse geluidsdruk in natuurgebieden voor de verschillende tracés.

Alternatief Variant Natuur in Habitatrichtlijngebied
het BE2100040-3 Habitatrichtlijngebied
studiegebied VEN-gebied 344 BE2100040-4

G1 Primair 0/- 0 0
Secundair 0 0 0

G2 Primair 0 0 0
Secundair 0 0 0

G3 Secundair 0/+ 0/+ 0

G5 Secundair 0 0 0

G9 Secundair 0/+ 0/+ 0/-

Legende:

0: geen effect, geen verschil in geluidsdruk
0/+: neutraal tot gering positief effect door geringe afname geluidsdruk
0/-: neutraal tot gering negatief effect door gering toename geluidsdruk

Op basis van de verschilkaarten in geluidsdruk kan besloten worden dat alternatief G1 primair een
verwaarloosbaar tot beperkt negatief effect heeft op de geluidsdruk ter hoogte van de natuur in het
studiegebied en een verwaarloosbaar effect heeft ter hoogte van nabijgelegen natuurgebieden.

Alternatief G3 heeft een verwaarloosbaar tot beperkt positief effect op de geluidsdruk (en dus
rustverstoring) ter hoogte van de natuur in het studiegebied en nabijgelegen natuurgebieden.

Voor alternatief G9 geldt dat geringe afnames en toenames in de geluidsdruk te verwachten zijn.
Het effect voor natuur in het studiegebied wordt beoordeeld als verwaarloosbaar tot beperkt positief
en als verwaarloosbaar tot beperkt negatief voor nabijgelegen natuurgebieden.
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Voor de andere alternatieven wordt de rustverstoring verwaarloosbaar geacht.

Lichthinder

Lichtverstoring kan, afhankelijk van de diergroep, verschillende effecten tot gevolg hebben?>. In het
algemeen veroorzaakt het (1) beperking van ruimtegebruik, verlies aan leefgebied; (2)
barrierewerking en versnippering; (3) bedreiging van de overlevingskansen van het individu en de
populatie. Studies tonen aan dat zowel zoogdieren, vleermuizen, amfibién als vogels lichtverstoring
kunnen ervaren.

Het is bekend dat vleermuizen een belangrijke aandachtsgroep zijn wat lichtverstoring betreft. Het
zijn nachtactieve dieren, waarvan het van een aantal soorten bekend is dat zij zeer gevoelig zijn voor
lichtverstoring (0.a. Watervleermuis, Meervleermuis, Gewone/Grijze grootoorvleermuis en Baard-
/Brandts vleermuis). Wat lichthinder betreft, spelen voor vleermuizen een drietal factoren een rol: (1)
vermijdingseffect van de verlichte zone door lichtschuwe soorten, (2) aanzuigeffect van insecten door
verlichting en (3) waardevermindering van het omliggende biotoop door lichtverstrooiing.

Insecten blijken aangetrokken te worden door licht?®, daarbij worden ze meer door blauw en wit licht,
dan door geel licht aangetrokken?” .
De belangrijkste negatieve effecten van kunstlicht op insecten zijn de volgende:
- vast geraken in lichtarmaturen;
- grotere kans op predatie door roofdieren (0.a. vleermuizen);
- vliegen rond kunstlicht = verspilde tijd en energie, die ten koste gaat van voedsel zoeken of
voortplanting (relevant gezien het korte leven van insecten).

In een onderzoek waar het effect van wegverlichting op amfibieén werd onderzocht, kon men
besluiten dat er voor amfibieén geen statistisch verschil kon aangetoond worden tussen het aantal
nachtelijke passages met verlichting en zonder verlichting. De Molenaar (2003) wijst er eveneens op
dat het voor amfibieén, in het bijzonder voor padden, bekend is dat aantrekking optreedt bij uiterst
geringe lichtintensiteit.

Uit de literatuur zijn volgende zaken m.b.t. verlichting en avifauna bekend:

- ontregeling van de jaarcyclus (voortplanting en trek verschuiven in de tijd);

- verstoring oriéntatie trekvogels, cirkelgedrag in verlichte gebieden werd waargenomen;

- dagactieve vogels worden ook ‘s nachts actief: verstoord bioritme, gebrek aan slaap;

- beperking van de nestplaatskeuze (afname van de broedvogelstand);

- verhoogd risico op aanvliegen met dood tot gevolg (is hier niet relevant, vooral bij hoge
verlichte gebouwen, aanzienlijke raamoppervlakken en ook op trekroutes, bijvoorbeeld
flatgebouwen aan de kust).

Zoals beschreven in de referentiesituatie komen bovenstaande diersoorten voor in het plangebied.
Hoewel er weinig natte biotopen zijn in het studiegebied, wordt er beter alsnog rekening gehouden
met de mogelijke aanwezigheid van amfibieén.

25 De Molenaar J., Henkens R.], ter Braeck, C., van Duyne, C., Hoefsloot, G. & Jonckers D.A. (2003). Wegverlichting en
natuur IV. Effecten van wegverlichting op het ruimtelijk gedrag van zoogdieren. Alterra rapport 648.

26 pe aantrekking van insecten door licht wordt in feite veroorzaakt door een soort gezichtsbedrog, dat samenhangt met de
bouw van het facetoog bij insecten. Insecten nemen naast een brandende lamp een donker gat waar. Terwijl ze zich daarheen
begeven, verandert het gat van plaats omdat het facetoog bol is van vorm en duizenden lensjes omvat die met een lamp nooit
allemaal tegelijk kunnen worden belicht. Terwijl een insect vliegt, worden andere delen van het facetoog belicht. Daardoor
verandert het imaginaire zwarte gat zich van plaats. Insecten vliegen een soort fata morgana achterna, wat resulteert in een
hectische vlucht.

27 Natuurpunt Educatie & Preventie Lichthinder vzw, 2010. Effecten van lichthinder op fauna en flora. Powerpointpresentatie
gegeven op de studiedag Lichthinder, 28 oktober 2010.
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Op basis van nachtelijke lichtemissies waargenomen vanuit de ruimte werd een kaart opgemaakt van
het Vlaams Gewest met de gemiddelde waarden voor het referentiejaar 2019 (bron geopunt). Hieruit
blijkt dat het zuidelijke deel van het studiegebied reeds sterk verlicht is. Vooral aan de noordoostelijke
kant van het studiegebied zijn er zones die relatief ‘onbelicht’” zijn ‘s nachts (+/- 1,7
Watt/cm?2/steradiaal).
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Figuur 12-27: Gemiddelde nachtelijke iichtemissies april t.e.m. oktober (2019) in Watt/cm?2/steradiaal ter hoogte van de
alternatieven en de ecologisch kwetsbare zones (groene polygonen)

De minder verlichte zones bevatten hoofdzakelijk akkers en graslanden en ontbreken aan grotere
wegen.
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Alternatieven G9, G2 en G1 overlappen de eerste 600 m van west naar oost met een bestaande
weg die reeds verlicht is. De impact van de verlichting door het project is in deze zone
verwaarloosbaar. Hierna volgen de alternatieven hetzelfde traject tot aan de kruising met de Heistraat
doorheen een onbelichte zone maar wel vlak langs bestaande bebouwing (Figuur 12-27). Bestaande
bebouwing kan reeds lichtverstoring veroorzaken (bvb. tuinverlichting). Na de kruising met de
Heistraat splitsen de drie alternatieven op en volgen een apart traject doorheen een zone van het
landschap die momenteel redelijk onbelicht is. De alternatieven volgen er geen bestaande weg.
Bijkomende verlichting betekent hier een extra versnippering van het landschap door bijvoorbeeld het
verdwijnen van donkere corridors die mogelijk kunnen dienen als vliegroutes voor vleermuizen.
Bovendien ligt er een bosrijke en ecologisch kwetsbare zone tussen alternatief G2 en G9, en een
andere net ten noorden van alternatief G1 die zowel voor vleermuizen, vogels als andere fauna een
habitat vormt. Verlichting ter hoogte van deze zone wordt best vermeden. Op basis van bovenstaande
analyse wordt het effect van bijkomende verlichting in het landschap voor de alternatieven G9, G1 en
G2 vanaf de kruising met de Heistraat beoordeeld als negatief.

Om het effect te milderen kan er voor alternatieven G9, G1 en G2 tussen de R14 en de kruising met
de Heistraat verlicht worden volgens de onderstaande principes om lichtverstrooing naar de omgeving
te vermijden:

R M i

niet aangepaste armatuur met lichtverstrooiing

aangepaste armatuur zonder verstrooiing maar te
hoog

aangepaste armatuur zonder verstrooiing en op
goede hoogte zonder boomkruinen te verlichten

Figuur 12-28: Effecten van lichtverstrooiing

Vanaf de kruising met de Heistraat kan er gekozen worden om G9, G1 en G2 niet te verlichten tot de
aansluiting met de N118 om de hinder te beperken. Om hinder van koplampen te beperken dient er
in de bochten vegetatie voorzien te worden die hoog genoeg is om de verlichting naar omgeving te
verminderen of zelfs blokkeren, dit is in overeenstemming met de maatregel die volgt uit
Barriérewerking, versnippering (§12.4.3).
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Alternatief G3 doorkruist een open gebied met akkers en enkele bomenrijen in het zuiden van het
traject tussen de N71 en de Westelijke Ring (R14). Alternatief G3 is relatief donker gelegen, met
uitzondering van enkele wegkruisingen. Straatverlichting zal daardoor een negatief effect
veroorzaken. Dit effect kan gemilderd worden door niet te verlichten en enkel verlichting te voorzien
op cruciale punten, daar waar verlichting noodzakelijk is de principes uit Figuur 12-28 toe te passen,
en de ecologisch waardevollere zone tussen de N71 en R14 te vrijwaren van extra verlichting.

Alternatief G5 ligt van alle alternatieven het verst verwijderd van de stadskern van Geel en is
uitgezonderd van de lichtbarriére ‘Dktr. Van De Perrestraat’ donkerder gelegen dan de alternatieven
G9, G1 en G2. Lichtpollutie door bebouwing is er in deze zone nauwelijks en de straten in de omgeving
van G5 zijn niet of beperkt verlicht. Zoals reeds besproken in Ecotoop/biotoopverlies (§12.4.1) en
Barrierewerking, versnippering (§12.4.3) zijn er langs alternatief G5 veel kleine landschapselementen
in de vorm van bomenrijen aanwezig. Dergelijke elementen hebben een verbindende functie in het
landschap die verstoord wordt o.a. door er verlichting langs te voorzien. Tevens doorkruist het
alternatief een boszone die een ecologische waarde heeft (Figuur 12-27).

Het effect van verlichting langs alternatief G5 wordt daarom beoordeeld als aanzienlijk negatief. Net
zoals voor alternatief G3 kan het effect gemilderd worden door niet te verlichten en enkel verlichting
te voorzien op cruciale punten en daar waar nodig de principes van goed verlichten toe te passen, de
kwetsbare landschapselementen en boszone te vrijwaren van verlichting en voldoende hoge vegetatie
voorzien in bochten.

Mits het toepassen van de voorgestelde maatregelen kan het effect van lichthinder bij alle
alternatieven als beperkt negatief beoordeeld worden.

Bewegingshinder

Een nieuwe weg genereert verkeer en vormt daardoor een dynamische en visuele verstoring voor
fauna. Het effect van dergelijke verstoring werd goed onderzocht bij recreanten en op verschillende
vogelsoorten?82°, Recreanten vormen, net zoals bewegende voertuigen, bewegende en verstorende
elementen in een natuurlijke omgeving. Algemeen kan gesteld worden dat impact op soorten groter
is naarmate het gebied opener is. De effecten reiken verder, zijn verder zichtbaar, en hebben zo een
groter en langduriger effect. Voorspelbare bewegingen, bijvoorbeeld bewegingen langs een vaste
route, zijn minder erg dan onvoorspelbare bewegingen en creeéren daardoor minder verstoring.

Vermits het studiegebied vooral een open omgeving betreft, zal de visuele impact van bewegende
voertuigen ver reiken. De bewegingen van voertuigen blijven echter wel voorspelbaar en wijken niet
af van het vast tracé.

Mits het voorzien van een buffer, bij voorkeur in de vorm van voldoende hoge vegetatie waar de
voertuigbewegingen achter verborgen worden, kan het negatieve effect gemilderd worden tot beperkt
negatief voor alle alternatieven.

28 Krijgsveld, K.L., Smits, R.R., van der Winden J. (2008) Verstoringsgevoeligheid van vogels. Bureau Waardenburg rapport
nummer 08-173

29 Krijgsveld, K.L., Klaassen, B. & van der Winden, J. (2022). Verstoring van vogels door recreatie. Literatuurstudie van
verstoringsgevoeligheid en overzicht van maatregelen. Deel 1 hoofdrapport & deel 2 soortbesprekingen. Uitgave
Vogelbescherming Nederland, Zeist
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12.4.5. VERZURING EN VERMESTING

Op basis van de IMPACT modellering (zie discipline Lucht) werden voor de verschillende alternatieven
de vermestende en verzurende deposities berekend in het studiegebied. Op basis van de
modelresultaten werden verschilcontouren berekend: locaties waar ten gevolge van het project minder
verkeersbewegingen gaan passeren zullen door verminderde uitstoot van NOx minder deposities
ondergaan in de onmiddellijke buurt van de weg. Op locaties waar meer verkeersbewegingen verwacht
worden gaan deposities toenemen.

Vermesting

Voor de verschillende alternatieven zijn depositiekaarten inzake vermestende depositie beschikbaar
in bijlage 21.4. Deze kaarten geven depositiecontouren weer in kg N/ha.j. Op de kaarten worden
zowel positieve waarden als negatieve waarden weergegeven. De positieve waarden geven locaties
weer waar een bijkomende vermestende depositie is ten opzichte van de achtergronddepositie
(VLOPS), ten gevolge van toename van verkeer. De negatieve waarden geven locaties weer waar een
afname van vermestende deposities te verwachten is, door een afname van verkeer in de omgeving.

Ter illustratie wordt hieronder een kaart weergegeven voor de primaire variant van het alternatief G1.
Oranje tot rode contouren geven zones weer waar toenames in vermestende deposities verwacht
worden. Groene tot blauwe contouren zijn zones waar afnames optreden.

8 - W Moo . &
Figuur 12-29: Voorbeeld contouren vermestende deposities alternatief G1 (primair). Waarden in kg N/ha.j. VEN gebieden:
groen gearceerd, Habitatrichtlijngebied: rood gearceerd.

Op de onderstaande figuur wordt de ecotoopkwetsbaarheidskaart voor eutrofiéring in het uitgebreide
studiegebied weergegeven, in combinatie met de contouren vermesting voor de primaire variant van
het alternatief G1. De overige figuren zijn opgenomen in bijlage 21.4.
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kwetsbaar
zeer kwetsbaar

Figuur 12-0: Eco;toopkwetsbaarheid kaart voor eutrofiéring voor het studiegebied rond Geel (INBO) voor alternatief G1
(primair)

Op de onderstaande tabel worden de effecten van de verschillende alternatieven samengevat. Deze
effectbespreking houdt rekening met het feit of er toenames of afnames verwacht worden ter hoogte
van vegetaties in het uitgebreide studiegebied en de kwetsbaarheid voor vermesting.

Tabel 12-8 Samenvattini effecten vermestende deiosities voor de verschillende alternatieven

G1 Primair -1totO Eikenbos (gb, 9190), buiten VEN/SBZ-H, wordt beinvloed over
kleine opperviakte.
Secundair -1totO Eikenbos (gb, 9190) buiten VEN/SBZ-H wordt beinvloed over
kleine oppervlakte.
G2 Primair -1totO Eikenbos (gb, 9190) buiten VEN/SBZ-H wordt beinvioed over
kleine oppervlakte.
Secundair -1totO Eikenbos (gb, 9190) buiten VEN/SBZ-H wordt beinvioed over
kleine oppervlakte.
G3 Secundair 0 Geen beinvioeding van kwetsbare ecotopen
G5 Secundair -1totO Kleine oppervlakte van kwetsbare ecotopen (0.a. ppmb, k(hf),
hp+) buiten VEN/SBZ-H).
G9 Secundair -1totO Eikenbos (gb, 9190) buiten VEN/SBZ-H wordt beinvloed over
kleine opperviakte.

Allereerst zijn de zones waar toenames of afnames van vermestende deposities verwacht worden
beperkt tot de onmiddellijke omgeving van de tracés voor de alternatieven. Vermestende deposities
ter hoogte van natuurgebieden (SBZ-H, VEN) zijn verwaarloosbaar klein.

Over het algemeen is de oppervlakte van de vegetaties die worden beinvioed beperkt. Deze vegetaties
zijn gelegen buiten habitatrichtlijngebied. Globaal genomen wordt de impact van vermestende
deposities beoordeeld als verwaarloosbaar tot beperkt negatief.
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Verzuring

Voor de verschillende alternatieven zijn depositiekaarten inzake verzurende depositie beschikbaar in
bijlage 21.4. Deze kaarten geven depositiecontouren weer in Zeg/ha.j. Op de kaarten worden zowel
positieve waarden als negatieve waarden weergegeven. De positieve waarden geven locaties weer
waar een bijkomende verzurende depositie ontstaat ten opzichte van de achtergronddepositie
(VLOPS), ten gevolge van toename van verkeer. De negatieve waarden geven locaties weer waar een
afname van verzurende deposities te verwachten is, door een afname van verkeer in de omgeving.

Ter illustratie wordt hieronder een kaart weergegeven voor de primaire variant van alternatief G1.
Oranje tot rode contouren geven zones weer waar toenames in verzurende deposities verwacht
worden. Groene tot blauwe contouren zijn zones waar afnames optreden.

A ¥ G

Figuur 12-31: Voorbeeld contouren verzurende deositie voor alternatief G1 (primair). Waarden in Zq/h. j. VEN gebieden:
groen gearceerd, Habitatrichtlijngebied: rood gearceerd.

Op de onderstaande figuur wordt de ecotoopkwetsbaarheidskaart vermesting voor het uitgebreide
studiegebied weergegeven, in combinatie met de contouren vermesting voor alternatief G1 (primair).
De overige figuren zijn opgenomen in bijlage 21.4.
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Figuur 2-32: Ecotopkwetsbarheid kaa or verzuring voor het studiegebied rond Geel (INBO) voor alternatief G1 (primair)

Op de onderstaande tabel worden de effecten van de verschillende alternatieven samengevat. Deze
effectbespreking houdt rekening met het feit of er toenames of afnames verwacht worden ter hoogte
van vegetaties in het uitgebreide studiegebied en de kwetsbaarheid voor verzuring.

Tabel 12-9 Samenvattini effecten verzurende deiosities voor de verschillende alternatieven

G1 Primair -1tot O Eikenbos (gb, 9190),
buiten VEN/SBZ-H,
wordt beinvloed over
kleine oppervlakte.
Secundair -1totO Eikenbos (gb, 9190)
buiten VEN/SBZ-H wordt
beinvloed over kleine
oppervlakte.

G2 Primair -1totO Eikenbos (gb, 9190)
buiten VEN/SBZ-H wordt
beinvloed over kleine
oppervlakte.

Secundair -1tot O Eikenbos (gb, 9190)
buiten VEN/SBZ-H wordt
beinvloed over kleine
oppervlakte.

G3 Secundair 0 Geen beinvloeding van
kwetsbare ecotopen
G5 Secundair -1totO Kleine oppervlakte van

kwetsbare ecotopen
(o.a. ppmb, k(hf), hp+)
buiten VEN/SBZ-H).

G9 Secundair -1totO Eikenbos (gb, 9190)
buiten VEN/SBZ-H wordt
beinvioed over kleine
oppervlakte.

Allereerst zijn de zones waar toenames of afhames van verzurende deposities verwacht worden
beperkt tot de onmiddellijke omgeving van de tracés voor de alternatieven. Vermestende deposities
ter hoogte van natuurgebieden (SBZ-H, VEN) zijn verwaarloosbaar klein.
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Over het algemeen is de oppervilakte van de vegetaties die worden beinvloed beperkt. Deze vegetaties
zijn gelegen buiten habitatrichtlijngebied. Globaal genomen wordt de impact van verzurende
deposities beoordeeld als verwaarloosbaar tot beperkt negatief.

12.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

De effecten van het ruimtebeslag kunnen gemilderd worden indien enkele aanpassingen aan de
intekening van de alternatieven gebeuren. Op die manier kunnen waardevolle vegetaties gespaard
blijven:
- Alternatief G1 snijdt een uiteinde aan van een houtwal gedomineerd door Zomereik. Indien het
tracé ongeveer 7m naar het zuiden verschuift kan deze houtwal volledig gevrijwaard blijven.
- Alternatief G1 en G5 vervoegen de Retieseweg op het einde van hun traject. Hierbij wordt aan
de westelijke zijde van de Retieseweg net een biologisch zeer waardevol eiken-berkenbos
aangesneden. Mogelijk kan een kleine aanpassing deze aansijding volledig vermijden of
minderen.
- Het dotterbloemgrasland ter hoogte van alternatief G5 werd inmiddels verbost en wordt
versneden door dit alternatief. Indien het tracé 10m opgeschuift naar het westen kan dit bos
gevrijwaard blijven.

Als milderende maatregel naar aanleiding van de bemaling tijdens de aanlegfase van de primaire
varianten van de alternatieven G1 en G2 wordt aangeraden om het opgepompte water opnieuw te
laten infiltreren en zo de grondwatertafel te voeden.

Om de effecten op de verdrogingsgevoelige vegetatie langsheen alternatieven G1 en G5 te milderen
wordt voorgesteld om de langsgrachten ter hoogte van deze zones zodanig aan te leggen zodat ze
geen drainerende werking hebben zodat het waterpeil er voldoende hoog wordt gehouden.

Om de effecten van barriérewerking en versnippering te milderen wordt voorgesteld ter hoogte van
de bomenrijen die doorkruist worden door de alternatieven, te werken met geleidende elementen in
de vorm van geleidelijk opgaande beplanting waardoor vleermuizen hoog over de weg geleid worden.

Een tweede milderende maatregel is de ontwikkeling van een bermbeheerplan voor het gekozen
alternatief waardoor dieren via een ontwikkelde berm afgeleid worden van de weg naar een veiliger
habitat.

Indien alternatief G3 of G9 uitgevoerd zal worden, dient er bekeken te worden of de nieuwe weg een
brug kan vormen over de verlaten spoorweg die doorkruist wordt, en gelegen is op een lager niveau.
Op die manier kan de doorgang voor fietsers langs de spoorweg behouden blijven en blijft deze route
functioneel als corridor voor kleine zoogdieren etc.

Om lichthinder door verlichting langs de weg te vermijden, wordt aanbevolen om de weg niet te
verlichten en enkel verlichting te voorzien op cruciale punten. Daar waar verlichting toch nodig is,
dienen de principes van goed verlichten toegepast te worden. Ecologisch waardevollere zones dienen
gevrijwaard te worden van verlichting. Om hinder van koplampen te beperken dient er in de bochten
vegetatie voorzien die hoog genoeg is om de verlichting naar omgeving te verminderen of zelfs
blokkeren.

Om bewegingshinder naar de omgeving te beperken wordt aanbevolen om een voldoende grote buffer
te voorzien langs de nieuwe weg, bij voorkeur vegetatie, waardoor de beweging minder (ver) zichtbaar
zal zijn.
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12.6. Conclusie

De aanleg van de nieuwe weg zal een effect hebben op de aanwezige biodiversiteit.

De meeste ruimte, en bovendien ook de meest waardevolle natuur, zal ingenomen worden door
alternatief G9. Maar bij alle alternatieven is er een aanzienlijke inname van biologisch waardevolle
vegetaties en dit wordt negatief beoordeeld.

Een nieuwe weg brengt effecten van verdroging met zich mee. Zowel de effecten van de bemaling
tijdens de aanlegfase als de permanente verandering van waterhuishouding ter hoogte van de weg
hebben een invloed. Deze verschilt van beperkt negatief tot negatief.

Het risico op versnippering en barrierewerking door de nieuwe weg is reeél. Het plangebied wordt
vooral gekenmerkt door akkers en graslanden die afgebakend worden door bomenrijen. De
alternatieven doorkruisen veel van deze bomenrijen en veroorzaken o.a. daardoor een nieuwe barriére
voor dieren. Voor alle alternatieven wordt dit effect als negatief beoordeeld.

Het verkeer op de nieuwe weg brengt geluid- en luchtemissies met zich mee. Een afname van verkeer
op andere wegen zorgt voor een daling van geluid- en luchtemissies. Rustverstoring ter hoogte van
nabijgelegen natuurgebieden wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief beoordeeld. Bij de
alternatieven G3 en G9 treden er ook beperkt positief effecten op.

Naast geluidsverstoring zal er tevens verstoring door licht en beweging optreden. Daar waar de nieuwe
weg door nog onbebouwd gebied gaat, is verlichting momenteel beperkt. Het verlichten van de nieuwe
weg kan daardoor negatieve (G1, G2, G3 en G9) tot aanzienlijk negatieve (G5) effecten veroorzaken,
vooral ten aanzien van vogels en vleermuizen. De visuele impact van bewegende voertuigen zal in de
open omgeving ver reiken. Dit wordt als negatief beoordeeld. Mits het toepassen van de voorgestelde
maatregelen kan het effect van licht- en bewegingshinder bij alle alternatieven als beperkt negatief
beoordeeld worden.

Over het algemeen is de oppervlakte van de vegetaties die beinvloed worden door verzuring en
vermesting beperkt. Globaal genomen wordt de impact van verzurende deposities beoordeeld als
verwaarloosbaar tot beperkt negatief.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten ten aanzien van
de discipline biodiversiteit.
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Tabel 12-10: Conclusies discipline biodiversiteit voor de alternatieven G1, G2, G3

G5 en G9

Alternatief

Direct
ecotoop/
biotoopverlies

Impact op
vegetatie

Barriere-
werking/
versnippering

Rustverstoring

Verzuring en
vermesting

G1

-2

primair: -2 (-1
mits MM)
secundair: -2 (-
1 mits MM)

-2

Geluidsverstoring:

primair: 0
secundair: 0

Lichthinder: -2
(-1 mits MM)

Bewegingshinder:

-2 (-1 mits MM)

-1totO

G2

primair: -2 (-1
mits MM)
secundair: -1

Geluidsverstoring:

primair: 0
secundair: 0

Lichthinder: -2
(-1 mits MM)

Bewegingshinder:

-2 (-1 mits MM)

-1ltotO

G3

Geluidsverstoring:

0 tot +1

Lichthinder: -2
(-1 mits MM)

Bewegingshinder:

-2 (-1 mits MM)

G5

-2 (-1 mits MM)

Geluidsverstoring:

0

Lichthinder: -3
(-1 mits MM)

Bewegingshinder:

-2 (-1 mits MM)

-1ltotO

G9

Geluidsverstoring:

-1 tot +1

Lichthinder: -2
(-1 mits MM)

Bewegingshinder:

-2 (-1 mits MM)

-1totO
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12.7. Leemten in de kennis

Er zijn geen leemten in kennis wat betreft de discipline Biodiversiteit voor dit plan.
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13. Discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie

3-1: Traditionele landschappen

3-2: Beschermd onroerend erfgoed
Kaart 13-3: Vastgestelde inventarissen

3-4: Wetenschappelijke inventarissen

3-5: Relictzones

13.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie omvat het
plangebied van de verschillende tracéalternatieven en de directe omgeving.

De gebieden waar landschappelijke structuren, -elementen en -componenten gewijzigd worden,
maken deel uit van het studiegebied, evenals de gebieden waar er invloed is op de landschappelijke
en/of archeologische erfgoedwaarde.

13.2. Methodiek
13.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

Bij de bespreking van de referentiesituatie voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed &
archeologie wordt een beschrijving gegeven van:

- Landschapstypologie en cultuurhistorische context: De aanwezige landschapswaarden
voorkomend in het studiegebied, zullen besproken worden op basis van de traditionele
landschappen in Vlaanderen, historiek, luchtfoto’s en ontwikkeling van het landschap (o.b.v.
historische kaarten);

- Beschermd onroerend erfgoed: Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de databanken
beschikbaar via Geoportaal Onroerend Erfgoed;

- Vastgestelde en wetenschappelijke inventarissen: Hiervoor wordt eveneens gebruik gemaakt
van de databanken beschikbaar via Geoportaal Onroerend Erfgoed;

- Bodemkundig en archeologisch erfgoed: Hiervoor wordt eveneens gebruik gemaakt van de
databanken beschikbaar via Geoportaal Onroerend Erfgoed waaronder de Centrale
Archeologische Inventaris;

- Perceptieve kenmerken: Deze beschrijving wordt gebaseerd op luchtfoto’'s en een
terreinbezoek.

13.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie
zal gebeuren zoals weergegeven in Tabel 13-1.

Zoals blijkt uit de tabel zal, naast het beschermde erfgoed, ook aandacht worden besteed aan de
impact op vastgesteld erfgoed, opgenomen in de inventarissen. De administratieve overheid is immers
gebonden aan de zorgplicht, wat inhoudt dat ze in iedere beslissing over een eigen werk met directe
impact op geinventariseerd erfgoed moet aangeven welke geinventariseerde onroerende goederen er
directe impact ondervinden en desgevallend met welke maatregelen uitvoering is gegeven aan de
zorgplicht3°,

30 Dit stemt overeen met art. 4.1.9 van het Onroerenderfgoeddecreet en art. 4.2.1 van het Onroerenderfgoedbesluit.
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Tabel 13-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie

Fase Effect Beoordeling
Aanlegfase Impact op erfgoed (beschermd en permanent ruimtebeslag zal kwantitatief
vastgesteld in inventaris) bepaald worden d.m.v. GIS-analyse, de

wijziging van effectieve erfgoedwaarde
en context- en ensemblewaarde van
aanwezige erfgoed gebeurt kwalitatief
Exploitatiefase Impact op landschappelijke structuur en kwalitatieve beoordeling van impact op
perceptie samenhang van waardevolle
landschappelijke structuren en relaties
en van de impact op de visuele
kenmerken

Het significantiekader voor de effecten onder de discipline landschap, bouwkundig erfgoed &
archeologie wordt weergegeven in Tabel 13-2.

Tabel 13-2: Significantiekader discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie

Significantieniveau | Omschrijving
Impact op erfgoed (beschermd en vastgesteld in inventaris)
Aanzienlijk negatief effect (-3) Aantasting van en ernstige verstoring binnen een relatief grote

oppervilakte van gebieden met een hoge potentie aan waardevol
archeologisch materiaal of met waardevol landschappelijk erfgoed
Negatief effect (-2) Aantasting binnen een relatief beperkte oppervlakte van gebieden
met een hoge potentie aan waardevol archeologisch materiaal of
met waardevol landschappelijk erfgoed

Beperkt negatief effect (-1) Aantasting binnen gebieden met een lage potentie aan waardevol
archeologisch materiaal of binnen gebieden met minder
waardevol landschappelijk erfgoed

Verwaarloosbaar effect (0) Geen aantasting van bodemkundig en archeologisch erfgoed en
waardevol landschappelijk erfgoed

Impact op landschappelijke structuur en perceptie

Aanzienlijk negatief effect (-3) Wanneer de perceptieve kenmerken globaal worden aangetast en
de beleving van het gebied zodanig verandert dat er geen
herkenning van de uitgangssituatie meer is

Negatief effect (-2) Wanneer negatieve beelddragers worden toegevoegd of positieve
beelddragers worden verwijderd, wat de lokale
landschapsbeleving verminderd binnen en rondom de te
onderscheiden plangebieden

Beperkt negatief effect (-1) Wanneer de perceptieve kenmerken beperkt worden aangetast

Verwaarloosbaar effect (0) Geen wezenlijke verandering van het landschapsbeeld en
landschapsbeleving

Beperkt positief effect (+1) Wanneer de perceptieve kenmerken beperkt worden verbeterd

Positief effect (+2) Wanneer positieve beelddragers worden toegevoegd of negatieve

beelddragers worden verwijderd, wat de lokale
landschapsbeleving verbeterd binnen en rondom de te
onderscheiden plangebieden

Aanzienlijk positief effect (+3) Wanneer een belangrijke meerwaarde wordt gecreéerd voor
perceptieve kenmerken, (zichten op) waardevolle positieve
beelddragers worden toegevoegd of negatieve beelddragers
worden verwijderd wat zorgt voor een globale en sterke
verbetering van de landschapsbeleving
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13.3. Beschrijving van de referentiesituatie
13.3.1. LANDSCHAPSTYPOLOGIE EN CULTUURHISTORISCHE CONTEXT

Op de ferrariskaart (1771-1178) bestaat het centrum van Geel uit slechts enkele straten die centraal
aansluiten op het plein rond de kerk. In de omgeving zijn enkele gehuchten terug te vinden zoals
Elsom, Holvent, Hatscho, Kevermonte en Laer. Deze bevinden zich een open agrarisch gebied met
overwegend akkers. Weilanden komen voornamelijk voor in het zuidoosten van het studiegebied, in
de vallei van de Molse Nete. Rondom de percelen en langs de wegen komen hagen of bomenrijen
voor. Andere vegetatiestructuren die zichten begrenzen zoals bossen komen binnen het studiegebied
bijna niet voor. Opvallend voor het noordelijk deel van het studiegebied is de afwezigheid van
bebouwing en agrarische activiteiten. Het noordelijk deel bestaat bijna uitsluitend uit droge heide met
lokaal enkele natte zones, vijvers en loof- of dennenbossen.

Figuur 13-1: Ferrariskaart
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Intussen is de bebouwing rond Geel sterk uitgebreid. Maar er valt een duidelijke begrenzing op tot
aan de westelijke ring, de Heistraat en de spoorlijn. De niet bebouwde percelen zijn nog steeds
voornamelijk in landbouwgebruik waardoor het landschap er een open karakter heeft. Het
landbouwlandschap ten noordoosten van Geel, tussen de spoorweg en het kanaal Herentals — Bocholt
met oud ontsluitingspatroon en vele kleine landschapselementen heeft een specifieke waarde.
Perceelsrandbegroeiing komt nog voor maar is in de meeste gevallen onderbroken. Bossen komen
bijna niet voor, met uitzondering van de bossen op het voormalige militair domein. De noordelijke
grens van het studiegebied wordt gevormd door het kanaal Bocholt — Herentals. In het zuiden en het
westen vormen de R14 en de N19g de grens.

Figur 13-2: Orthofoto
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Binnen het studiegebied treffen we drie traditionele landschapsvormen aan. Het landschap wordt
grotendeels bepaald door de landschappelijke subeenheid ‘Land van Geel-Mol’ als onderdeel van het
traditionele landschap ‘Centrale Kempen’ (320000). Kenmerkend voor dit landschap is bosrijk
zachtgolvend gebied met een uitgesproken parallelle reliéfstructuur gevormd door de valleien en de
langsliggende ruggen. De ‘Vallei van de Kleine Nete’ en de ‘'Vallei van de Grote Nete’ vormen
landschappelijke subeenheden van het traditioneel landschap 'Valleien van de Nete’ (921010).
Zuidelijk in het studiegebied zijn brede valleien van de Grote Nete (en Molse Nete) kenmerkend, met
parallel aan de hoofdloop tal van beken, plassen en vijvers. Meer noordelijk in het studiegebied, rond
de Kleine Nete, is de brede vallei met een meer rechthoekig grachtennetwerk kenmerkend.

Centrale Kempen
Valleien van de Nete

Stedelijk gebied Geel
Figuur 13-3: Traditionele landschappen

13.3.2. BESCHERMD ONROEREND ERFGOED

Het studiegebied bevat twee beschermde cultuurhistorische landschappen: ‘Gooreind’ en ‘Reivennen’,
respectievelijk in het noordwesten en noordoosten van het studiegebied. Het cultuurhistorisch
landschap ‘Landschap van Bel’ ten zuiden van de N71 bevindt zich net buiten het studiegebied.

Binnen de Ring van Geel zien we een reeks van beschermde monumenten alsook twee beschermde
stadsgezichten: ‘Houtopslagplaats van aannemersbedrijf Leurs met omgeving’ en ‘Hoeve Brukelhoeve
met omgeving'.

Beschermde archeologische sites en overgangszones bij beschermd onroerend erfgoed komen binnen
het studiegebied niet voor.
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cultuurhistorische
landschappen

B monumenten
stads- en
Dorpsgezichten
Figuur 13-4: Beschermd onroerend erfgoed

13.3.3. VASTGESTELDE EN WETENSCHAPPELIJKE INVENTARISSEN

Binnen het studiegebied komen geen vastgestelde landschapsatlasrelicten voor. Wel is er
landschappelijk erfgoed aanwezig dat voorkomt in de wetenschappelijke inventaris: *Het Gooreind’, in
het noorden van het studiegebied, wordt doorsneden door de N19g en wordt gekenmerkt door de
afwisseling van parkbos met bossen met Canadapopulieren en een kleinschalig landbouwgebied. Aan
de N118, grenzend aan het voormalige militaire kamp, vinden we ‘Reivennen’, met verschillende
habitats van vennen, vochtige heide en droge heide. Verder vinden we ten oosten van Geel nog het
gebied ‘Selguis / Kievermontbroek’, een landschap bestaande uit plassen en vijvers op de noordelijke
oever van de Molse Nete, ontstaan door de ontginning van veen en turf.

In het noorden van het studiebied treffen we verschillende relictzones aan behorende tot (van west
naar oost) ‘Vallei van de Kleine Nete’, *Vallei van de Grote Schijn, kasteeldomeinen en bosgebieden’
en ‘Ontginningsblok Kievitheide, Hooibeekheide, Steenheide en Stoktse Heide’. Ten oosten ligt de
‘Vallei van de Molse en Scheppeleikse Nete'.
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Binnen het studiegebied liggen er geen erfgoedlandschappen.

34

@ landschapsgehelen @ landschapsgehelen
1 ! landschapselementen ! landschapselementen
Figuur 13-5: Wetenschappelijke inventaris Figuur 13-6: Landschapsatlas - relictzones

Daarnaast bevinden zich binnen het studiegebied 125 eenheden die deel uitmaken van de vastgestelde
inventaris bouwkundig erfgoed.

3 A} L e, Yy

1 Pt

a

Figuur 13-7: Vastgestelde inventaris bouwkundig erfgoed
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13.3.4. BODEMKUNDIG EN ARCHEOLOGISCH ERFGOED

In functie van de beschrijving van het bodemkundig en archeologisch potentieel binnen het
studiegebied is de Centrale Archeologische Inventaris (CAI) geraadpleegd. De CAI is een inventaris
van tot nog toe gekende archeologische vindplaatsen.

De CAI meldt archeologische vindplaatsen in het centrum van Geel maar ook in het landbouwgebied
ten noorden van Geel.

Ten Aard

€qge

e

——f

Larum

Elsum

Punt

N174

Figuur 13-8: Centrale Archeologische Inventaris

Er zijn geen beschermde archeologische sites aanwezig binnen het studiegebied. Het centrum van
Geel is afgebakend als een vastgestelde archeologische zone. De bekrachtigde archeologienota’s en
nota’s en eindverslagen van archeologisch onderzoek binnen het studiegebied zijn opgelijst in Tabel
4-1.

13.3.5. PERCEPTIEVE KENMERKEN

Op de onderstaande figuur zijn de belangrijkste landschapskenmerken in de omgeving van de
verschillende alternatieven weergegeven. Ten noorden van Geel is het oude rechtlijnige
ontsluitingspatroon nog goed te onderscheiden. Daarnaast valt de aanwezigheid van de vele kleine
landschapselementen op. Het gaat om volwaardige bomenrijen (licht groene lijn) en onvolledige
bomenrijen (gele stippellijn). Verspreid komen ook bosstructuren voor (groene vlakken). Er zijn ook
2 zones met historisch grasland aanwezig (gele cirkels). Het aandeel vastgesteld bouwkundig erfgoed
is beperkt (rode vlakken).
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Figuur 13-9: Aanduiding van landschapskenmerken (deel 1)

Ten oosten van Geel is het aandeel landschapskenmerken beperkter. Bomenrijen zijn minder aanwezig
waardoor het landschap nog opener is. Er is geen historisch ontsluitingspatroon te herkennen. Het
landschap wordt doorsneden door rechtlijnige structuren, een hoogspanningslijn (zwarte lijn) en een
spoorlijn (witte lijn). De N118 doorsnijdt het landschap van noord naar zuid. Verspreid zijn enkele

bosstructuren (groene vlakken) aanwezig. Het uiterste zuidoosten maakt deel uit van het valleigebied
rond de Molse Nete (blauw vlak).
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Figuur 13-10: Aanduiding van landschapskenmerken (deel 2)

Voor een fotoreportage wordt verwezen naar de discipline biodiversiteit (§12.3.4).
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13.4.
13.4.1.

Beoordeling van de milieueffecten
IMPACT OP ERFGOED (BESCHERMD EN VASTGESTELD IN INVENTARIS)

In de onderstaande tabel wordt het ruimtebeslag van de verschillende alternatieven gekwantificeerd.
Hierbij is gerekend met een inname van 33,55m breed voor de primaire varianten en van 25,15m

voor de secundaire varianten.

Tabel 13-3: Ruimtebeslag op erfgoed

Alterna- | Variant Beschermd | Vastgestelde Erfgoed- Wetenschap- | Relictzone
tief onroerend inventarissen landschap pelijke
erfgoed inventaris
G1 Primair 0 Villa Zonneschijn | 0 Villa 0
(1.795m?2) Zonneschijn
(1.795m2)
Secundair 0 Villa Zonneschijn | 0 Villa 0
(1.396m?2) Zonneschijn
(1.396m2)
G2 Primair 0 Villa Zonneschijn | 0 Villa 0
(1.795m?2) Zonneschijn
(1.795m?2)
Secundair 0 Villa Zonneschijn | 0 Villa 0
(1.396m?2) Zonneschijn
(1.396m2)
G3 Secundair 0 0 0 0 0
G5 Secundair 0 0 0 0 Vallei van de
Kleine Nete
(1,4ha)
G9 Secundair 0 Villa Zonneschijn | 0 Villa 0
(1.396m?2) Zonneschijn
(1.396m2)

Hieruit blijkt dat er geen beschermd onroerend erfgoed of erfgoedlandschap wordt aangesneden door
de alternatieven. De alternatieven G1, G2 en G9 impliceren de inname van het tuingedeelte en
achterbouw van het vastgesteld bouwkundig erfgoed, namelijk Villa Zonneschijn, Dr.-Van de
Perrestraat 274 (Geel). Het ruimtebeslag is het grootst bij de primaire varianten van de alternatieven
G1 en G2. De villa zelf, zijnde een alleenstaande villa van twee traveeén en één tot twee bouwlagen
onder haakse bedaking, uit het tweede kwart van de 20ste eeuw, naar ontwerp van K. Van Looy, valt
in principe net buiten de contouren van de nieuwe weg. Worst-case zou deze villa kunnen afgebroken
gezien de dichte nabijheid van de geplande weg. Maar ook als de villa niet dient te worden afgebroken,
kan een aanzienlijk negatief effect verwacht worden. Momenteel is de villa immers in een weide

gelegen. Door de aanwezigheid van de weg vlak naast de villa gaat de relatie met de omgeving
verloren.
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Figuur 13-11: Ruimtebeslag van alternatieven G1, G2 (primaire varianten in volle lijn en secundaire varianten in stippellijn) en
G9 met het vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘villa Zonneschijn’

Er wordt geen ander erfgoed uit de wetenschappelijke inventaris ingenomen dan het bouwkundig
erfgoed ‘villa Zonneschijn’.

Alternatief G5 gaat gepaard met een ruimtebeslag op relictzone 'Vallei va de Kleine Nete’. Het gaat
over een inname van ca. 1,74ha. Dit ruimtebeslag is echter verwaarloosbaar ten aanzien van de totale
oppervlakte van de relictzone (ca. 3000ha). Er treedt echter ook een aantasting van de contextwaarde
op omwille van de doorsnijding van het landbouwlandschap ten noordoosten van Geel met oude
ontsluitingspatronen en vele kleine landschapselementen. Dit effect wordt beoordeeld als negatief.

Figuur 13-12: Ruimtebeslag van alternatief G5 met de relictzone ‘Vallei va de Kleine Nete’

Alternatief G5 ligt ten zuiden op minder dan 100m van het beschermd cultuurhistorisch landschap
‘Gooreind’. De esthetische waarde van dit landschap wordt bepaald door de afwisseling van parkbos
met Canadabos en kleinschalig landbouwgebied met weilanden, bomenrijen, dreven, houtkanten en
grachten. Ondanks dat er geen directe effecten op dit beschermd onroerend erfgoed optreden, kan de
aantasting van de contextwaarde als negatief beoordeeld worden. Vanaf Brunosdijk zijn er immers
zichtrelaties met ‘Gooreind’.

272
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



Figuur 13-13: Zicht vanaf Brunosdijk richting ‘Gooreind’

Alternatieven G3 en G9 takken in het zuiden aan op de R14. Hier is de relictzone ‘Vallei van de
Molse en Scheppeleikse Nete’ aanwezig. Er treedt een zeer beperkt ruimtebeslag door de nieuwe weg
op van 12m2. Dit ruimtebeslag kan als verwaarloosbaar beschouwd worden. De aantasting van de
contextwaarde wordt beperkt negatief geacht gezien de huidige aanwezigheid van de R14 die de
relictzone reeds doorsnijdt.

- _—- Y

Figuur 13-14: Zichtvaf de re/ictoe ‘a/
G3 en GY9 op de R14

an de Mo/ en epeleikse Nete’ richting de aansluiting van alternatieven

De aanleg van de nieuwe weg gaat bij alle alternatieven gepaard met effecten op erfgoed die niet
zichtbaar zijn. Bodemingrepen kunnen immers eventuele archeologische waarden verstoren. Ook
andere ingrepen, zoals bodemverdichting en een veranderende grondwatertafel (t.g.v. mogelijke
bemaling), kunnen een bedreiging vormen. Hoewel de bedreiging op dit moment niet ingeschat kan
worden, is zeker dat de grondwerken de grootste bedreiging vormen voor het bodemerfgoed. De
verstoring is onomkeerbaar.
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In de CAI zijn archeologische vindplaatsen bekend ter hoogte van de volgende alternatieven:
Alternatief G5: Fittelaardijk: grondsporen uit de late bronstijd;

Alternatief G5: Het Berkveld: grondsporen uit de late bronstijd;

Alternatieven G1, G2 en G9: De Leunen: grondsporen uit de late bronstijd;

Alternatieven G3 en G9: Kievermont crash site 1: onderdelen van een Lancaster JA 695 61SQN
Wereldoorlog II (neergestort in 1944).

']

HWNE

Pt ]
Figuur 13-15: Vindplaatsen volgens de Centrale Archeologische Inventaris ter hoogte van de alternatieven G1 (groen), G2
(blauw), G3 (rood), G5 (oranje) en G9 (paars)

Vanwege het specifieke karakter van het archeologisch erfgoed dat verborgen zit in de ondergrond, is
het echter onmogelijk om op basis van de CAI met zekerheid uitspraken te doen over de aan- of
afwezigheid van archeologische sporen. Alvorens bodemingrepen kunnen plaatsvinden, dient door
middel van een archeologienota onderzocht te worden wat de mogelijke effecten op het archeologisch
erfgoed zijn. De bevoegde overheid die de archeologienota’s zal goedkeuren, zal bepalen of het
noodzakelijk is om de impact op het archeologisch erfgoed te milderen. Er kan bijgevolg besloten
worden dat de impact op het bodemkundig en archeologisch erfgoed beperkt zal worden door de
geldende wetgeving opgenomen in het Onroerenderfgoeddecreet. Er worden bijgevolg geen
aanzienlijk negatieve effecten verwacht.
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13.4.2. IMPACT OP LANDSCHAPPELIJKE STRUCTUUR EN PERCEPTIE

De voornaamste impact m.b.t. landschap betreft de doorsnijding van het huidig landschap t.g.v. de
nieuwe weg.

Het westelijk deel van de alternatieven G1, G2 en G9 sluit aan op de bestaande R14 en doorkruist
vervolgens een gebied dat uitlopers omvat van de bebouwing rond Geel. De bomenrij langs de R14
en een lijnvormige groenstructuur ten noorden ervan worden doorsneden. Bij de primaire
alternatieven G1 en G2 zal de N19 als een tunnel onder de nieuwe weg gaan. De nieuwe weg zelf
wordt op maaiveldniveau voorzien, ook bij de secundaire alternatieven G1, G2 en G9. Het voorzien
van de N19 in een tunnel heeft enerzijds een positief effect op de perceptie. Anderzijds zal op dezelfde
plaats nieuwe verstoring ontstaan ten gevolge van de nieuwe weg. Tussen de N19 en de Heistraat
loopt het tracé parallel aan de Fittelaarsdijk. Hier worden op enkele plaatsen groenstructuren
gedwarst. Het effect voor het westelijk deel van de alternatieven G1, G2 en G9 wordt omwille van het
meer urbane karakter van het landschap beperkt negatief beoordeeld.

De tracés van G1, G2 en G9 kruisen de Heistraat en de Kastermanstraat. Hierbij worden bomenrijen
langs deze straten onderbroken. Ten oosten van de Kastermanstraat gaat alternatief G1 dwars door
open landbouwgebied. Het tracé staat loodrecht op de bestaande ontsluitingswegen. Tot aan de
Meulemakershoef is het tracé nog min of meer evenwijdig met de perceelsgrenzen. Hier worden op
enkele plaatsen perceelrandbegroeiingen of bomenrijen gekruist. Ter hoogte van Berkven buigt het
tracé af naar het noorden om aan te sluiten op de N118. De inname van de bomenrij t.h.v. de
Binnenblok zou vermeden kunnen worden door de uitbreiding van de weg aan de noordzijde te
situeren. Het effect van het oostelijke deel van alternatief G1 wordt negatief beoordeeld omwille van
de doorsnijding van een open agrarisch landschap en verstoring van de kenmerken ervan
(ontsluitingspatroon en kleine landschapselementen).

Alternatief G2 buigt vanaf de Heistraat af richting Katersberg en doorsnijdt daardoor open
landbouwgebied. De perceelsgrenzen worden dwars gekruist. Over dit tracé worden verschillende
bomenrijen en perceelrandbegroeiingen doorsneden. De impact van het oostelijk deel van alternatief
G2 wordt negatief beoordeeld. Er worden veel groenstructuren doorsneden en het oorspronkelijk
ontsluitingspatroon wordt verstoord.

Alternatief G9 buigt ter hoogte van Schransdijk sterker af richting het zuiden. Ook hier worden de
perceelsgrenzen dwars gekruist. Er worden ook verschillende groenstructuren onderbroken. Het effect
van het centrale deel van alternatief G9 wordt negatief beoordeeld.

Ten oosten van de N118 bevindt zich het tracé van alternatief G3 dat overlapt met het oostelijk deel
van alternatief G9. Deze tracés doorsnijden een open landbouwgebied. T.h.v. de N118 gaat het tracé
tussen de bewoning door. In de nabijheid bevindt zich een hoogspanningsleiding, maar het tracé buigt
hiervan weg. De toegangsweg richting Kievermont en de aanpalende bomenrijen worden doorsneden.
Vervolgens kruist het tracé de spoorweg. Ook hier wordt een bomenrij doorsneden. Voor de
ongelijkvloerse kruising met de spoorweg wordt uitgegaan van een brug waardoor de zichtbaarheid
van de weg verhoogd. Het landschap is hier open waardoor de brug een landmark zal worden. Het
tracé gaat ten zuiden van de spoorweg min of meer loodrecht door verschillende landbouwpercelen
en kruist de Mannestraat en Kievermondeveld. Ten zuiden van deze straat worden de percelen schuin
gekruist. Het gebied ten zuiden van de spoorlijn is een ingesloten landbouwgebied, gelegen tussen
verschillende woonwijken (Kievermont, Tweeboomkes, Kievermondeveld). Er bevinden zich geen
groenstructuren die door het tracé onderbroken worden. De impact op het landschap wordt als
negatief beoordeeld. Het tracé kruist dan Tweeboomkes en de N71 t.h.v. het kruispunt
N71/Kievermont/Laar. Daarna gaat het in de vallei van de Molse Nete door een aantal kleinschalige
landbouwpercelen met bomenrijen om vervolgens aan te sluiten op de R14. T.h.v. deze kleinschalige
landbouwpercelen wordt de impact op de landbouwstructuur beperkt negatief beoordeeld, gezien de
aanwezigheid van bebouwing en andere weginfrastructuur in de directe omgeving.
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Alternatief G5 is het meest noordelijk gelegen alternatief. Deze gaat volledig door een open
landbouwgebied. Het westelijk deel van alternatief begint ter hoogte van de N19g aan Brunosdijk. De
bomenrijen en groenstructuren langs Brunosdijk zullen onderbroken moeten worden voor de realisatie
van de nieuwe weg op deze locatie. Ter hoogte van Toelenbos buigt alternatief G5 naar het zuiden
richting de N19, om dwars doorheen historisch grasland te gaan. Hierbij worden enkele
groenstructuren gedwarst. Tussen de N19 en de N118 worden de Koppeleershoven, Heistraat,
Kastermanstraat, Schransdijk en Meulenmakershoef gekruist. Vanaf de Heistraat is het aandeel
groenstructuren dat doorsneden wordt beperkt. Tussen Koppeleershoven en Meulenmakershoef staat
het tracé loodrecht op de bestaande ontsluitingswegen en loopt het evenwijdig met de
perceelsgrenzen. Vanaf de Meulenmakershoef buigt het tracé af richting de N118 waardoor het de
percelen schuin kruist. Er worden ook een bosstructuur en historisch grasland aangesneden. De impact
op het landschap van dit alternatief wordt aanzienlijk negatief beoordeeld aangezien het zorgt voor
een doorsnijding van een open agrarisch landschap.

Gooreind

De nieuwe weg gaat ook gepaard met een visuele impact. Zichten worden voornamelijk verstoord
door randinfrastructuur langs de weg zoals bv. verlichting. Ook de aanwezigheid van voertuigen op
de weg zorgt voor een verstoring. In een open landschap zal de doorsnijding van het landschap door
de weg duidelijk zichtbaar zijn. Het effect wordt negatief beoordeeld voor alle alternatieven.
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Bosjes en bomenrijen langs de wegen en perceelsgrenzen kunnen de zichten hier en daar beperken.
Als milderende maatregel wordt daarom het behoud en versterken van deze groenstructuren
aanbevolen. Daarnaast dient op plaatsen waar de meeste verstoring verwacht wordt, opgaande
beplanting voorzien te worden langs de weg. Daarbij wordt gedacht aan locaties met beschermd of
vastgesteld erfgoed. Er is echter bijna geen erfgoed aanwezig dat door de nieuwe weg beinvioed
wordt, met uitzondering van Villa Zonneschijn en het beschermd cultuurhistorisch landschap
‘Gooreind’. Hier zijn afschermende maatregelen aangewezen om effecten op de perceptie te beperken.

Ook vanuit receptoren (woningen) kan het noodzakelijk zijn om zichten richting de nieuwe weg te
bufferen. Dit wordt verder behandeld onder de discipline mens - ruimtelijke aspecten.

13.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

Alle alternatieven hebben in meer of mindere mate een negatieve impact op het landschap en de
visuele beleving voornamelijk t.g.v. de doorsnijding van het huidige landschap door de nieuwe weg.
Een landschappelijke inpassing van de nieuwe weg is dus in alle gevallen gewenst.

Afhankelijk van waar de nieuwe weg precies komt te liggen, kunnen nieuwe buffers worden aangelegd
of kunnen de bestaande bomenrijen in deze buffers geintegreerd worden. Bestaande bosjes dienen zo
veel mogelijk behouden te blijven. In het open agrarisch landschap is het echter niet wenselijk om
overal een afscherming te realiseren. De aandacht moet gaan naar de plaatsen waar de weg voor de
meeste visuele hinder zorgt, zoals bij ‘Villa Zonneschijn’ en het beschermd cultuurhistorisch landschap
‘Gooreind’. Een opgaande groene buffer langs de weg kan het verlies van de context rond dit erfgoed
milderen. Daarnaast zijn ook maatregelen nodig ter hoogte van woningen waar de zichten verstoord
worden (zie verder in de discipline mens - ruimtelijke aspecten).

Wanneer gekozen wordt voor de alternatieven G1, G2 en G9 is het aangewezen om het onbeschermd
bouwkundig erfgoed ‘Villa Zonneschijn’ te behouden omwille van haar architecturale waarde.

De brug over de spoorlijn die nodig is bij de alternatieven G3 en G9 dient kwalitatief ingepast te
worden in het landschap.

13.6. Conclusie

De aanleg van de nieuwe weg zal een effect hebben op de aanwezige landschapsstructuur,
erfgoedwaarden en zichten.

De aanwezigheid van erfgoedwaarden is beperkt waardoor ook de effecten enigszins beperkt zijn. De
alternatieven G1, G2 en G9 hebben wel een effect op niet beschermd bouwkundig erfgoed, ‘Villa
Zonneschijn’. De villa zelf kan behouden worden. Toch wordt het effect aanzienlijk negatief beoordeeld
gezien de omgevingscontext hierdoor verloren gaat wanneer de weg in de achtertuin wordt gelegd,.
Alternatief G5 gaat gepaard met een aantasting van de contextwaarde van het beschermd
cultuurhistorisch landschap ‘Gooreind’. Dit wordt negatief beoordeeld. Het effect van de alternatieven
G3 en G9 op de contextwaarde van de relictzone ‘vallei van de Molse en Scheppeleikse Nete’ is beperkt
door de huidige aanwezigheid van de R14.

Het risico op aantasting van archeologisch erfgoed is voor alle alternatieven bestaande. De verstoring
is onomkeerbaar maar kan gemilderd worden door de opmaak van een archeologienota.

Impact op de landschapsstructuur gebeurt t.g.v. de doorsnijding van het huidige landschap door een
nieuwe infrastructuur. Het doorsnijden van de aanwezige Ilandbouwgronden en lineaire
landschapselementen (bomenrijen) en oorspronkelijke ontsluitingspatronen wordt negatief geacht. De
effecten worden beoordeeld gaande van beperkt negatief tot negatief bij de alternatieven G1, G2, G3
en G9 en aanzienlijk negatief bij alternatief G5.
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De aanwezigheid van randinfrastructuur zoals verlichting en van voertuigen die de weg gebruiken, zal
de doorsnijding van het landschap zichtbaar maken. Het effect wordt negatief beoordeeld voor alle
alternatieven. Een landschappelijke inpassing van de nieuwe weg is dus in alle gevallen gewenst. Als
milderende maatregel wordt daarom het behoud en versterken van de bestaande groenstructuren
aanbevolen. Daarnaast dient op plaatsen waar de meeste verstoring verwacht wordt, opgaande
beplanting voorzien te worden langs de weg, zoals bij ‘Villa Zonneschijn’ (alternatieven G1, G2 en G9)
en het beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Gooreind’ (alternatief G5).

De brug over de spoorlijn die nodig is bij de alternatieven G3 en G9 dient kwalitatief ingepast te
worden in het landschap.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten.

Tabel 13-4: Conclusies discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie voor de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9

Alternatief Impact op erfgoed Impact op landschappelijke
structuur en perceptie

G1 (zowel primair als -3 -1 tot -2

secundair)

G2 (zowel primair als -3 -1 tot -2

secundair)

G3 0 tot -1 -1 tot -2

G5 -2 -3

G9 -1 tot -3 -1 tot -2
13.7. Leemten in de kennis

Er is geen beeld van de aan- of afwezigheid van archeologie in het studiegebied. Dit zal verder
onderzocht moeten worden in een archeologienota bij de vergunningsaanvraag.

Gezien het ontwerp van de weg en daarmee de landschappelijke inpassing ervan nog niet gekend zijn,
worden ook hiervoor een aantal voorstellen in de milderende maatregelen opgenomen.
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14. Discipline mens - ruimtelijke aspecten

Kaart 14-1: Gewestplan
Kaart 14-2: Herbevestige Agrarische Gebieden
Kaart 14-3: Bodemgebruik

14.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied voor de discipline mens - ruimtelijke aspecten omvat het plangebied van de
verschillende tracéalternatieven en de directe omgeving.

14.2. Methodiek
14.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

De te beschrijven elementen van de referentiesituatie voor de discipline mens - ruimtelijke aspecten
zijn:

- Ruimtelijke structuur en wisselwerking met de ruimtelijke context;

- Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit;

- Ruimtebeleving (visuele aspecten).

Hiervoor zal gebruik gemaakt worden van de meest recente luchtfoto’s. De beschrijving van
toekomstige, nog niet uitgevoerde, maar wel juridisch verankerde mogelijkheden, zal gebeuren op
basis van de beschikbare juridische instrumenten zoals het gewestplan, BPA’'s en RUP’s. Hierbij zal
aandacht besteed worden aan de verschillende functies (zoals wonen, landbouw, bedrijvigheid,
recreatie en boven- en ondergrondse nutsleidingen).

14.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline mens - ruimtelijke aspecten zal gebeuren
zoals weergegeven in Tabel 14-1.

De aanlegfase wordt voor de discipline mens - ruimtelijke aspecten niet relevant geacht aangezien er
voor deze discipline geen permanente of zeer langdurige effecten ten gevolge van de werkzaamheden
verwacht worden.

Tabel 14-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline mens — ruimtelijke aspecten

Fase Effect Beoordeling
Exploitatiefase | Wisselwerking met Kwalitatieve beoordeling o.b.v. het creéren of opheffen van
ruimtelijke context barrieres of corridors en de ruimtelijke en functionele relatie met
de omgeving
Impact op Ruimtebeslag op de verschillende functies (zoals wonen,
gebruikswaarde landbouw, bedrijvigheid, recreatie en nutsleidingen) zal

kwantitatief bepaald worden o.b.v. GIS-analyse.

Voor de herbevestigde agrarische gebieden zal een toets gebeuren
aan de ruimtelijke doelstellingen op Vlaams niveau.

Er gebeurt een toetsing aan de geldende afstandsregels ten
opzichte van vergunde ontginningsgebieden.

Impact op Kwalitatieve beoordeling o.b.v. de zichtbaarheid en hinder van
belevingswaarde nieuwe weginfrastructuur, bruggen, ...
Hinderaspecten worden behandeld onder de discipline mens -
gezondheid.

Het significantiekader voor de effecten onder de discipline mens - ruimtelijke aspecten wordt
weergegeven in Tabel 14-2.
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Tabel 14-2: Significantiekader discipline mens — ruimtelijke aspecten

Significantieniveau

| omschrijving

Impact op gebruikswaarde

Aanzienlijk negatief effect (-3)

aanzienlijk bijkomende bodeminname

Negatief effect (-2)

matig bijkomende bodeminname

Beperkt negatief effect (-1)

beperkt bijkomende bodeminname

Verwaarloosbaar effect (0)

geen bodeminname

Wisselwerking met ruimtelijke context

Aanzienlijk negatief effect (-3)

De ruimtelijke structuur wordt zeer sterk aangetast of versnipperd

Negatief effect (-2)

De ruimtelijke structuur ondervindt een matige versnippering

Beperkt negatief effect (-1)

De ruimtelijke structuur wordt versnipperd maar dit in slechts
geringe mate

Verwaarloosbaar effect (0)

Er zijn geen wijzigingen te verwachten voor de ruimtelijke
structuur

Beperkt positief effect (+1)

De ruimtelijke structuur wordt in geringe mate verbeterd

Positief effect (+2)

De ruimtelijke structuur wordt verbeterd en bestaande barrieres
worden opgeheven

Aanzienlijk positief effect (+3)

Het project biedt een functionele meerwaarde voor haar
omgeving

Impact op belevingswaarde

Aanzienlijk negatief effect (-3)

Sterke verstoring visuele kenmerken en
beeldkwaliteit/belevingswaarde en verstoring van grote omvang
(op bovenlokaal niveau) ten opzichte van de referentiesituatie

Negatief effect (-2)

Tijdelijke sterke verstoring visuele kenmerken en
beeldkwaliteit/belevingswaarde OF permanente verstoring met
een redelijke omvang (op lokaal niveau) ten opzichte van de
referentiesituatie

Beperkt negatief effect (-1)

Tijdelijke verstoring visuele kenmerken en
beeldkwaliteit/belevingswaarde en verstoring van eerder beperkte
omvang ten opzichte van de referentiesituatie

Verwaarloosbaar effect (0)

Geen of verwaarloosbare visuele verstoring en beeldkwaliteit ten
opzichte van de referentiesituatie

Beperkt positief effect (+1)

Tijdelijke verbetering van de visuele kenmerken en
beeldkwaliteit/belevingswaarde of verbetering van beperkte
omvang ten opzichte van de referentiesituatie

Positief effect (+2)

Verbetering visuele kenmerken en beeldkwaliteit/belevingswaarde
met een redelijke omvang (lokaal niveau) ten opzichte van de
referentiesituatie

Aanzienlijk positief effect (+3)

Permanente verbetering visuele kenmerken en
beeldkwaliteit/belevingswaarde van grote omvang (bovenlokaal)
ten opzichte van de referentiesituatie
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14.3. Beschrijving van de referentiesituatie
14.3.1. RUIMTELIJKE STRUCTUUR EN WISSELWERKING MET DE RUIMTELIJKE CONTEXT

De zuidwestelijke helft van het studiegebied bestaat uit het centrum van Geel waarin hoofdzakelijk
woonfuncties aanwezig zijn. Het oostelijk en het noordelijk deel van het studiegebied worden
voornamelijk ingenomen door agrarisch gebied, met uitzondering van het voormalig militair domein
Kievermont, dat intussen is herbestemd (zie verder).

Vanuit het centrum van Geel vertrekken een aantal wegen die het studiegebied doorsnijden: de N19,
N118 en de N71. De Ring rond Geel (R14) en de N19g vormen in het zuiden en het westen de grens
van het studiegebied. Het kanaal Bocholt-Herentals vormt de noordelijke grens. Andere belangrijke
barriéres binnen het studiegebied zijn de N142 en de spoorlijn tussen Mol en Herentals. Deze
doorsnijden het studiegebied in oost-west richting.

Voor een meer gedetailleerde beschrijving van de netwerken binnen het studiegebied wordt verwezen
naar de discipline mens — mobiliteit (§0).

14.3.2. RUIMTEGEBRUIK EN GEBRUIKSKWALITEIT
14.3.2.1. Wonen

Binnen het studiegebied kunnen op het gewestplan (Gewestplan Herentals-Mol, 1978) verschillende
woongebieden worden onderscheiden. De kern van Geel vormt hierbij het grootste aaneengesloten
gebied bestemd voor wonen, waarbinnen de bebouwingsdichtheid vrij constant is, met meer dichte
bebouwing centraal in de kern. Binnen de Ring van Geel is er ook een groot aanbod aan
woonuitbreidingsgebied beschikbaar, dat meestal nog niet bebouwd is. Daarnaast komen er
woonlinten voor langs de wegen N19 en N118 en verspreide (woon)bebouwing in de
landbouwgebieden. Deze woonlinten zijn bestemd als woongebied met landelijk karakter.

Ten noorden van het militair domein Kievermont bevindt zich een woonpark.
14.3.2.2. Landbouw

In het studiegebied zijn nog vele landbouwgebruikspercelen aanwezig. De meeste percelen worden
gebruikt voor de teelt van mais of bestaan uit grasland. Sporadisch komen er aardappelvelden voor
of teelten van suikerbieten. Het landbouwgebied strekt zich uit naar het noorden, tot over de
kanaaloever, naar het noordoosten tot aan de bedrijvenzone aan het kanaal Bocholt-Herentals en naar
het oosten tot aan het woongebied van Mol. Ten zuiden van het studiegebied is de landbouw meer
gefragmenteerd.
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F/guur 14-1: Landbouwgebrwkspercelen (2018)

Binnen het studiegebied =zijn de volgende Herbevestigde Agrarische Gebieden gelegen:
‘Landbouwgebied Kasseman’, ‘Landbouwgebied Larum - Doornboom’ en ‘Landbouwgebied Kievermont
- Stokt’.

fen Aard

De Zegge

Landbouwgebied
Kasseman

Landbouwgebied witte
Kievermont -
Stokt

Landbouwgebied
Larum -
Doornboom

Asberger
Volmolen

Figuur 14-2: Héfbevestigde agrarische gebiéden

Voor een meer gedetailleerde beschrijving van de referentiesituatie wordt verwezen naar de
landbouwimpactstudie in bijlage 21.5.
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14.3.2.3. Bedrijvigheid

De zones voor industrie binnen het studiegebied zijn beperkt. Op de zuidelijke oever van het Kanaal
Bocholt-Herentals is aan weerszijden van de N19 een lokaal bedrijventerrein aanwezig. Meer naar het
noordoosten van het studiegebied is aan beide oevers van het kanaal Bocholt-Herentals een zeer
ruime zone ingetekend als ‘gebied voor de vestiging van kerninstallaties’, hoewel het merendeel ervan
momenteel bestaat uit plassen of bebost is. In het oosten van deze zone, buiten het studiegebied,
bevindt zich het Studiecentrum voor Kernenergie Sck-Cen en de Vlaamse Instelling voor Technologisch
Onderzoek (VITO). In het zuidoosten van het studiegebied zijn langs de N71 2 industriezones
ingetekend. Tot slot zijn er ook 2 industriezones binnen de Ring van Geel aanwezig. Binnen deze Ring
zijn ook verschillende gebieden voor gemeenschapsvoorzieningen en openbaar nut aangeduid.

Relevante RUP’s voor het voorliggend plan-MER zijn het RUP opgemaakt voor het Tankstation VDV
langs de Retieseweg en het RUP opgemaakt voor de garage Van Houdt Kempen op de hoek van de
N71 en Laar. Er zijn momenteel geen activiteiten meer in garage Van Houdt Kempen.

S Grens RUP

_ Zone voor tankstation
Zone voor wonen en badrijfs-
ondersteunende activiteiten

Figuur 14-3: Grafisch plan van het RUP 'Zonevreemde bedr/Jven Gee/ - Tankstation VDV’
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Figuur 14-4: Grafisch plan van het RUP ‘Garage Van Houdt Kempen’
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Binnen het studiegebied is het PRUP ‘Afbakeningslijn kleinstedelijk gebied Geel’ opgemaakt. Een
deelplan binnen dit PRUP dat relevant is voor het voorliggend plan-MER is ‘Kievermont’. Dit militair
domein is deels herbestemd tot een zone voor bedrijvigheid (‘stedelijke ontwikkeling’).
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Figuur 14-5: Grafisch plan van het PRUP 'Afbakeningslijn k/e/nstedeI/Jk gebied Gee/\— K/evermont
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14.3.2.4. Recreatie

Verschillende kleinere recreatiegebieden bevinden zich net buiten het studiegebied (ten zuidoosten).
Het omvat gebieden voor dag- en verblijfsrecreatie, alsook plaatsen voor jeugdcampings. Verder
treffen we de stadionsite ‘De Leunen’ aan binnen de Ring van Geel en de ‘Dekshoevevijver’ aan de
zuidelijke oever van het kanaal Bocholt-Herentals.
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Figuur 14-6: Situering recreatiegebieden volgens het gewestplan

Een relevant RUP voor het voorliggend plan-MER is het RUP Zonevreemde recreatieve voorzieningen.
Er bevinden zich 2 deelgebieden in de buurt van de tracés, namelijk hondenclub Fittelaarsdijk en KSA
Berkven.
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Figuur 14-8: Grafisch plan van het RUP 'Zonevreemde recreatieve voorzieningen — KSA Berkven’
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Binnen het studiegebied bevindt zich het PRUP ‘Kievermont’. Hiermee wordt binnen het voormalig
militair domein o.a. ruimte voorzien voor recreatie, met name laagdynamische jeugdrecreatieve
activiteiten. De zone is bedoeld voor jeugdverenigingen en als bivakplaats voor jeugdverenigingen.
Hier bevindt zich de Scouts Akabe De Pioen.

14.3.2.5. Boven- en ondergrondse nutsleidingen

Het studiegebied wordt in de oost-west richting gekruist door een bovengrondse 70kV
hoogspanningslijn.

14.3.3. RUIMTEBELEVING (VISUELE ASPECTEN)

Voor een beschrijving van de visuele aspecten binnen het studiegebied wordt verwezen naar de
discipline landschap, bouwkundig erfgoed & archeologie (§13).

14.4, Beoordeling van de milieueffecten
14.4.1. IMPACT OP GEBRUIKSWAARDE

In de onderstaande tabel wordt het ruimtebeslag van de verschillende alternatieven gekwantificeerd.
Hierbij is gerekend met een inname van 33,55m breed voor de primaire varianten en van 25,15m
voor de secundaire varianten. Binnen deze zone zal de weg aangelegd worden en zullen de bermen
en grachten voorzien worden. De cijfers kunnen als worst-case gezien worden. Ter hoogte van de R14
(alternatieven G1, G2, G9), Katersberg (alternatief G2) en Binnenblok (alternatief G1) treedt immers
overlap op met de bestaande wegenis. Het is nog niet duidelijk of hier nog aanpassingen aan de weg
moeten gebeuren. Wanneer de bestaande weg niet verbreed zou moeten worden en er geen
(bijkomende) afwateringsinfrastructuur voorzien moet worden, treedt er geen ruimtebeslag op.

Tabel 14-3: Ruimtebeslag op gewestplan (m?2)

Bestemmingstype G1 G2 G3 G5 G9
Variant Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair
Woongebied 14.988 11.294 14.988 11.294 5.168 (*) 16.462 (*)
Woongebied met 3.495 2.748 34

landelijk karakter

Woonuitbreidings-gebied | 3.609 2.607 3.609 2.607 2.607
Parkgebied 6.152 (**) 6.152 (**)
Bufferzone 1.894 1.362 1.894 1.362 1.362
Agrarisch gebied 99.392 74.572 88.910 66.454 33.605 93.051 100.240
Militaire gebieden 236 44 961 (****) | 37 986 (¥****)
Totale opperviakte 120.118 89.879 112.896 84.465 45,920 93.087 127.809

(*) 2.193m2 van het woongebied is herbestemd in het RUP ‘Garage Van Houdt Kempen’

(**) 5.764m2 van het parkgebied is herbestemd in het RUP ‘Garage Van Houdt Kempen’

(***) 545m2 van het agrarisch gebied is in het PRUP ‘Kievermont’ eveneens bestemd als agrarisch gebied
(****) 1.283m2 van het militair gebied is herbestemd in het PRUP ‘Kievermont’ naar agrarisch gebied
(****x) 1.303m2 van het militair gebied is herbestemd in het PRUP ‘Kievermont’ naar agrarisch gebied

Er dient bij de volgende tabel opgemerkt te worden dat hier enkel het ruimtebeslag is gekwantificeerd
dat binnen de afgebakende contour ligt. Ten gevolge van de doorsnijding van een perceel kunnen
echter restpercelen ontstaan die minder interessant zijn om te bebouwen of te gebruiken als
landbouwgrond. Hier zal de gebruikswaarde bijgevolg ook afnemen. Dit ruimtebeslag is niet
gekwantificeerd.
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Wonen

Bij de alternatieven G1, G2 en G9 wordt het woongebied tussen de Zandhoefstraat en N19
aangesneden. Het gaat zowel om 4 (zowel bij de primaire als secundaire varianten) reeds bebouwde
als om een onbebouwd perceel (gezien de perceelsgrootte kan aangenomen worden dat dit nog
verkaveld kan worden). Wanneer voor de alternatieven G1, G2 of G9 gekozen wordt, is op zeker 2
van de 4 bebouwde percelen de afbraak van de aanwezige woning noodzakelijk. Op de 2 overige
percelen kan de woning mogelijks gespaard blijven. De inname van de woningen wordt aanzienlijk
negatief beoordeeld. Wanneer er enkel tuin aangesneden wordt, wordt het effect als negatief
beoordeeld.

Dezelfde alternatieven overlappen met het woonuitbreidingsgebied ter hoogte van de kruising van de
R14 en de N19g. Het betreft echter een restzone tussen verkeersinfrastructuur die niet bebouwd zal
worden. Deze inname kan bijgevolg beoordeeld worden als verwaarloosbaar.

guur 14-9: Ruimtebeslag ten aanzien van woningen door alternatieven G1, G2 en G9

Dit woongebied en woonuitbreidingsgebied blijven gevrijwaard bij het alternatief G3. Alternatief G3
gaat echter door een woongebied ter hoogte van Tweeboomkes en Kievermont. Ten zuiden van de
N71 is het woongebied (en parkgebied) herbestemd in het RUP Garage Van Houdt Kempen.

Bij de keuze van alternatief G3 worden er 7 bebouwde percelen aangesneden waarbij de woning zal
moeten verdwijnen. Dit ruimtebeslag wordt beoordeeld als aanzienlijk negatief. Dezelfde aansnijding
gebeurt bij alternatief G9. Bij dit ruimtebeslag dient voor dit alternatief ook het ruimtebeslag ter
hoogte van de Zandhoefstraat geteld te worden.
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Figuur 14-10: Ruimtebeslag ten aanzien van woningen door alternatieven G3 en G9

Alternatief G2 (zowel de primaire als secundaire variant) veroorzaakt ook een ruimtebeslag ten
aanzien van woongebied met landelijk karakter ter hoogte van de aansluiting op de N118. Hier worden
4 bebouwde percelen aangesneden waarbij in 2 gevallen de woning zal moeten verdwijnen. Daarnaast
worden er ook 8 bebouwde percelen in agrarisch gebied aangesneden waarbij in 4 gevallen de woning
zal moeten verdwijnen. De inname van de woningen wordt aanzienlijk negatief beoordeeld. Wanneer
er enkel tuin aangesneden wordt, wordt het effect als negatief beoordeeld.

Figuur 14-11: Ruimtebeslag ten aanzien van woningen door alternatief G2

Bij alternatief G1 worden er 3 bebouwde percelen in agrarisch gebied aansneden, bij G3 3, G5 2 en
bij G9 5. In geen enkel van deze gevallen moet de woning verdwijnen.

De woningen die behouden blijven kunnen echter wel hinder ondervinden van de nieuwe weg. De
hinderaspecten worden besproken bij de impact op belevingswaarde (zie verder).

Landbouw

Alle alternatieven overlappen voor het grootste deel met agrarisch gebied (zie Tabel 14-3). De inname
is het grootst bij alternatief G9 (ca. 10ha), die in totaal ook het grootste ruimtebeslag heeft.
Alternatief G5 heeft enkel een ruimtebeslag op agrarisch gebied. In totaal gaat het over 9,3ha.

De aangesneden oppervlakte van het militair gebied bij de alternatieven G3 en G9 is zo goed als
volledig herbestemd door PRUP ‘Kievermont’ naar agrarisch gebied.

289
PRUP Regionale ontsluiting Geel bis - Ontwerp plan-MER



In de onderstaande tabel is het ruimtebeslag ten aanzien van de herbevestigde agrarische gebieden
(HAG) weergegeven.

Tabel 14-4: Ruimtebeslag op herbevestigd agrarisch gebied

HAG G1 G2 G3 G5 G9
Primair Secundair Primair Secundair Secundair Secundair Secundair

Landbouwgebied 1,08ha 0,81ha 1,08ha 0,81ha 0,81ha

Larum -

Doornboom

Landbouwgebied 8,80ha 6,61ha 8,04ha 6,04ha 0,02ha 7,34ha 5,86ha
Kasseman
Landbouwgebied 3,44ha 3,46ha
Kievermont -
Stokt

Bestemmingswijzigingen van herbevestigd agrarisch gebied zijn in beperkte mate mogelijk en dit na
een grondige afweging. De grondige afweging bestaat uit een onderzoek naar alternatieven buiten
herbevestigd agrarisch gebied. Daarnaast dient de impact op de ruimtelijk-functionele samenhang
van de agrarische structuur onderzocht te worden. Tot slot dient gezocht te worden naar flankerende
maatregelen.

Alle alternatieven gaan gepaard met een ruimtebeslag op herbevestigd agrarisch gebied. Het
ruimtebeslag bij de alternatieven G1, G2 en G9 ten aanzien van het landbouwgebied Larum -
Doornboom kan genuanceerd worden aangezien het grotendeels gaat over de bermen langs de R14
die niet in landbouwgebruik zijn. Bij de aansnijding van het landbouwgebied Kasseman en het
landbouwgebied Kievermont - Stokt worden er effectief percelen ingenomen die in landbouwgebruik
zijn. Het Landbouwgebied Kievermont — Stokt wordt enkel aangesneden bij de alternatieven G3 en
G9.

De impact op de ruimtelijk-functionele samenhang wordt verder besproken onder §14.4.2. Naast het
effectieve ruimtebeslag ontstaan er restpercelen die niet/minder bereikbaar en bruikbaar zijn voor
landbouw.

De primaire varianten van de alternatieven G1 en G2 en alternatief G9 veroorzaken het
grootste ruimtebeslag en zijn daarom niet te verkiezen, rekening houdend met de andere
alternatieven die een kleinere impact hebben. Alternatief G5 doorkruist een momenteel nog
grotendeels aaneengesloten landbouwgebied en heeft daarom een grotere ruimtelijke impact dan de
alternatieven G1 en G2. De kleinste impact op het herbevestigd agrarisch gebied treedt op bij
alternatief G3.

Mogelijke flankerende maatregelen voor de impact op het herbevestigd agrarisch gebied zijn een
planologische ruil of het ter beschikking stellen van bruikbare ruilgrond voor de getroffen landbouwers.

De landbouwimpactstudie geeft de mogelijke perceelsimpact weer voor de in 2016-2019
geregistreerde percelen in landbouwgebruik, indicatieve bedrijfszetels en serres. Eveneens worden de
totale landbouwopperviakte, het aantal betrokken landbouwers en het aantal landbouwzetels
weergegeven. Voor de volledige landbouwimpactstudie wordt verwezen naar bijlage 21.5.
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Er dient opgemerkt te worden dat in de landbouwimpactstudie er voor elk alternatief is gerekend met
een hypothetische inname van 20 m. De cijfers zijn bijgevolg een onderschatting aangezien er
uitgegaan dient te worden van een inname van 25,15 m voor de secundaire varianten en van 33,55
m voor de primaire varianten. De inname is bijgevolg groter dan begroot in de onderstaande tabel. Er
kan echter aangenomen worden dat de verhoudingen tussen de alternatieven overeenkomen met de
kleurcode voorgesteld in de tabel. Het alternatief met het grootste ruimtebeslag is rood gemarkeerd,
oranje wijst op het 29¢ grootste ruimteslag, en geel op het kleinste ruimteslag.

Tabel 14-5: Resultaten van de landbouwimpactstudie

Landbouwimpact G1 G2 G3 G5 G9
indeling
Landbouwopperviakte 1,23 ha 0,18 ha 1,50 ha 1,66 ha

met mogelijks zeer hoge
perceelsimpact

Landbouwopperviakte 0,48 ha 0,57 ha 1,01 ha 0,90 ha
met mogelijks hoge

perceelsimpact

Landbouwopperviakte 1,23 ha 0,12 ha 0,72 ha

met mogelijks matige
perceelsimpact
Landbouwopperviakte 1,27 ha 1,08 ha 0,79 ha 1,72 ha
met mogelijks lage
perceelsimpact
Landbouwopperviakte 0,04 ha 0,93 ha 0,00 ha 0,72 ha
met mogelijks zeer lage
perceelsimpact

Totale 5,00 ha 3,91 ha 2,54 ha 6,16 ha 7,08 ha
landbouwopperviakte

Aantal betrokken 17 18 12 23
landbouwers

Aantal landbouwers met | 0 0 0 0 0
bedrijfszetel
Aantal bedrijfszetels of 0 0 0 0 0

bedrijfsgebouwen

Uit de bovenstaande tabel blijft dat alternatief G9 gepaard gaat met het grootste ruimtebeslag op
landbouw, met ook de grootste inname van percelen die een mogelijks zeer hoge impact hebben.
Deze cijfers zijn te verklaren doordat alternatief G9 het langste traject heeft en daardoor ook het
grootste ruimtebeslag. Alternatief G5 die volledig in een agrarische bestemming is gelegen
veroorzaakt het 29 grootste ruimtebeslag ten aanzien van landbouw. Alternatief G2 scoort relatief
gezien goed, met een 29 kleinste ruimtebeslag op landbouwoppervlakte en dit voornamelijk van
percelen met een mogelijk matige tot (zeer) lage impact. Het ruimtebeslag van de secundaire variant
zal kleiner zijn dan van de primaire variant. Het aantal landbouwers dat getroffen wordt is bij
alternatief G3 het kleinst en het grootst bij G9, gevolgd door G5.

De onteigening van de landbouwpercelen wordt steeds negatief beoordeeld. Alternatief G9 zal de
meeste negatieve effecten met zich meebrengen, gevolgd door alternatief G5.

Bedrijvigheid

Enkel bij de alternatieven G3 en G9 wordt een bedrijventerrein ingenomen. Een gedeelte van het
woon- en parkgebied ten zuiden van de N71 werd immers herbestemd in het RUP ‘Garage Van Houdt
Kempen’ naar bedrijventerrein. De garage is momenteel niet meer actief. Het doorsnijden van het
terrein door de nieuwe weg kan het terrein minder bruikbaar maken voor bepaalde bedrijfsactiviteiten.
De inname wordt beperkt negatief beoordeeld aangezien er geen activiteiten meer zijn. Het RUP was
specifiek opgemaakt voor de Garage Van Houdt Kempen.

Er zijn geen ontginningsgebieden aanwezig waarmee rekening gehouden moet worden.
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Recreatie
Er wordt bij geen enkel van de alternatieven recreatiegebied ingenomen. Het ruimtebeslag ten aanzien
van recreatie is bijgevolg verwaarloosbaar.

Nutsleidingen
Voornamelijk tijdens de werken voor de aanleg van de nieuwe weg zijn er risico’s te verwachten m.b.t.

het vergraven van ondergrondse nutsleidingen. Op basis van de huidige gegevens bestaan deze
risico’'s voor de verschillende alternatieven voornamelijk t.h.v. kruisingen met de bestaande
(verharde en onverharde) wegen. Algemeen geldt dat de veiligheidsmaatregelen die de verschillende
nutsmaatschappijen opleggen bij werken in de nabijheid van hun infrastructuur dienen gevolgd te
worden.

Bij alternatief G9 wordt ter hoogte van N118 een hoogspanningslijn gekruist. In de worst-case
situatie (= effectieve inname van strook van 25,15m breed) bevindt er zich een hoogspanningsmast
net op de rand van de ingenomen oppervlakte. Het verplaatsen van de mast wordt negatief geacht
aangezien dit een ruimtebeslag betekent op omliggende landbouwfuncties. Als milderende maatregel
wordt hier gegeven om het ontwerp van de weg aan te passen zodanig dat de mast op zijn huidige
positie behouden kan worden. Bij werken dient een veiligheidsafstand van 3,70m t.o.v. de meest
ongunstige positie van de hoogspanningsleider in acht genomen te worden. Wanneer deze
voorschriften worden opgevolgd, worden geen aanzienlijke effecten verwacht.

3

Figuur 14-12: Aanduiding van hoogspanningsmast binnen het ruimtebeslag van alternatief G9 (paarse stippellijn)

14.4.2. WISSELWERKING MET RUIMTELIJKE CONTEXT

De weg zal in verschillende straten een barriere vormen waardoor er omgereden zal moeten worden.
Dit effect wordt besproken onder de discipline mens - mobiliteit (§7.4.4).

De nieuwe weg kan ook een barriere vormen voor aanwezige functies. Hierbij wordt vooral gedacht
aan landbouw. Percelen kunnen moeilijker bereikbaar worden en restpercelen kunnen door hun
beperkte perceelsgrootte minder interessant worden om te bewerken.

Op basis van een screening van de orthofoto’s is nagegaan waar dergelijke restpercelen kunnen
ontstaan. Bij de alternatieven G1, G2 en G9 zullen ten zuiden van de Fittelaarsdijk de restpercelen
tussen de weginfrastructuur en de woonwijk moeilijker bereikbaar worden. Door de beperkte
resterende oppervilakte kunnen deze percelen hun landbouwwaarde verliezen.
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Figuur 14-13: Restpercelen bij alternatieven G1, G2 en G9 (rode lijn: primaire variant e

8

n groene lijn: secundaire variant)

Bij het alternatief G9 zal er ten noorden van Galven een perceel ingesloten worden tussen de nieuwe
weg en een woning.

Figuur 14-14: Restpercelen bij alternatief G9 (paarse stippellijn)

Ten noorden van Tweeboomkes zal er bij de alternatieven G3 en G9 een perceel moeilijker
bereikbaar waren tussen de weg en bebouwing. Ook ten noorden van R14 lijkt er een ingesloten te
geraken door de weg en groenstructuren.
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Figuur 14-15: Restpercelen bij alternativen G3 (rode stippellijn) en G9 (paarse stippellijn)

Bij alternatief G5 lijken er aan weerskanten van de N19 ook enkele restpercelen te ontstaan die
moelijker bereikbaar zijn of te klein zijn om nog te bewerken.

- ¥~ ==

Figuur 14-16: Restpercelen bij a/te/:natieven G5
De bovenstaande barriérewerking van de weg wordt negatief beoordeeld.
Bereikbaarheid heeft ook een impact op de lokale jeugdverenigingen. Langs de N118 bevinden zich

op het voormalig militair domein Kievermont de lokalen van de Scouts Akabe De Pioen. In de
Meulemakershoef bevinden zich de lokalen van KSA Berkven.
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Er kan enerzijds een beperkt positieve impact m.b.t. de bereikbaarheid van de jeugdlokalen verwacht
worden voor de Scouts Akabe De Pioen. Deze terreinen kunnen bereikt worden via een toegangsweg
in een verlaten spoorweg. De aansluiting van de nieuwe weg op de N118 bevindt zich voor alle
alternatieven ten noorden van deze toegangsweg. Er kan aangenomen worden dat de verkeersdruk
op de N118 ten zuiden van de aansluiting zal afnemen. Voor de jeugd die ten zuiden van de nieuwe
weg wonen, neemt de verkeersveiligheid dus toe om de Scouts te bereiken. Anderzijds kruisen de
alternatieven G3 en G9 met de toegangsweg waardoor dat deze alternatieven ook een negatief
effect hebben door barriérewerking. Er dient bekeken te worden of de nieuwe weg een brug kan
vormen over de verlaten spoorweg die doorkruist wordt, en gelegen is op een lager niveau. Op die
manier kan de doorgang voor fietsers langs de spoorweg behouden blijven.

4
Figuur 14-17: Kruising van alternatief G3 (rode lijn) en alternatief GQ(paarse lijn) met toegangsweg richting Scouts Akabe De
Pioen

Ook de lokalen van de KSA Berkven zullen te maken krijgen met barriérewerking door de nieuwe weg
bij de alternatieven G1, G2 en G9. De jeugd die gebruik maakt van deze lokalen zal immers
voornamelijk ten zuiden van de nieuwe weg wonen, gezien hier de meeste woonzones gesitueerd zijn.
Dit betekent dat ze de nieuwe weg op de een of andere manier zullen moeten kruisen of gebruik zullen
moeten maken van de N118. Dit effect wordt negatief beoordeeld.
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14.4.3. IMPACT OP BELEVINGSWAARDE

Effecten op de beleving worden vooral relevant geacht ten aanzien van bewoning. Vanuit de woningen
zullen zichten ontstaan op de infrastructuur van de nieuwe weg en op het voorbijrijdend verkeer.
Effecten ten gevolge van geluid en luchtverontreiniging worden behandeld onder de discipline mens -
gezondheid.

Zonder afscherming zullen er zichten zijn op de weg vanuit de woningen langs de volgende straten:

- Alternatief G1: Zandhoefstraat, Ossemeer, Molderbeemdendijk, N19, Fittelaarsdijk,
Witbolstraat, Lupinenstraat, Koppeleershoeven, Gagelstraat, Heistraat, Kastermanstraat,
Schransdijk, Katersberg, Meulemakershof, Binnenblok, Pand, N118

- Alternatief G2: Zandhoefstraat, Ossemeer, Molderbeemdendijk, N19, Fittelaarsdijk,
Witbolstraat, Lupinenstraat, Koppeleershoeven, Gagelstraat, Heistraat, Kastermanstraat,
Schransdijk, Katersberg, Berkven, N118

- Alternatief G3: N118, Honkersven, Mannestraat, Kievermondeveld, Kievermont,
Tweeboomkes, N71, Laar

- Alternatief G5: Brunosdijk, Toelenbos, N19, Korte Elzenstraat, Koppeleershoeven, Heistraat,
Kastermanstraat, Schransdijk, N118

- Alternatief G9: Zandhoefstraat, Ossemeer, Molderbeemdendijk, N19, Fittelaarsdijk,
Witbolstraat, Lupinenstraat, Koppeleershoeven, Gagelstraat, Heistraat, Kastermanstraat,
Schransdijk, Katersberg, Koeksberg, Galven, N118, Honkersven, Mannestraat,
Kievermondeveld, Kievermont, Tweeboomkes, N71, Laar

De realisatie van een nieuwe weg en het voorbijrijdend verkeer worden voor de beleving van de
omwonenden over het algemeen negatief beoordeeld. De beleving is echter persoonsgebonden.
Waardoor voor sommige het effect ook aanzienlijk negatief kan zijn, zeker wanneer de weg op korte
afstand van de woning komt te liggen. Er wordt daarom aanbevolen om bestaande groenstructuren
zoveel mogelijk te behouden. Daarnaast dienen nieuwe buffers aangelegd te worden of kunnen de
bestaande bomenrijen in deze buffers geintegreerd worden. Omdat het in het open agrarisch
landschap niet wenselijk om overal een afscherming te realiseren, worden onder §14.5 enkele locaties
aangeduid waar op basis van een eerste screening buffers zinvol lijken om effecten op de
belevingswaarde te milderen.

Wanneer er gekozen wordt voor de alternatieven G1 en G2 (primair) zal de N19 als een tunnel
onder de nieuwe weg voorzien worden. De nieuwe weg komt op maaiveld te liggen. Ten aanzien van
beleving wordt een tunnel positief geacht. Er komt echter op dezelfde plaats een nieuwe weg waardoor
de omwonenden alsnog zicht zullen hebben op een weg. Het effect wordt negatief beoordeeld.

De alternatieven G3 en G9 kruisen een spoorweg. Voor de ongelijkvloerse kruising met de spoorweg
wordt uitgegaan van een brug waardoor de zichtbaarheid van de weg verhoogt voor de woningen
langs de Mannestraat. Ten aanzien van beleving wordt dit als negatief beoordeeld.

Ter hoogte van de Fittelaarsdijk is een hondenschool aanwezig en langs de Meulemakershoef is de
KSA Berkven gevestigd. Deze recreatieve functies werden bevestigd in respectievelijk RUP
‘Zonevreemde recreatieve voorzieningen - hondenclub Fittelaarsdijk’ en RUP ‘Zonevreemde
recreatieve voorzieningen - KSA Berkven’. Uit de onderstaande figuur blijkt echter dat beide
recreatieve voorzieningen visueel van de nieuwe weg worden afgeschermd door groenstructuren en
bebouwing.
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- KSA Berkven

%+ hondenschool

Figuur 14-18: Situering van de hondenschool en KSA Berkven ten opzichte van alternatieven G1, G2, G5 en G9

Ten aanzien van de recreatiegebieden ter hoogte van het voormalig militair domein Kievermont en
ten zuiden van N71 worden geen effecten verwacht door de nieuwe weg.

Wegverlichting verhoogt het comfort en de veiligheid maar overmatig gebruik kan tot lichthinder
leiden. Wegverlichting is trouwens de voornaamste bron van lichthinder in Vlaanderen. Ook de
koplampen van auto’s en vrachtwagens op de weg kunnen voor lichthinder zorgen. Voor de discipline
mens kan lichthinder voorkomen waar zich de receptoren (= omwonenden) bevinden. Het effect wordt
negatief beoordeeld.

14.5. Milderende maatregelen en aanbevelingen

Als milderende maatregel wordt gegeven om bij alternatief G9 ter hoogte van de N118 rekening te
houden met de aanwezige hoogspanningsmast zodanig dat de mast op zijn huidige positie behouden
kan worden.

Communicatie m.b.t. onteigeningen (naar eigenaars en gebruikers) dient zo snel mogelijk te
gebeuren, wanneer de precieze onteigeningscontouren gekend zijn. Om de impact van de onteigening
van woningen te milderen, dienen de getroffen bewoners begeleid te worden in de zoektocht naar een
nieuwe woning/locatie.

Wanneer de definitieve keuze voor een tracé gemaakt werd, dienen de landbouweffecten op
bedrijfsniveau te worden nagegaan. Waar mogelijk dienen bijkomende milderende maatregelen voor
de getroffen bedrijven te worden genomen bv. een (beperkte) ruilverkaveling.

Er dient bekeken te worden of bij de alternatieven G3 en G9 de nieuwe weg een brug kan vormen
over de verlaten spoorweg die doorkruist wordt, en gelegen is op een lager niveau. Op die manier kan
de doorgang voor fietsers langs de spoorweg behouden blijven.
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Algemeen wordt aanbevolen om bestaande groenstructuren zoveel mogelijk te houden. Ter hoogte
van de woningen waar de zichten verstoord worden kunnen, dienen nieuwe buffers te worden
aangelegd of kunnen de bestaande bomenrijen in deze buffers geintegreerd worden. Op de
onderstaande figuren wordt aangeduid waar op basis van een eerste screening nieuwe buffers zinvol
lijken om effecten op de belevingswaarde te milderen (gele stippellijn).

Wanneer een buffering onvoldoende blijkt, kan overwogen worden om de nieuwe weg (deels)
ondergronds te voorzien. Dit geldt voornamelijk ten aanzien van woningen gelegen in woongebied.

o
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Figuur 14-19: Aanduiding van locaties waar buffering ifv beleving zinvol lijkt (deel 1)
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Fguur 14-20: Aanduiding van locaties waar buffering fv beleving zinvol lijkt (deel 2)
Bij de keuze van de verlichting wordt voorgesteld te kiezen voor verlichtingstoestellen met een lage
UFF (Upward light flux fraction), om de hemelgloed zoveel mogelijk te beperken.
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14.6. Conclusie

Voor het ruimtebeslag is gerekend met een inname van een zone van 33,55m breed voor de primaire
varianten en van 25,15m voor de secundaire varianten. Binnen deze zone worden de weg en de
grachten voorzien. Het meeste woongebied (met landelijk karakter) wordt aangesneden door
alternatief G9, gevolgd door G2. Er worden zowel bebouwde als onbebouwde percelen aangesneden.
De inname van de woningen wordt aanzienlijk negatief beoordeeld. Wanneer er enkel tuin
aangesneden wordt, wordt het effect als negatief beoordeeld. Het woonuitbreidingsgebied dat bij de
alternatieven G1, G2 en G9 wordt aangesneden wordt niet bebouwbaar geacht. Er worden ook
bebouwde percelen in agrarisch gebied aansneden. In geen enkel van de gevallen moet de woning
verdwijnen.

Alle alternatieven overlappen voor het grootste deel met agrarisch gebied. De inname is het grootst
bij alternatief G9, die in totaal ook het grootste ruimtebeslag heeft. Alternatief G5 heeft enkel een
ruimtebeslag op agrarisch gebied. Alle alternatieven gaan gepaard met een ruimtebeslag op
herbevestigd agrarisch gebied. Alternatief G9 veroorzaakt het grootste ruimtebeslag en is daarom niet
te verkiezen, rekening houdend met de andere alternatieven die een kleinere impact hebben.
Alternatief G5 doorkruist een momenteel nog grotendeels aaneengesloten landbouwgebied en heeft
daarom een grotere ruimtelijke impact dan de alternatieven G1 en G2. De kleinste impact op het
herbevestigd agrarisch gebied treedt op bij alternatief G3. De onteigening van de landbouwpercelen
wordt steeds negatief beoordeeld. Alternatief G9 zal de meeste negatieve effecten met zich
meebrengen, gevolgd door alternatief G5.

Enkel bij de alternatieven G3 en G9 wordt een bedrijventerrein ingenomen, zijnde het bedrijventerrein
‘Garage Van Houdt Kempen’. De garage is momenteel echter niet meer actief. De inname wordt
beperkt negatief beoordeeld.

Er wordt bij geen enkel van de alternatieven recreatiegebied ingenomen.

Bij alternatief G9 wordt ter hoogte van N118 een hoogspanningslijn gekruist. In de zone van 25,15m
breed bevindt er zich een hoogspanningsmast. Om negatieve effecten te vermijden dient het ontwerp
van de weg aangepast te worden zodanig dat de mast op zijn huidige positie behouden kan worden.

De nieuwe weg kan een barriére vormen voor aanwezige functies. Hierbij wordt vooral gedacht aan
landbouw. Percelen kunnen moeilijker bereikbaar worden en restpercelen kunnen door hun beperkte
perceelsgrootte minder interessant worden om te bewerken. Dergelijke barrierewerking treedt op bij
alle varianten en wordt negatief beoordeeld.

Bereikbaarheid heeft ook een impact op de lokale jeugdverenigingen. De alternatieven G3 en G9
kruisen de toegangsweg naar de jeugdlokalen voor de Scouts Akabe De Pioen waardoor dat deze
alternatieven een negatief effect hebben door barrierewerking. Ook de lokalen van de KSA Berkven
zullen te maken krijgen met barrierewerking door de nieuwe weg bij de alternatieven G1, G2en G9.
Dit effect wordt negatief beoordeeld.
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Effecten op de beleving worden vooral relevant geacht ten aanzien van bewoning. Vanuit de woningen
zullen zichten ontstaan op de infrastructuur van de nieuwe weg en op het voorbijrijdend verkeer. De
realisatie van een nieuwe weg en het voorbijrijdend verkeer worden voor de beleving van de
omwonenden over het algemeen negatief beoordeeld. De beleving is echter persoonsgebonden
waardoor voor sommige het effect ook aanzienlijk negatief kan zijn, zeker wanneer de weg op korte
afstand van de woning komt te liggen. Er wordt daarom aanbevolen om bestaande groenstructuren
zoveel mogelijk te behouden. Daarnaast dienen nieuwe buffers aangelegd te worden of kunnen de
bestaande bomenrijen in deze buffers geintegreerd worden. De impact van de nieuwe weg wordt ten
aanzien van de aanwezige recreatieve activiteiten verwaarloosbaar geacht.
Lichthinder ten gevolge van straatverlichting en het voorbijrijdend verkeer wordt negatief beoordeeld.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de beoordeling van de effecten.

Tabel 14-6: Conclusies discipline mens — ruimtelijke aspecten voor de alternatieven G1, G2, G3, G5 en G9

Alternatief | Impact op gebruikswaarde Wisselwerking Impact op
met ruimtelijke belevingswaarde
context
G1 (zowel Wonen Woongebied (met landelijk -2 -2 tot -3 (-1 tot -2
primair als karakter): -2 tot -3 mits MM)
secundair) Woonuitbreidingsgebied: 0
Landbouw -2
Bedrijvigheid 0
Recreatie 0
Nutsleidingen 0
G2 (zowel Wonen Woongebied (met landelijk -2 -2 tot -3 (-1 tot -2
primair als karakter): -2 tot -3 mits MM)
secundair) Woonuitbreidingsgebied: 0
Landbouw -2
Bedrijvigheid 0
Recreatie 0
Nutsleidingen 0
G3 Wonen Woongebied (met landelijk -2 -2 tot -3 (-1 tot -2
karakter): -3 mits MM)
Woonuitbreidingsgebied: 0
Landbouw -2
Bedrijvigheid -1
Recreatie 0
Nutsleidingen 0
G5 Wonen Woongebied (met landelijk -2 -2 tot -3 (-1 tot -2
karakter): 0 mits MM)
Woonuitbreidingsgebied: 0
Landbouw -2
Bedrijvigheid 0
Recreatie 0
Nutsleidingen 0
G9 Wonen Woongebied (met landelijk -2 -2 tot -3 (-1 tot -2
karakter): -2 tot -3 mits MM)
Woonuitbreidingsgebied: 0
Landbouw -2
Bedrijvigheid -1
Recreatie 0
Nutsleidingen -2 (0 mits MM)
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14.7. Leemten in de kennis

Aangezien het exacte tracé nog niet gekend is, zijn het exact aantal woningen en gronden die
onteigend worden nog niet gekend. Op basis van de locatie van de alternatieven en de aanname dat
het onteigenen van woningen zo veel mogelijk beperkt wordt, kon toch een realistische aanname

gedaan worden.
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15. Discipline mens - gezondheid

Kaart 15-1: Statistische sectoren

Kaart 15-2: Ruimtegebruik: gebruiksfuncties in het studiegebied mens-gezondheid
Kaart 15-3: Verschilkaart jaargemiddelde NOz-concentratie - scenario G1P

Kaart 15-4: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G1S

Kaart 15-5: Verschilkaart jaargemiddelde NOz-concentratie - scenario G2P

Kaart 15-6: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G2S

Kaart 15-7: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G3S
Kaart 15-8: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G5S
Kaart 15-9: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario G9S
Kaart 15-10: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario plus A
Kaart 15-11: Verschilkaart jaargemiddelde NO2-concentratie - scenario plus B

15.1. Afbakening studiegebied

Het studiegebied voor de discipline mens - gezondheid komt overeen met het geoperationaliseerd
mesostudiegebied, zijnde het gebied waarbinnen zich t.g.v. het plan gezondheidseffecten kunnen
voordoen.

Het studiegebied komt voor de discipline mens - gezondheid overeen met het grootste invioedsgebied
bepaald in de disciplines geluid & trillingen en lucht. Zowel voor lucht als geluid werd een studiegebied
bepaald van van ca. 7km op 7km en in de omgeving van de nieuwe weg (alle scenario’s). Dit gebied
wordt overgenomen als studiegebied in de discipline mens — gezondheid.

15.2. Methodiek
15.2.1. METHODIEK GRONDIG ONDERZOEK REFERENTIESITUATIE

Conform het geactualiseerd Richtlijnensysteemm Mens - gezondheid omvat de evaluatie van de
gezondheidseffecten van het plan voor de mens volgende stappen:

- Beschrijving van het ruimtegebruik en de betrokken populatie

- Identificatie van potentiéle relevante milieustressoren

- Inventarisatie van stressoren blootstellingsdata

- Beoordeling gezondheidsimpact

Het mesostudiegebied wordt ingedeeld in statistische sectoren. De statistische sector — het laagste
niveau waarvoor demografische gegevens standaard beschikbaar zijn — vormt de basiseenheid van de
analyse en effectbeoordeling, maar in functie van de rapportage wordt ook een aggregatie gemaakt
voor het studiegebied als geheel.

In stap 1 wordt het ruimtegebruik en de populatie in het studiegebied beschreven. De meest recente
inwonersaantallen en bevolkingsdichtheden per statistische sector worden op kaart voorgesteld. Een
aantal specifieke bevolkingscategorieén (kinderen en ouderen) zijn kwetsbaarder voor
gezondheidseffecten dan de rest van de bevolking. De beschikbare gezondheidskundige
advieswaarden maken echter geen onderscheid maken in de leeftijd van de receptor: ze worden
geacht voldoende te beschermen voor de meest kwetsbare bevolkingsgroepen. De bevolking wordt
dan ook niet per leeftijdscategorie in kaart gebracht.

Verder worden de kwetsbare functies binnen het studiegebied geinventariseerd, zijnde scholen,
kinderopvang, woonzorgcentra en ziekenhuizen.
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In stap 2 worden de potentiéle relevante milieustressoren in beeld gebracht. Verkeer vormt een bron
van lucht- en geluidsemissies, derhalve worden volgende stressoren onderzocht: de polluenten NO2,
PMio en PMz,5s voor lucht3! en de parameters Lden €N Lnight VoOr geluid. Voor deze polluenten/parameters
zal getoetst worden aan de gezondheidskundige advieswaarden (GAW) zoals :
- NO2 jaargemiddelde: 20 ug/m3 (NOAEL, ANSES 2013, toetsingswaarde voorgesteld in het
richtlijnensysteem Mens - Gezondheid)
- PMiwo jaargemiddelde: 20 pg/m3 (WHO 2005, toetsingswaarde voorgesteld in het
richtlijnensysteem Mens - Gezondheid)
- PMzs jaargemiddelde: 10 pg/m3 (WHO 2005, toetsingswaarde voorgesteld in het
richtlijnensysteem Mens - Gezondheid)

Blootstelling aan geluid heeft een negatieve impact op de gezondheid. Verkeersgeluid veroorzaakt
hinder en slaapverstoring maar ook stress met als gevolg een hoge bloeddruk en hart- en vaatziekten:
- Lden (Wegverkeer): relevante toename van het relatief risico op cardiovasculaire effecten bij 59
dB Lden (WHO, 2018);
- Lden (wegverkeer): er is een relevante toename van de absolute kans op hinder bij 53 dB Lden
(WHO, 2018);
-  Lnight (wegverkeer): effecten op slaap: relevante toename van de absolute kans op
slaapverstoring vanaf 45 dB Lnight.

Ten aanzien van geluidshinder kan niet alleen getoetst worden aan advieswaarden, maar bestaan ook
dosis-respons-formules tussen geluidsniveau (Lden Of Lnignt) en hinderbeleving en slaapverstoring,
gebaseerd op uitgebreide enquétes (bron: EEA Technical Report No 11/2010 ‘Good practice guide on
noise exposure and potential health effects’). Voor wegverkeerslawaai zijn volgende dosis-
responsformules van toepassing:

- Hinder: %A = 1,795* 10-4 (Lden — 37)3 + 2,110 * 10-2 (Lden — 37)2 + 0,5353 (Lden — 37)

- Ernstige hinder: %HA = 9,868 * 10-4 (Lden - 42)3 - 1,436 * 10-2 (Lden - 42)2 + 0,5118 (Lden -
42)

- Slaapverstoring: %SD = 13,8 - 0,85 Lnight + 0,01670 Lnight2

- Ernstige slaapverstoring: %HSD = 20,8 - 1,05 Lnight + 0,01486 Lnignt2

Licht (in casu wegverlichting) kan in principe ook gezondheidseffecten genereren, maar dit aspect
wordt op planniveau niet relevant geacht.

Stap 3 betreft de inventarisatie van de blootstellingsdata. In de scopingnota was voorzien om hiervoor
GIS-matig een overlay te maken van de immissiekaarten voor lucht en geluid van de referentiesituatie,
aangeleverd vanuit de betreffende disciplines, met de kaart van de statistische sectoren. Per sector
(en het totale studiegebied) kunnen aldus volgende blootstellingsdata bekomen worden:

- Gemiddeld immissieniveau per inwoner voor NO2, PMio, PM2,5

- % van de inwoners boven de gezondheidskundige advieswaarden (GAW) voor alle parameters

- % (ernstig) gehinderden en slaapverstoorden

Uit de immissiekaarten voor lucht en geluid en de grenzen van de sectoren blijkt echter dat dit tot een
uitmiddeling van effecten zou leiden waardoor de bekomen gemiddelden per sector nog weinig zeggen
over de individueel te verwachten impact. Dit wordt daarom dan ook niet voorzien in voorliggend plan-
MER. Er wordt in de plaats een duiding gegeven van op welke locatie zich welke effecten kunnen
voordoen.

Voor de in stap 1 geinventariseerde kwetsbare functies waar zich potentieel een impact kan voordoen,
worden de lucht- en geluidsimmissiewaarden per individuele functie berekend (zijnde de waarde van
de betreffende pixel op de lucht- en geluidskaarten).

31 Elementair koolstof (EC) is wellicht de meest bepalende polluent voor de gezondheidseffecten van verkeer, maar op heden bestaan nog geen

gezondheidskundige advieswaarden voor EC, waardoor toepassing van het significantiekader niet mogelijk is.
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In de scopingnota werd gesteld dat ook de nabijheid van groene ruimte een potentieel te onderzoeken
aspect is in voorliggend plan-MER. Op basis van volgende vaststellingen wordt deze impact zeker op
plan-niveau echter momenteel niet relevant geacht:
- Door de aard van het planvoornemen (een lijnvormig ruimtebeslag) is er in elk geval weinig
lokale impact op de nabijheid van groen te verwachten;
- Er worden in de diverse alternatieven geen groene ruimte met intensief gebruik (bv. parken)
aangesneden.

Er kan wel impact zijn op de belevingswaarde van de omgeving door bv. het wijzigen van zichten. Dit
aspect wordt besproken in §14.4.3.

15.2.2. METHODIEK EFFECTVOORSPELLING EN —BEOORDELING

In stap 4 van de analyse wordt de impact van het plan op de gezondheid van de betrokken populatie
in het studiegebied geévalueerd. De effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline mens -
gezondheid zal gebeuren zoals weergegeven in Tabel 15-1.

De aanlegfase wordt voor de discipline mens - gezondheid niet relevant geacht aangezien er voor
deze discipline geen permanente of zeer langdurige effecten ten gevolge van de werkzaamheden
verwacht worden.

Tabel 15-1: Effectvoorspelling en -beoordeling voor de discipline mens — gezondheid

Fase Effect Beoordeling
Exploitatiefase Gezondheidseffecten t.g.v. blootstelling Kwantitatieve beoordeling o.b.v. lucht
aan chemische stressoren modellering en rekening houdend met

de toetsingswaarden uit het
Richtlijnensysteem Mens - gezondheid
Gezondheidseffecten t.g.v. blootstelling Kwantitatieve beoordeling o.b.v.

aan geluid geluidsmodellering en rekening houdend
met de dosisrespons relaties uit het
Richtlijnensysteem Mens - gezondheid
en met de WHO advieswaarden

De blootstellingsdata die berekend worden voor de referentiesituatie, worden vervolgens ook
berekend voor het planvoornemen.

Op basis van de verschillen in blootstelling ten opzichte van de referentiesituatie wordt de
gezondheidsimpact van het plan beoordeeld. Daarbij wordt rekening gehouden met zowel:
- Ernst van de wijziging (verschil in immissie/blootstellingsniveau t.o.v. referentie);
- Ernst van de blootstelling (absoluut immissie/blootstellingsniveau);
- Omvang van de betrokken populatie;
- De aanwezigheid van een groot aantal toeristen in de verblijfsparken (Zilvermeer, Sunparks
Kempense Meren, ...) voor zover relevant.

Voor de chemische stressoren (in casu de jaargemiddelde NO2 en PMaz,s concentraties3?) bevat het
Richtlijnensysteem mens - gezondheid een significantiekader dat enerzijds rekening houdt met de
relatieve bijdrage van het plan (uitgedrukt in % van de GAW, met 1%, 3% en 10% als klassegrenzen,
zoals in het significantiekader voor lucht) en anderzijds met het absoluut immissieniveau (Tabel 15-2).

Tabel 15-2: Significantiekader mens-gezondheid voor de chemische stressoren

Immisieniveau na Effect (verschil immissie na — immissie voor) in % van GAW
>+1 | +3- +1- +0- -0-1% | -1-3% | -3- <-
0% 10% 3% 1% 10% 10%
< 80% GAW -2 -1 0 0 0 0 +1 +2
80 - 100% GAW -3 -2 -1 0 0 +1 +2 +3
> 100% GAW -3 -3 -2 -1 +1 +2 +3 +3

32 Voor EC is geen gezondheidskundige advieswaarde beschikbaar en kan het significantiekader bijgevolg niet toegepast worden.
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Voor de beoordeling van het geluidsniveau voor individuele woningen was in de scopingnota geen
beoordelingskader opgenomen. Volgend significantiekader zal worden gehanteerd:

Tabel 15-3: Significantiekader geluidshinder wegverkeer

Tussen- | Immissieniveau toekomstige
score situatie
<53dB |53-59dB | >59dB
Effect (verschil immissie na — immissie | >+6 dB -3 -2 -3 -3
voor) in dB (L¢en Wegverkeer) Tussen 3 ) 1 ) 3
en 6 dB
Tussen 1 -1 0 -1 -2
en 3dB
Tussen 1 0 0 0 0
en -1dB
Tussen -1 1 0 1 2
en -3dB
Tussen -6 2 1 2 3
en -3dB
<-6 dB 3 2 3 3

Dit kader is gebaseerd op volgende waarden:
- De WHO advieswaarde van 53 dB Lden Vvoor wegverkeersgeluid;
- De waarde die overeenkomt met een prevalentie van 10% ernstige hinder volgens de curve
van Miedema & Oudshoorn, die afgerond 59 dB Lden bedraagt.

In het Richtlijnensysteem mens - gezondheid worden eveneens dosisresponsrelaties opgegeven voor
de parameters PM2;s en EC. Deze worden echter gekenmerkt door een relatief grote onzekerheid. De
relatieve risico’s zijn opgesteld op basis van relatief grote studiegebieden, met een groot aantal
deelnemers. Daarom wordt voorgesteld om de beoordeling van de gezondheidsimpact te beperken tot
de hoger beschreven werkwijze (op basis van verschillen in immissieniveau).

Er dient opgemerkt te worden dat in de verkeersdoorrekeningen geen rekening werd gehouden met
enig bijkomstig beleid. Dit resulteert overall in een lage I/C-verhouding voor de
ontsluitingsalternatieven. Flankerende maatregelen kunnen leiden tot een betere benutting van de
infrastructuur waardoor ook de blootstelling aan chemische stressoren en aan geluid zal toenemen.
Er kan aagenomen worden dat de effecten verhoudingsgewijs bij alle alternatieven zullen wijzigen. Op
projectniveau zal er een beter zicht zijn op de te nemen flankerende maatregelen. In de
effectbeoordeling van het project-MER van het gekozen alternatief zal hiermee rekening gehouden
worden.
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15.3. Beschrijving van de referentiesituatie

Het studiegebied omvat de kern van de gemeente Geel en de directe omgeving. Geel is een gemeente
van ca. 40.000 inwoners. De statistische sectoren gelegen in het studiegebied zijn aangeduid op Figuur
15-1. Het inwonersaantal (2020) van deze sectoren is aangegeven in Tabel 15-4.
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Figuur 15-1: Statistische sectoren in het studi

iegebie
Tabel 15-4: Inwonersaantallen per sector

Sector Inwonersaantal (2020) | Nr. op kaart
GEEL-CENTRUM 1131 14
GEEL-CENTRUM ZUID 1364 19
GEEL-CENTRUM STATION 1256 10
STELENSE WEG 800 20
PAS 693 18
ELSUM 3337 9
BEL-VERSPREIDE BEWONING 373 22
HOLVEN 2581 7
ELZEN 1099 2,5
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Sector Inwonersaantal (2020) | Nr. op kaart
LEUNEN 1688 6
HEIBLOEM 1603 8
BERKVEN - REIVENNEN 638 4
HOLVEN -HEIBLOEM-VERSPR. BEW. 1572 1,3
SINT-DYMPHNA 3331 15
EEGDEKEN 668 12
LAAR - KIEVERMONT 1273 17
HADSCHOT-ZUID 621 11
GROENENHEUVEL 573 16
CELGUIS-MALES 792 13;21
De volgende functies zijn aanwezig in het studiegebied:
Tabel 15-5: Gebruiksfuncties in het studiegebied
Type Subtype Aantal
Basisschool Buitengewoon kleuteronderwijs 2
Buitengewoon lager onderwijs 2
Gewoon kleuteronderwijs 9
Gewoon lager onderwijs 7
Kinderopvang Buitenschoolse opvang 15
Gezinsopvang baby's en peuters 12
Groepsopvang baby's en peuters 8
Openlucht sportinfrastructuur Atletiekpiste 3
Openlucht sportveld 46
Watersportcentrum 1
Ouderenzorg Centrum voor kortverblijf 4
Dagverzorgingscentrum 3
Groep van assistentiewoningen 3
Woonzorgcentrum 5
Overdekte sportinfrastructuur Overdekt zwembad 3
Sportcentrum 2
Sporthal 13
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Type Subtype Aantal
Sportlokaal 19
Tennishal 1
Secundaire school Buitengewoon secundair onderwijs 1
Deeltijds beroepssecundair onderwijs 1
Voltijds gewoon secundair onderwijs 20
Vakantieverblijf B&B 1
Hotel 2
Ziekenhuis Algemeen ziekenhuis 1
Psychiatrisch verzorgingstehuis 1
Psychiatrisch ziekenhuis 1

Opmerking: bij deze tellingen kunnen locaties dubbel geteld zijn indien op éénzelfde locatie meerdere
subtypes van toepassing zijn.

Op Kaart 15-2 worden deze functies weergegeven.

Het ruimtegebruik en de aanwezige functies (wonen, landbouw, bedrijvigheid, recreatie,
infrastructuur) worden tevens beschreven in het hoofdstuk ‘Discipline mens - ruimtelijke aspecten’.

Vanuit gezondheidsoogpunt zijn ook plaatsen met een groter aandeel kansarmen relevant. Gegevens
over socio-economische positie, de kansarmoede-index van Kind en Gezin, werkzoekendengraad, ...
zijn echter niet tot op niveau van de statistische sector beschikbaar. Op gemeenteniveau zijn deze
gegevens wel beschikbaar, maar dit is geen toegevoegde waarde voor dit MER gezien de effecten zich
veel lokaler voordoen.

15.4. Beoordeling van de milieueffecten

15.4.1. BLOOTSTELLING AAN CHEMISCHE STRESSOREN

Mogelijke gezondheidseffecten
Stikstofdioxide heeft nadelige gezondheidseffecten door inwerking op het longsysteem.

Bij acute blootstelling treden enkel bij zeer hoge concentraties (boven 1.880 ug/m3) effecten op bij
gezonde personen. Personen met astma of met een andere chronische longziekte vertonen een grotere
gevoeligheid. Bij deze personen kunnen concentraties tussen 375 en 565 pg/m3 worden beschouwd
als minimum om effecten te kunnen waarnemen. Deze effecten zijn een verminderde longfunctie en
symptomatische reacties (hoesten, fluimen,..), verhoogd voorkomen van een acute kortademigheid
en symptomen van beschadigd longweefsel (longemfyseem), en een verhoogde gevoeligheid voor
infecties.

Op langere termijn is bij kinderen die opgroeien op plaatsen met hogere NO:2-concentraties een
verminderde longfunctie en respiratoire aandoeningen vastgesteld. Gevoelige groepen zijn ouderen,
zwangere vrouwen, kinderen en jongeren en mensen met astma. In dit MER wordt getoetst aan de
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door VITO geselecteerde gezondheidskundige advieswaarden (GAW) voor gebruik in m.e.r. (verder
GAW genoemd), zijnde 20 pg/m3 voor langdurige blootstelling.

Bijdrage van het plan

Op de verschilkaarten in kaartenbundel (Kaart 15-3 tot Kaart 15-9) wordt het verschil in
immissieconcentraties (in de klassen van het beoordelingskader mens-gezondheid) weergegeven die
berekend werden voor de referentiesituatie en de geplande situatie.

De effecten kunnen als volgt worden samengevat (zie volledige tabellen in Bijlage 21.5):

- G1P:
o Open wegen:
= NO2:

e beperkt negatieve (score -1) tot zeer lokaal negatieve (score -2) effecten
langs de nieuwe weg en zeer lokaal beperkt negatief (score -1) ter hoogte
van de N19g;

e elders verwaarloosbare (score 0), beperkt positieve (score +1) tot zeer
lokaal positieve effecten (score +2).

= PMi1o en PMzs: geen significante effecten

o Wegen met bebouwing:

= NOa2: verwaarloosbare (score 0) tot aanzienlijk negatieve effecten (score -3) ter
hoogte van de Dr. Van de Perrestraat (N19); negatieve effecten aan de
Groenstraat en de Rauwelkoven en aan de Valkenborch en de Kwakkelberg.
Positieve tot aanzienlijk positieve effecten (score +2 tot +3) voor de Katersberg
en de N118 (Logen en Pas);

= PMio: beperkt negatieve effecten (score -1) in de Dr. Van de Perrestraat;
Beperkt positieve (score +1) voor de Katersberg en de N118 (Logen en Pas).

= PMgz;s: verwaarsloosbare tot negatieve effecten (score 0 tot -2) in de Dr. Van de
Perrestraat. Beperkt negatieve effecten in de Groenstraat en de Kwakkelberg;
Positieve effecten (score +2 tot +3) voor de Katersberg en de N118 (Logen en
Pas).
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« G1S:
o Open wegen:
= NO2:
e beperkt negatieve (score -1) tot lokaal negatieve (score -2) effecten
langs de nieuwe weg;
e beperkt negatieve effecten langs de N19g en de R14 (hier is echter geen
bewoning);
e elders verwaarloosbare (score 0), beperkt positieve (score +1) tot zeer
lokaal positieve effecten (score +2).
= PMi1o en PMzs: geen significante effecten
o Wegen met bebouwing:
= NO2: Een aanzienlijk negatief effect (score -3) ter hoogte van de Dr. Van de
Perrestraat (N19);
Positieve tot aanzienlijk positieve effecten (score +2 tot +3) voor de Katersberg
en de N118 (Logen en Pas);
= PMio: verwaarloosbare effecten in de Dr. Van de Perrestraat; Beperkt positieve
effecten (score +1) voor de Katersberg en de N118 (Logen en Pas).
= PMgzs: beperkt negatieve effecten (score -1) in de Dr. Van de Perrestraat;
Positieve effecten (score +2) voor de Katersberg en de N118 (Logen en Pas).
- G2P:
o Open wegen:
= NO:2:
e beperkt negatieve (score -1) effecten langs de nieuwe weg;
e elders verwaarloosbare (score 0), beperkt positieve (score +1) tot zeer
lokaal positieve effecten (score +2).
= PMi1o en PMzs: geen significante effecten
o Wegen met bebouwing:

= Zie G1P;
- G2S:
o Open wegen:
= NOa2:

e beperkt negatieve (score -1) tot zeer lokaal negatieve (score -2) effecten
langs de nieuwe weg;

e lokaal beperkt negatieve (score -1) effecten langs de R14 (hier is echter
geen bewoning);

e elders verwaarloosbare (score 0), beperkt positieve (score +1) (N118)
tot zeer lokaal positieve effecten (score +2).

= PMio en PMz5: geen significante effecten
o Wegen met bebouwing:

= Zie G1S;
- G3S:
o Open wegen:
= NO:2:

e beperkt negatieve (score -1) tot negatieve (score -2) effecten langs de
nieuwe weg, de N118 en de R14;
e celders verwaarloosbare (score 0) of beperkt positieve (score +1) (N71)
effecten.
= PMio en PMz5: geen significante effecten
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- G5S:

- G9S:

Wegen met bebouwing:

= NOa2: beperkt negatieve effecten (score -1) in Laar en negatieve effecten (score
-2) ter hoogte van de Retieseweg; verwaarloosbare effecten ter hoogte van de
Molseweg en voor de Mannestraat en Bel. Beperkt tot aanzienlijk positieve
effecten (score +1 tot +3) voor Kievermont en de N71 (Rijn en Molseweg);

= PMuio: geen significant negatieve effecten; Beperkt positief effect (score +1) voor
Sint-Dimpna (Rijn, N71);

= PMys5: geen significant negatieve effecten; Beperkt positieve en positieve
effecten (score +1 en +2) voor de Molseweg en de N71 (Rijn en Molseweg).

Open wegen:
= NO2:
e beperkt negatieve (score -1) tot zeer lokaal negatieve (score -2) effecten
langs de nieuwe weg en de N19g;
e elders verwaarloosbare (score 0) tot lokaal beperkt positieve (score +1)
effecten.
= PMi1o en PM2,5: geen significante effecten
Wegen met bebouwing: ter hoogte van de Katersberg een beperkt positief effect voor
NO2 en PMys.

Open wegen:
= NO:2:

e beperkt negatieve (score -1) tot lokaal negatieve (score -2) effecten
langs de nieuwe weg, de N118, de R14 en de Mannestraat;

e elders verwaarloosbare (score 0) of beperkt positieve effecten (score +1)
(N71).

= PMio en PMz5: geen significante effecten
Wegen met bebouwing:
= NO2:

e negatieve effecten voor Logen en de Retieseweg (N118) en beperkt
negatieve effecten (score -1) in een deel van de Dr. Van de Perrestraat,
Mannestraat en Laar;

e verwaarloosbare effecten in Bel en op de Meerhoutseweg;

e beperkt tot aanzienlijk positieve effecten (score +1 tot +3) voor een deel
van de Dr. Van de Perrestraat, de Katersberg, de Heistraat /Bosakker, de
N71 (Rijn en Molseweg) en Kievermont.

= PMio: beperkt negatieve effecten (score -1) ter hoogte van de Retieseweg en
Laar. Beperkt positieve effecten (score +1) voor de Katersberg en Sint-Dimpna
(N76, Rijn). Elders verwaarloosbare effecten (score 0);

= PMys: Positieve en beperkt positieve effecten (score +1 en +2) voor een deel
van de Dr. Van de Perrestraat, de Katersberg en de N71 (Rijn en Molseweg).
Elders verwaarloosbare effecten (score 0).

In bijlage 21.6.2 worden voor de kwetsbare locaties in het studiegebied de resultaten weergegeven
voor de beoordeling van de lucht impact. Samengevat kan men zeggen dat er een impact verwacht
wordt voor enkele gevoelige locaties, afhankelijk van het scenario:
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Tabel 15-6: Samenvattende tabel van de verwachte effecten op de luchtkwaliteit op de kwetsbare locaties in het studiegebied

Locatie Adres Gl Gl G2 G2 [G3 (G5 | G9
P S P S s S S

Stedelijke Basisschool - De Katersberg 27 +2 | +2 | +2 | +2 0 +2 | +2
Katersberg

Bogaerts Gitte Dr.-Van de Perrestraat 0 0 0 0 0 0 -1

333

Caeyers Christiana Logen 143 0 0 0 0 0 0 -2
Borghs Ingrid Katersberg 74 +2 | +2 | +2 | +2 0 +2 | +2
Dierckx Maria Katersberg 55 +2 | +2 | +2 | +2 0 +2 | +2
Mama Heidi Laar 133 0 0 0 0 -1 0 -1

Voor de stedelijke basisschool de Katersberg en twee nabijgelegen locaties voor baby- en
kinderopvang zou er dus een positief effect (score +2) zijn bij de alternatieven G1P, G1S, G2P, G2S,
G5S en G9S. In scenario G9S wordt er een negatief effect (score -2) verwacht voor gezinsopvang van
baby’s en peuters in Logen en een beperkt negatief effect (score -1) voor deze in de Dr.-Van de
Perrestraat. Voor de gezinsopvang van baby’s en peuters in Laar wordt ook een beperkt negatief effect
(score -1) verwacht bij alternatief G3S en G9S.

Bijkomend kan men voor de gezinsopvang van baby’s en peuters in de Retieseweg 62A (Troetelland)
mogelijks een effect verwachten afhankelijk van de exacte locatie van de nieuwe weg. Algemeen kan
men op basis van de IMPACT verschilkaarten een verlaging van de immissiewaarden verwachten in
scenario G1P en G1S.

15.4.2. BLOOTSTELLING AAN GELUID
Mogelijke gezondheidseffecten

Vanaf bepaalde geluidsniveaus kunnen, mede afhankelijk van de kenmerken van het geluid en andere
niet-akoestische factoren, volgende effecten optreden:

- slaapverstoring, en als gevolg hiervan slaperigheid en verminderd cognitief functioneren op
korte termijn, en mogelijk cardiovasculaire aandoeningen, depressie, diabetes type 2,
verhoogd medicatiegebruik en versnelde veroudering op lange termijn. De WHO hanteert een
advieswaarde van 45 dB(A)) voor slaapverstoring ‘s nachts, als Laeq Over 8h, buiten gemeten,
onder de conditie van het raam licht geopend (WHO, 1999). Binnen mag bij continu geluid, het
geluidsniveau niet boven 30 dB(A)) bedragen om slaapverstoring te voorkomen. Voor het
gemiddeld geluidsniveau over een jaar (Lnightoutside) geeft de WHO een advieswaarde van 30
dB(A));

- directe effecten op het autonoom zenuwstelsel en het hormonale systeem (verhoogde
bloeddruk, ischemische hartziekten), vanaf een Lnight,outside van 50 dB(A);

- cognitieve effecten (effecten op begrijpend lezen, oplossen van problemen, ...);

- mentale effecten (bepaalde studies wijzen op verhoogde agressie en verminderd hulpgedrag,
verminderd vermogen voor verwerken van sociale non-verbale communicatie). Vanaf een
niveau van 80 dB(A) neemt hulpgedrag af (WHO, 1999); voor psychische stoornissen is een
drempelwaarde Lnight,outside Van 60 dB(A));

- (zelfgerapporteerde) hinder. De WHO hanteert een advieswaarde van 50 dB(A) (Laeq, 16n) vVOOr
matige hinder en 55 dB(A) (Laeq, 16n) vooOr ernstige hinder overdag en ‘s avonds (waarden
leefruimte buiten) (WHO, 1999);

- gehoorverlies vanaf piekgeluiden van 140 dB(A) voor volwassenen en 120 dB(A)) voor kinderen
(WHO, 1999) vanaf 70 dB(A) als Laeq,24h (ISO standaard 1999). Voor de Laeq,1h wordt door de
WHO een advieswaarde van 85 dB(A) voorgesteld voor publieke ruimtes (binnen en buiten) en
voor Lamax een waarde van 110 dB(A).
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Specifiek voor wegverkeersgeluid zijn er volgens WHO (2018) bewijzen voor volgende effecten:

- cardiovasculaire effecten: incidentie van ischemische hartziekte (relatief risico 1,08) per 10 dB
Lien toename, vanaf 53 dB (sterk bewijs). Er is een relevante toename van het relatief risico
bij 59 dB Lden;

- hinder: er is een relevante toename van de absolute kans op hinder bij 53 dB Lden;

- lezen en begrip van spraak (geen drempelwaarde bepaald) (zeer zwak bewijs)

- effecten op slaap: percentage ernstig slaapverstoorden (kansratio 2,13) per 10 dB Lnignt
toename, vanaf 43 dB (matig bewijs). Er is een relevante toename van de absolute kans op
slaapverstoring vanaf 45 dB Lnignt.

Bijdrage van het plan

De geluidsimpact van het wegverkeer door realisatie van het plan, werd voor de verschillende
alternatieven geévalueerd in de discipline geluid. Er werd voor de alternatieven G1 en G2 telkens de
primaire en secundaire variant doorgerekend.

De effecten van een bepaald geluidsniveau op de omwonenden kunnen slechts bij benadering worden
bepaald. Niet iedereen wordt bij eenzelfde geluidsniveau in dezelfde mate gehinderd. Sommige
mensen ondervinden al hinder bij een Lden-niveau van nog geen 45 dB, terwijl anderen meer dan 70
dB blijken te verdragen. Onderzoek naar de effecten van geluid doet dan ook vaak enkel een uitspraak
over “gemiddelde” effecten.

In de jaren ‘90 zijn in Europa verschillende bevolkingsonderzoeken uitgevoerd naar het verband tussen
geluidsniveau en de gemiddelde hinder die hierdoor wordt veroorzaakt. Op basis hiervan werden
‘dosiseffectrelaties’ (of in dit geval eigenlijk blootstellings-responsrelaties) opgemaakt om de
schadelijke effecten van geluid op de mens te bepalen. In 2002 werden in een EU-position paper
dosis-effect-relaties voorgesteld voor hinder en ernstige hinder. In de Good Practice Guide voor
geluidsblootstelling en potentiéle ge